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A7 – Complément du Demi-diffuseur de Salon Nord
Réponse du MOA suite à l’enquête 
publique unique 

1 ­ Motifs et considérations justifiant de l’utilité publique du projet  



Référence : Autoroute A7 – Complément du demi-diffuseur de Salon Nord 1/1 

1 OBJET DU DOCUMENT 
 
Suite à l'enquête publique relative au projet de création d'un complément au demi-diffuseur n°27 de Salon Nord qui 
s'est déroulée du 15 novembre au 15 décembre 2022, la procédure de déclaration d'utilité publique s’inscrit dans le 
respect de l'article L.122-1 du code de l'expropriation pour cause d'utilité publique qui dispose que « L'acte déclarant 
d'utilité publique l'opération est accompagné d'un document qui expose les motifs et considérations justifiant son 
utilité publique. ». 
Le présent document expose les motifs et considérations justifiant de l’utilité publique du projet. Ces derniers sont 
basés sur le dossier d’enquête publique et les conclusions motivées du commissaire enquêteur. 

2 EFFETS DU PROJET DE COMPLEMENT DU DEMI-DIFFUSEUR DE SALON 
NORD 

 
Le projet de création d’un complément au demi-diffuseur existant permet l’aménagement d’accès direct à l’autoroute 
A7 vers et depuis Marseille, au nord de Salon de Provence. 
Ainsi, il contribue à améliorer : 

 les conditions et la sécurité des déplacements pour les usagers locaux empruntant la traversée du centre-
ville de Salon de Provence 

 le cadre de vie général des populations du territoire par la réduction de l’exposition aux nuisances (pollutions 
atmosphériques et acoustiques) et plus globalement des émissions de gaz à effet de serre. 

3 JUSTIFICATION DU CARACTERE D’INTERET GENERAL ET D’UTILITE 
PUBLIQUE 

 
Extraits du dossier d’enquête publique, Pièce A03 – Notice explicative du projet. 
 
Le projet de création du complément de demi-diffuseur de Salon Nord présente d’intérêt général car il optimise une 
infrastructure de transport existante et fonctionnelle (autoroute A7) pour répondre à la nécessité, sur le territoire, 
d’offrir aux usagers routiers une alternative efficace à la traversée de l’agglomération de Salon-de-Provence. 
Le projet de complément du demi-diffuseur de Salon Nord est financé dans le cadre du plan d’Investissement 
Autoroutier. 
 
Il est par ailleurs identifié au Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) du pays salonais sous l’orientation de la 
politique de transports et de déplacements du document d’Orientation Générale, avec comme objectif de garantir 
l’accessibilité des autoroutes A7 et A54 afin de réduire la saturation du trafic dans le centre-ville de Salon-de-Provence 
et sur le diffuseur de Rognac-Berre. 
 
Il est en cohérence avec les projets d’aménagement de la Métropole et de la ville dans le cadre de la mobilité durable 
(future création d’un parking relais de 150 à 200 places en sortie nord de la ville). 
 
 
 

 
 
Le projet de création du complément de demi-échangeur de Salon Nord et du carrefour giratoire de Roquerousse sur 
la RD 538, représente un caractère d’utilité publique justifié, pour l’intérêt public : 
 

 un intérêt pour la santé et la sécurité publiques des populations : 
 

o en diminuant le nombre de véhicules sur les voiries urbaines et périurbaines de Salon-de-
Provence, notamment par le captage du trafic de transit 

o en renforçant la fluidité des échanges, notamment par la sécurisation des carrefours du chemin de 
Roquerousse et du Talagard 

o en réduisant les temps de parcours pour les usagers du territoire dans leurs déplacements du 
quotidien. 

 
 

 un intérêt pour l’environnement : 
 

o en diminuant les polluants de l’air par rapport à une situation sans projet (réduction de la 
congestion, des distances parcourues, …) ; la diminution du trafic total de l’ordre de 4 000 
véhicules/jour 

o en diminuant les nuisances sonores en centre-ville 
o en améliorant la mobilité globale grâce à la cohérence avec les projets locaux (parking relais) 
o en limitant les impacts au maximum sur le milieu naturel en phase conception  
o en compensant par des mesures portant sur l’amélioration d’une zone de 23,5 hectares dont le 

suivi sera assuré sur une durée de 30 ans 
o en assurant une insertion paysagère du projet dans le site. 

 
 

 un intérêt social et économique : 
 

o en augmentant le niveau de service au sein du territoire par: 
 un meilleur écoulement des transports collectifs 
 l’amélioration du fonctionnement des modes doux (cyclistes et piétons) 

 
o en s’inscrivant dans les projets d’échanges au niveau métropolitain (projet inscrit dans les 

orientations du SCOT) 
 

o en s’inscrivant en cohérence et compatibilité avec les orientations d’aménagements futurs des 
collectivités locales par : 
 le développement des circulations douces en centre-ville 
 le projet d’un parking relais à proximité du chemin du Talagard 
 le projet d’amélioration de la protection acoustique des riverains du Talagard. 

4 CONCLUSIONS 
 
Au regard des éléments présentés dans le dossier d’enquête publique et des conclusions motivées émises 
par le commissaire enquêteur, les motifs et considérations permettant la justification de l’utilité publique du 
complément du demi-diffuseur de Salon Nord sont confirmés. 
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Autoroutes du Sud de la France Pièce B05 - Effets du projet et des travaux et mesures d’évitement, de réduction et de compensation en faveur de l’environnement 

Référence : Autoroute A7 – Complément du demi-diffuseur de Salon Nord 304 / 397 

5.8 SYNTHESE DES MESURES EN FAVEUR DE L’ENVIRONNEMENT 

Les mesures environnementales sont synthétisées ci-après sous la forme d’un tableau. Elles sont présentées par 
thématique, en distinguant la phase travaux de la phase exploitation et en spécifiant le type de mesure (E : Évitement ; 
R : Réduction ; C : Compensation ; A : Accompagnement). 
 

5.8.1 SYNTHESE DES MESURES EN PHASE TRAVAUX 

La phase travaux s’accompagne de la mise en place d’un management environnemental qui comprend notamment : 

 l’intégration d’une notice environnement à la consultation des entreprises. 

 l’obligation de mettre en place par l’entreprise un Plan d’Assurance Environnement (PAE), soumis à 
la validation du maître d’œuvre notamment pour l’implantation de la base vie et des zones de dépôt. 

 la désignation d’un coordinateur environnemental en charge du contrôle et du suivi 
environnemental du chantier désigné au sein de l’entreprise. 

 le contrôle régulier de l’intégrité des sites devant être préservés. 

 la gestion, le tri et la mise en place d’un traitement adapté des déchets de chantier. 

 
Thématique concernée Mesures 

Climat 

 Optimisation des emprises du projet pour limiter le déboisement (E) 
 Limitation des poussières issues des travaux par la mise en place de l’arrosage par temps sec 

et venteux, la limitation de vitesse des engins sur le chantier (R) ou de traitements spécifiques 
des pistes de chantier, le bâchage des camions et la réduction des travaux émetteurs de 
poussière par grand vent (R) 

Topographie Géologie 

 Réutilisation des matériaux de déblais sur ou hors chantier (E) 
 Conservation et réutilisation de la terre végétale (E) 
 Choix d’un tracé limitant les terrassements (E) 
 Dispositifs géotechniques pour assurer la stabilité des talus (R) 
 Interdiction du recours au minage (R) 
 Limitation des pollutions du sol en phase travaux par le biais de consignes strictes données 

aux entreprises en charge des travaux dans le cadre de la notice de Respect de 
l’Environnement intégrée à leur marché, qui seront traduites en phase opérationnelle dans le 
Plan d’Assurance Environnement (PAE) établi par les entreprises (R) 

 Recyclage des matériaux de chaussée (R) 
 Végétalisation rapide des talus pour éviter le ravinement (R) 

Eaux souterraines 

 Interdiction de positionner des installations de chantier dans les périmètres de protection de 
captages pour l’alimentation en eau potable 

 Interdiction du traitement à la chaux à proximité des eaux superficielles (E) 
 Choix d’un tracé limitant les grands déblais (E) 
 Mise en place d’un système d’assainissement provisoire dès le démarrage des travaux (fossé 

provisoire de collecte des eaux de ruissellement) (R) 
 Limitation des pollutions par le biais de consignes strictes données aux entreprises en charge 

des travaux (intégrée au marché) sur l’implantation des aires de chantiers et des zones de 
parking (en dehors des sites sensibles), le stockage des produits polluants, le traitement des 
eaux usées, les précautions à prendre et les actions de prévention (R) 

 

 

Thématique concernée Mesures 

Eaux superficielles 

 Interdiction de positionner des installations de chantier dans les cours d’eau, notamment le 
Vabre de Talagard et leurs abords immédiats (E) 

 Respect des prescriptions de l’arrêté/avis de l’hydrogéologue dans le périmètre de protection 
de la prise d’eau de Craponne (R) 

 Adaptation du phasage des travaux pour travailler en période d’étiage et mise en place d’un 
pompage des écoulements si nécessaire (R) 

 Limitation des pollutions par le biais de consignes strictes données aux entreprises en charge 
des travaux (intégrée au marché) sur l’implantation des aires de chantiers et des zones de 
parking (en dehors des sites sensibles), le stockage des produits polluants, le traitement des 
eaux usées, les précautions à prendre et les actions de prévention (R) 

 Mise en place d’un système d’assainissement provisoire dès le démarrage des travaux (fossé 
provisoire de collecte des eaux de ruissellement) (R) 

 Respect des dispositions liées à l’arrêté loi sur l’eau relatif au projet 

Risques naturels 

 Choix judicieux des installations de chantier : pas d’installation de chantier au sein de la zone 
inondable du Vabre de Talagard (E) 

 Débroussaillement et déboisement dès le démarrage du chantier et information du personnel 
opérant pendant les travaux vis-à-vis du risque lié aux départs d’incendies (R) 

 Chaque engin de chantier sera muni d’un extincteur pour limiter les risques de départ 
d’incendie (R) 

 Respect des arrêtés préfectoraux relatifs à l’obligation légale de débroussaillement qui 
impose notamment un dispositif de prévention et d’extinction en période estivale (R) 

Milieu naturel 

 Calage général du projet et choix de la variante préférentielle à moindre impact (E) 
 Evitement des secteurs sensibles pour la localisation des installations de chantier (E), 

notamment le site Natura 2000 « Garrigues de Lançon et Chaînes alentour » et dans les 
périmètres de protection de captages pour l’alimentation en eau potable 

 Optimisation des emprises (E) 
 Adaptation des périodes de réalisation des travaux(R) 
 Mise en défens des secteurs sensibles à proximité du chantier(R) 
 Capture et déplacement des reptiles protégés (R) 
 Capture et déplacement de la Magicienne dentelée (R) 
 Management environnemental du chantier (R) 
 Limitation de la propagation des espèces végétales envahissantes (R) 
 Gestion ou restauration d’habitats de pinèdes, de matorrals, de garrigues semi-ouvertes et 

de pelouses favorables aux espèces thermophiles (C) 
 Création de gîtes ponctuels (C) 

Population 
Urbanisme règlementaire 
et urbanisation existante 

 Limitation des poussières issues des travaux par la mise en place de l’arrosage ou de 
traitements spécifiques des pistes de chantier, le bâchage des camions et la réduction des 
travaux émetteurs de poussière par grand vent (R) 

 Délimitation stricte des emprises (R) 
 Limitation de la vitesse de circulation (R) 
 Travaux de nuit limités à ceux imposés par les exigences des gestionnaires de voiries (R) 

Agriculture / Sylviculture 

 Évitement des installations de chantier sur les terres agricoles (E) 
 Délimitation stricte des emprises (R) 
 Limitation des poussières issues des travaux par la mise en place de l’arrosage ou de 

traitements spécifiques des pistes de chantier, la limitation de vitesse des engins sur le 
chantier (R), le bâchage des camions et la réduction des travaux émetteurs de poussière par 
grand vent (R) 

 Dispositions pour la protection des sols notamment grâce à la mise en place des mesures de 
protection des eaux du chantier(R) 
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Thématique concernée Mesures 

Axes de communication et 
déplacements 

 Maintien des circulations et des dessertes locales pendant les travaux en concertation avec 
le gestionnaire concerné (R) 

 Analyse des voiries avant travaux et renforcement éventuels des voiries (R) 
 Mise en place d’une signalisation temporaire pour les itinéraires modifiés ou perturbés (R) 

Risques industriels et 
technologiques / Sites et 
sol pollués  

Sans objet 

Qualité de l’air et santé 

 Limitation des poussières issues des travaux par la mise en place de l’arrosage ou de 
traitements spécifiques des pistes de chantier par temps sec et venteux, le bâchage des 
camions et la réduction des travaux émetteurs de poussière par grand vent (R) 

 Utilisation d’engins et matériels de chantier conformes aux normes (R) 

Ambiance sonore 

 Limitation du bruit des travaux en imposant aux entreprises des engins de chantiers 
respectant les normes acoustiques en vigueur (R) 

 Limitation des travaux nocturnes (R) 
 Recherche de dispositifs innovants limitant la gêne du chantier (avertisseurs sonores adaptés, 

aménagement intelligent du chantier) (R)  

Paysage  Nettoyage régulier du chantier et remise en état en fin de travaux (R) 

Patrimoine archéologique 
 Mise en œuvre de la procédure d’archéologie préventive notamment par la réalisation d’un 

diagnostic archéologique par l’INRAP avant le démarrage du chantier (R) 

Monuments historiques 
sites inscrits/classés et 
espaces patrimoniaux 
protégés 

Sans objet 

Tourisme et loisirs 
 Maintien autant que possible des circulations et des dessertes locales en phase travaux (R) 
 Limitation des poussières issues des travaux par la mise en place de l’arrosage ou de 

traitements spécifiques des pistes de chantier (R) 

 Synthèse des mesures en phase travaux 
 

5.8.2 SYNTHESE DES MESURES EN PHASE EXPLOITATION 

Les principaux effets du projet en phase exploitation sont présentés dans le tableau suivant. Les mesures 
environnementales sont présentées par thématique en spécifiant le type de mesure (E : Évitement ; R : Réduction ; 
C : Compensation ; A : Accompagnement). 
 

Thématique concernée Mesures 

Climat 

 Plantations dans les emprises du projet permettant de participer au stockage du 
CO2 (R) 

 Signature d’une convention de partenariat "Autoroute Bas Carbone" qui vise à 
atteindre la neutralité carbone à l’horizon 2050 (A) 

Topographie Géologie 

 Réutilisation des matériaux issus des déblais du chantier afin d’éviter le transport 
de matériaux de carrières (E) 

 Prise en compte du niveau de sismicité et études géotechniques spécifiques au 
projet pour la stabilité des nouveaux talus et ouvrages (R) 

Eaux souterraines et superficielles 

 Choix de la variante Nord évitant les plus grands déblais dans le périmètre de 
protection de la prise d’eau (E) 

 Remblaiement d’une bande située à l’Est de l’autoroute, suppression de la 
dépression topographique actuelle et déplacement de l’entrée de l’ouvrage OH 
229.6 (E) 

 Respect des prescriptions de l’arrêté préfectoral dans le périmètre de protection 
de la prise d’eau du canal de Craponne (R)  

 Mise en place d’un système d’assainissement définitif permettant la protection 
des eaux souterraines et superficielles (traitement qualitatif et écrêtement avant 
rejet dans le milieu naturel) (R) 

 Rétablissement de tous les écoulements naturels interceptés par le projet (R) 
 Mise en place de dispositifs de retenue dans la traversée des périmètres de 

protection rapprochée de la prise d’eau et au niveau des franchissements des 
écoulements superficiels (R) 

Risques naturels 

 Choix de la variante évitant un aménagement du vallon du Talagard dans sa partie 
amont soumise aux risques de ruissellement d’eau pluviale(E) 

 Remblaiement d’une bande située à l’Est de l’autoroute, suppression de la 
dépression topographique actuelle et déplacement de l’entrée de l’ouvrage OH 
229.6 (E)  

 Mise en place de mesures pour éviter l’augmentation des risques d’inondation 
(bassins d’écrêtement des eaux) (R) 

 Respect des règles de construction incluant les risques naturels (risque 
sismiques, mouvements de terrain, aléa climatiques) (R) 

 Respect de l’obligation de débroussailler à 20m de l’infrastructure (R)  

Habitat naturel /Faune 
/Flore/Corridors écologiques / sites du 
réseau Natura 2000 

 Utilisation de plants et semences locaux pour les aménagements paysagers (R) 
 Gestion extensive des délaissés autoroutiers et espaces paysagers en phase 

exploitation(R) 
 Adaptation et limitation de l’éclairage en phase exploitation aux sites où il est 

indispensable (gares de péage, plateforme) (R) 
 Aménagement d’échappatoires pour la petite faune dans les ouvrages 

hydrauliques les plus adaptés (R) 
Population 
Urbanisme règlementaire et 
urbanisation existante 

 Acquisition des terrains qui se trouvent sous les emprises du projet (C) 
 Mesures paysagères permettant une intégration des aménagements dans 

l’environnement (R) 
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Thématique concernée Mesures 

Agriculture / sylviculture  

 Optimisation des emprises du carrefour giratoire de Roquerousse pour éviter les 
parcelles agricoles (E)  

 Rétablissement de dessertes agricoles et des réseaux (R) 
 Rétablissement de tous les axes de communication et accès recoupés (R) 
 Acquisition des terrains agricoles et sylvicoles (C) 
 Versement d’une indemnité compensatoire au fonds stratégique de la forêt et du 

bois (FSFB) d’un montant équivalent au reboisement d’une surface au moins égale 
à la surface défrichée. (C) 

Axes de communication et 
déplacements 

 Rétablissement de toutes les voiries et de tous les accès (R) 

Qualité de l’air et santé  Maitrise du trafic et réduction de la vitesse en cas de pic de pollution (R) 

Ambiance sonore 

 Le projet engendre une modification significative et des dépassements de seuils 
de niveaux sonores, le long du chemin du Talagard. Des protections acoustiques 
sont prévues (écran et isolations de façade) dans le cadre du réaménagement 
urbain du chemin du Talagard par la Ville de Salon-de-Provence (R). 

Paysage 

 Travail sur la géomorphologie des déblais (R) 
 Plantations au niveau des nouvelles gares de péages (R) 
 Plantations en périphérie des nouveaux bassins de traitement des eaux (R) 
 Aménagement des carrefours giratoires du chemin de Roquerousse et de la 

RD538  

Patrimoine archéologique Prescription d’un diagnostic archéologique avant les travaux  

Monuments historiques sites inscrits 
/ classés et espaces patrimoniaux 
protégés 

Sans objet 

Tourisme et loisirs  Rétablissement des chemins en accord avec les gestionnaires (R) 

 Synthèse des mesures en phase exploitation 
 
 
Les cartes en pages suivantes présentent une synthèse des mesures environnementales proposées dans le cadre du 
projet. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Synthèse des mesures environnementales en phase exploitation 
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la prise d'eau AEP de Crapone

Protection des m ilieux naturels /
paysages

Æ̧ Mise en place d'un s y s tè me de
s écurité en cas d'incendie

_̂
Ges tion extensive des délais s és
autoroutier s et des
aménagements pay sager s
Secteur de plantations
pay sagè res (utilisation de plantes
et semences locales pour la flore
et la faune)
Aménagement des ouvrages
hydrauliques exis tants pour
améliorer la transparence de l’A7
vis-à-vis de la faune

kj
Adaptation et limitation de
l'éclairage en faveur de la faune

Prise en com pte du cadre de vie / du
fonctionnem ent territorial

#

# Rétablis sement de voirie /
des ser te agricole s ylvicole
Conservation de l'espace bois é
clas s é
Acquisition de ter rain

Synthèse des m esures environnem entales en phase exploitation
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Autoroutes du Sud de la France Pièce B05 - Effets du projet et des travaux et mesures d’évitement, de réduction et de compensation en faveur de l’environnement 

Référence : Autoroute A7 – Complément du demi-diffuseur de Salon Nord 238 / 397 

 
 Localisation du site de compensation par rapport au projet 

 


