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ANNEXE N° 4 en date de cejour 2 § JyiN 2018

MESURES DESTINEES A EVITER, REDUIRE ET COMPENSER
LES EFFETS NEGATIFS NOTABLES DU PROJET SUR
L’ENVIRONNEMENT ET LA SANTE HUMAINE, ET MODALITES DE
SUIVI ASSOCIEES (ARTICLE R.122-14 DU CODE DE
L’ENVIRONNEMENT)

La présente annexe expose par thématique les mesures prévues destinées a éviter les effets
négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine, réduire les effets n'ayant
pu étre évités et, lorsque cela est possible, compenser les effets négatifs notables du projet
sur I'environnement ou la santé humaine qui n'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits
(application du | de l'article R.122-14 du code de I'environnement dans sa version applicable
au présent arrété). Elle regroupe, dans une partie spécifique, les modalités de leur suivi (11l du
méme article).

L'étude d'impact ainsi que les réponses apportées par le maitre d'ouvrage aux
recommandations de la commission d'enquéte suite a I'enquéte publique de 2016 dans sa
délibération D 2016-16 du 26 octobre 2016 et suite a I'enquéte publique de 2017 dans sa
délibération D 2018 — 10 du 18 avril 2018 présentent un ensemble d’actions ou de mesures
envisagées. Ces documents constituent des références pour les mesures a mettre en place ou
mentionnées conformément aux articles L.122-1 et R.122-14 du code de ['environnement dans

leur version applicable au présent arrété.
Certaines des mesures mentionnées seront le cas échéant précisées ou complétées
ultérieurement & la DUP modificative notamment a 'occasion de procédures spécifiques telles
que :
e les déclarations ou demandes d’autorisations au titre de la police de I'eau et les
demandes relatives aux défrichements au titre du code forestier et aux espéces
protégées relevant du code de I'environnement ;

o les déclarations, enregistrements ou demandes au titre du régime des installations
classées pour la protection de I'environnement (ICPE), notamment au regard des

dispositions constructives envisagees ;

e le cas échéant, les déclarations ou demandes d’autorisations au titre du code de
urbanisme ou portant sur le périmétre de protection de monuments historiques en
application du code du patrimaine.

1. VIBRATIONS ET BRUIT

La circulation des matériels roulants des lignes de métro est a l'origine de vibrations qui se
propagent a I'environnement. Ces vibrations sont en effet créées par le contact entre le rail et
la roue du train en mouvement et se diffusent dans les terrains environnants par l'intermédiaire
de la voie ferrée et du tunnel. Des dispositions sont déja prises sur les trains par la limitation

de la charge a l'essieu.
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S'agissant de la ligne 15 Est exploitée avec un matériel a roulement fer, la Société du Grand
Paris s’engage en outre a réaliser, sur la totalité du linéaire, un systéme de pose de voie ferrée
permettant de réduire les vibrations au plus prés de la source. Ce systéme sera composé a
minima de semelles filtrantes disposées entre le rail et la plateforme béton et d’attaches de rail
de type élastique.

Des études concernant les niveaux de vibrations engendrés par les trains ont déja été
réalisées. Elles seront complétées au cours des études d'avant-projet et de projet par des
modélisations vibratoires approfondies.

Pour ce faire, est mise en place une méthode dont 'objectif est d’identifier, le long du projet,
les zones particuliéres ou le risque vibratoire peut exister lors de I'exploitation. Cette méthode
prend en compte le tracé géométrique du tunnel, les caractéristiques envisagées pour le futur
métro (longueur, charge a 'essieu, nombre de voitures...), la nature des terrains encaissants
et s’appuie sur des simulations numériques et relevés géologiques.

Dans le cas ou ces études mettraient en évidence que, dans telle ou telle zone sensible, des
dispositions complémentaires sont nécessaires pour diminuer le niveau des vibrations
transmises, des systémes de pose de voies antivibratoires plus performants seront mis en

place.

Pour confirmer les résultats des simulations, puis I'efficacité des dispositions complémentaires
identifiées, des essais pourront étre réalisés sur site avant et pendant la phase travaux de
méme qu’'avant la mise en exploitation commerciale.

Quant aux vibrations transmises lors de I'exploitation commerciale dans les zones
résidentielles, compte tenu des mesures d’évitement et de réduction envisagées, la Société du
Grand Paris vise un objectif de niveau vibratoire dans les habitations dont le point maximum
se situe entre 66 et 69 dBv pour I'apport intrinséque des circulations des métros (soit une
vitesse particulaire de 0,10 & 0,14 mm/s). Cet objectif correspond a une absence de géne pour
la grande majorité de la population dans la zone d’influence de I'ouvrage.

Pour certaines situations exceptionnelles (constructions atypiques) ot le niveau vibratoire en
zone d’habitat engendré par la circulation du métro serait au-dela de I'objectif ci-dessus, la
Société du Grand Paris examinera les mesures compensatoires possibles. Il en est de méme
pour les batiments d’activités possédant des matériels sensibles aux vibrations.

Afin de garantir la maitrise du risque vibratoire émis lors de I'exploitation commerciale, les
regles de maintenance relatives a I'état de surface des rails et des roues des trains a appliquer
par les mainteneurs de la voie et du matériel roulant seront précisées.

Lesdites régles de maintenance de la voie et du matériel roulant et les contrdles ci-dessus du
risque vibratoire permettront le suivi de la réalisation des mesures destinées a éviter et réduire
les vibrations et le suivi de leurs effets.

Concernant le bruit engendré par I'exploitation de la ligne au droit des ouvrages émergents,
des mesures de bruit seront effectuées afin de caractériser I'état initial de I'environnement
sonore, puis les émergences sonores apportées par le projet seront estimées. Si les résultats
indiquent que la réglementation n’est pas respectée, la Société du Grand Paris définira les
mesures a mettre en ceuvre afin de limiter les émergences sonores aux hiveaux
réglementaires.

S’agissant spécifiguement des quartiers riverains au Nord du site du SMR/SMI de Montgolfier,
des protections acoustiques font actuellement 'objet d’études spécifiques qui se poursuivront

dans les phases ultérieures du projet, en fonction notamment de I'avancement des études
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conduites par SNCF-Réseau sur le déplacement des voies ferrées d’une part et celle du site
de maintenance en lui-méme et ce afin de bien prendre en compte les implantations prévues
et leurs effets sur le bruit. Le modéle acoustique sera donc affiné pour tenir compte a la fois
des évolutions du projet et des précisions ultérieures concernant les avoisinants. En tout état
de cause, la SGP s’engage a mettre en ceuvre un dispositif de protection acoustique a la suite
du déplacement des voies de la grande ceinture.

2. GEOTECHNIQUE

La connaissance fine des sols préalable a la réalisation des travaux passe par la réalisation
d’'études géotechniques, indispensables a la conception détaillée des ouvrages du projet.

Ces études géotechniques sont régies par la norme AFNOR NF P 94-500 relative aux
missions d'ingénierie géotechnique. Cette derniére détermine, selon la phase du projet, les
niveaux d'investigation et les objectifs des études pour tenir compte des aléas geologiques.

Quatre campagnes de reconnaissances et d’études géotechniques accompagnent ainsi la
conception, le dimensionnement et la réalisation des ouvrages et la définition de leurs

méthodes d’exécution :

e les campagnes dites G11 et G12, entreprises par le maitre d’ouvrage avec l'assistance
technique d’une société experte dans I'analyse et I'interprétation des sondages et
essais de laboratoire : la révision de la norme NF P 94-500 en novembre 2013 a
regroupé les missions G11 et G12 au sein de la dénomination G1 dite étude

géotechnique préalable ;

e la campagne G2 (avant-projet, projet), a l'initiative du maftre d’ceuvre en charge des
études de conception, sous le contréle du maitre d’ouvrage ;

e la campagne G3, a la charge des entreprises qui réaliseront les travaux.

Ces campagnes de reconnaissance des sols sont normalisées, tant en ce qui concerne les
objectifs, que I'amplitude et le contenu des reconnaissances. En cumulé, les campagnes G1 et
G2 permettent d’aboutir & une maille de sondages d’environ 1 pour 100 m le long du trace.
Pour chacune des gares, I'objectif minimal est de trois a cinq sondages. La quantite, la
profondeur et la localisation de tous ces sondages, ainsi que la nature et le nombre des essais
de laboratoire, peuvent étre adaptés en fonction des difficultés envisagées ou des résultats
des premiers sondages. En effet, les informations recueillies lors de 'exécution des sondages,
lexamen des carottes obtenues (conservées pendant toute la durée du projet), ainsi que les
essais de laboratoire destinés a préciser les caractéristiques locales exactes des terrains
rencontrés, sont interprétés au fil des campagnes de reconnaissance. Ceci afin, en particulier
et le cas échéant, de modifier — en 'amplifiant — chaque campagne en cours de réalisation ou

la suivante.

Alors que la campagne G1 a pour objectif la connaissance intrinséque des terrains et la
finalisation du tracé, la campagne G2 constitue un affermissement des précédentes, qui en
plus de resserrer la maille des sondages, vise a répondre a des questions précises soulevées
par la mise au point des méthodes d'exécution envisagées. Dans le cadre de la campagne
G2, lorsque cela est jugé nécessaire, les sondages peuvent étre complétés de puits ou de
galeries de reconnaissance en vraie grandeur afin de juger du comportement réel des terrains
face aux méthodes envisagées, de leur faisabilité et des mesures d’accompagnement
(traitements de terrain) éventuellement exigées pour assurer la securité de ces méthodes.
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Enfin, la campagne G3, placée sous la responsabilité de I'entrepreneur en charge des travaux
a pour objet de préciser les données a prendre en compte localement par celui-ci dans la
fixation des paramétres déterminants des méthodes d’exécution, comme par exemple la
pression de confinement du tunnelier en relation avec le niveau exact de la nappe phréatique,
afin d’assurer la sécurité maximale et la maitrise concomitante des éventuels mouvements en
surface.

Toutes les reconnaissances nécessaires seront menées, dés lors qu'il s’agit de la sécurité des
riverains et du chantier. Ce dispositif participera au suivi de la réalisation des mesures
destinées a éviter tout risque géotechnique et au suivi de leurs effets.

Le territoire d'implantation de la ligne 15 Est est concerné par le risque de mouvements de
terrain lié aux phénoménes de retrait-gonflement des argiles et de dissolution du gypse ainsi
qu’a la présence d’'anciennes carriéres. Au vu des résultats finaux des diagnostics
géotechniques, si nécessaire, des opérations d’injection et/ou de comblement des anciennes
carrieres seront réalisées. Par ailleurs, le projet prend en compte les aléas de retrait-
gonflement des argiles et de dissolution du gypse afin de garantir le creusement du tunnel en
toute sécurité. De plus, un suivi de I'évolution des terrains sera réalisé pendant la phase de
construction et au lancement de I'exploitation, a I'aide par exemple d’études par
interférométrie radar.

3. SUIVI DES MOUVEMENTS EN SURFACE

Une surveillance — auscultation — est mise en place sur la totalité du trongon et sur une largeur
variable de part et d'autre du tracé suivant la nature des terrains traversés. Elle se décompose

en deux phases :

¢ une étude du bati avoisinant : elle consiste a procéder au recensement puis a 'examen
des batiments situés dans la zone d’influence géotechnique (terrains au sein desquels il
y a interaction entre 'ouvrage du fait de sa réalisation et 'environnement : sols et
ouvrages avoisinants). Ce diagnostic permet ainsi de déterminer les méthodes
constructives a retenir pour limiter I'impact éventuel des travaux ;

¢ une instrumentation des batiments et une surveillance des structures : cette
auscultation dans les zones reconnues comme sensibles sera mise en place en amont
de la phase des travaux, afin de compléter le diagnostic, et sera maintenue en phase
de travaux. Les équipements mis en ceuvre permettant cette surveillance seront
adaptés en fonction des besoins, et les mesures de déplacement du sol par
interférométrie radar seront maintenues pendant toute la durée des travaux. En fonction
des mesures et des relevés, les méthodes constructives pourront étre immédiatement

adaptees.
Dans les cas ou les résultats de I'étude menée sur le bati avoisinant le justifieront, la Société
du Grand Paris entamera préventivement, quelques mois avant le démarrage des travaux ou
le passage du tunnel, une démarche de constat contradictoire de I'état du béati, par voie
amiable ou par voie juridictionnelle, en introduisant des demandes de référé de type
« constat », voire de type « instruction », auprés des tribunaux administratifs.

Par ailleurs, la méthode de creusement du tunnel de fagon mécanisée (méthode dite au
tunnelier) participe a la maitrise des mouvements de surface. Cette maitrise est réalisée

notamment par les moyens suivants :
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Les décisions administratives prises au titre de la protection des espéces protégées permet-
tront de preciser les enjeux et les mesures a mettre en ceuvre afin d’éviter, réduire, voire com-

penser les impacts éventuels.

Sites et paysages

La ligne 15 Est est prévue sur un territoire présentant plusieurs enjeux architecturaux liés a la
présence de monuments historiques. La prise en compte de ces sensibilités a permis de rete-
nir des localisations limitant les éventuels effets négatifs. Pour les monuments historiques
eventuellement concernés par des risques d’effets visuels en phases travaux et exploitation,
notamment I'Eglise Notre Dame des Vertus a Aubervilliers et I'ndpital Avicenne a Bobigny, des
mesures de réduction spécifiques de ces impacts pourront &tre mises en ceuvre.

5. RESEAUX

Apres recensement, tous les réseaux situés dans I'aire d'influence du projet feront I'objet d’une
analyse détaillée des éventuels points d’interface avec les ouvrages du projet, dans le cadre
d’études associant étroitement les maftres d’ceuvre de la Société du Grand Paris, les services
des entites publiques ou privées propriétaires ou concessionnaires de réseaux enterrés et les
collectivités publiques propriétaires ou gestionnaires des dépendances du domaine public rou-
tier, ferroviaire ou fluvial. L'objectif recherché est de préciser et de minimiser le nombre et la
nature des impacts sur les différents réseaux et d'en assurer le traitement, tout en optimisant
autant que possible les modalités d’intervention.

Les principaux propriétaires ou concessionnaires sont sollicités pour I'établissement de
conventions cadres, pour la plupart déja signées, qui fixent les conditions générales des dévia-
tions & réaliser, puis des conventions particuliéres, adaptées a chaque contexte local, seront
élaborees sur la base des dispositions techniques des études d'avant-projet.

6. GESTION DES CHANTIERS

Les mesures générales suivantes seront prises :
Des mesures générales prévues pour limiter les nuisances sonores des travaux en surface

Les horaires de travaux réalisés en surface seront déterminés de maniére fixe et impérative en
prenant en compte les contextes locaux. Les travaux particuliérement bruyants seront, lorsque
cela est possible, planifiés en dehors des plages horaires les plus sensibles en fonction des
autres enjeux et contraintes. De plus, chaque entreprise prestataire aura I'obligation contrac-
tuelle de s’assurer de 'homologation de ses engins et véhicules de chantier au regard de la
réglementation sur le bruit. Par ailleurs, des équipements réducteurs de bruit type silencieux,
grilles acoustiques et capotages pourront étre mis en place afin de limiter au maximum les nui-

sances sonores.
Une attention particuliere sera portée a la phase chantier pour laquelle la Société du Grand
Paris élaborera un dossier "bruit" spécifique qui donnera lieu a une information de la popula-
tion. L'organisation des travaux fera I'objet de réunions de concertation avec les riverains et
les élus locaux afin de limiter au maximum les nuisances et de garantir des conditions de sé-

curité optimales.
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« conception du tunnelier adaptée aux terrains reconnus et rencontrés par le projet ;

e suivi continu des paramétres de fonctionnement de la machine et leurs adaptations
constantes aux terrains, en retour des mesures en surface ;

e stabilisation des terrains au moyen d’un confinement adapte.

Cette maitrise peut étre renforcée par des reconnaissances a 'avancement, dés lors que I'on
sait traverser les zones a risque préalablement détectées par les reconnaissances préalables.
Les démarrages et arrivées de tunnelier en gare sont des phases surveillées plus
particuliérement. Toutes les mesures complémentaires de sécurité nécessaires seront prises,
comme, par exemple, la déviation ou la protection de services sensibles (gaz, alimentation

d’eau sous pression, etc.).

4. EAUX SOUTERRAINES ET SUPERFICIELLES, MILIEUX NATURELS,
SITES ET PAYSAGES

Eaux souterraines
Aprés la déclaration d'utilité publique, les décisions administratives prises au titre de [a police
de I'eau permettront de préciser les mesures a mettre en ceuvre.

Une attention particuliére sera portée a la limitation des impacts sur les eaux souterraines et
Iécoulement des nappes. Les méthodes constructives retenues (parois moulées pour les
gares et tunneliers pour les tunnels) constituent des mesures d’évitement des inconvénients
liés au rabattement des nappes phréatiques. Les études d'avant-projet et de projet prendront
en compte ces impacts potentiels notamment au regard des enjeux sur les nappes
souterraines présentes.

Un réseau de surveillance des eaux souterraines, constitué de piézométres sera mis en place
afin de vérifier 'absence d'impact significatif.

Eaux superficielles

Le projet de la ligne 15 Est s'implante dans des secteurs concernés par un risque d'inondation
lié a la présence de la Marne, au sud de la gare Nogent Le Perreux. Des dispositions
spécifiques seront prévues pour adapter les zones de chantier et assurer en phase
d’exploitation le maintien des volumes d'expansion des eaux de crue si nécessaire. S'agissant
des eaux pluviales, les études permettront de retenir les solutions de gestion les plus
adaptées pour éviter le rejet d’'une partie des eaux dans les réseaux existants,

Une attention particuliére sera également apportée a la maitrise des impacts liés aux risques
d'inondation dans le secteur de I'ouvrage annexe situé prés de la Marne.

Milieux naturels

S’agissant des impacts écologiques et paysagers, les secteurs a enjeux du projet ont fait I'ob-
jet d’une analyse fine au niveau de chacun des ouvrages ayant une émergence en surface.
L'analyse présentée dans I'état initial de I'étude d’impact fournit un inventaire détaillé des es-
paces verts et naturels présents, ainsi que des espéces qu'ils abritent.

La préservation des milieux naturels revét une importance particuliére pour ce territoire forte-
ment urbanisé. Des ajustements sont intervenus pour éviter autant que possible que le projet
ne porte atteinte a ces espaces, tant en phase chantier qu'en phase exploitation.
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Ces obligations contractuelles et réunions de concertation permettront le suivi de la réalisation
des mesures destinées a éviter ou réduire les nuisances sonores, ainsi que le suivi de leurs

effets.
Des mesures générales prévues pour limiter les poussiéres ou particules liees aux travaux et
avoir un chantier propre

De maniére générale et quelle que soit la méthode constructive retenue, les travaux a réaliser
dans le cadre du Grand Paris Express engendreront des émissions de poussieres qui feront
Pobjet de traitements particuliers a la source.
De maniére générale, le maitre d’ouvrage prescrira dans les piéces écrites des marchés de
travaux :

e d'arroser a la source les matériaux excavés par jet réglable ou a l'aide d’un systeme de

brumisation ;
e de mettre en place pour chaque zone de chantier accueillant des engins de

terrassement et permettant des circulations de camions, une zone de lavage des roues
des engins et des camions avant sortie sur la voirie publique.

Le maitre d’ouvrage prévoira des pénalités financiéres contractuelles pour dissuader les entre-

prises de déroger a ces prescriptions. De telles stipulations contractuelles permettront le suivi
de la réalisation des mesures destinées a éviter et réduire les poussiéres liées aux travaux.

Des mesures générales prévues pour limiter I'impact des travaux sur la vie locale

Pour la ligne 15 Est, le choix d’implanter certains puits de départ de tunnelier au niveau des
bords des canaux de Saint-Denis et de I'Ourcq permet de prévoir 'évacuation des terres au ni-
veau de ces ouvrages par barges fluviales, ce qui participe a réduire le nombre de camions.

S’agissant du recours a la voie routiére, les itinéraires précis d'évacuation des déblais seront
définis en concertation avec les différentes collectivités locales concernées lors des étapes ul-
térieures et imposés aux entreprises afin de minimiser la géne aux riverains. Le suivi des me-
sures liées a I'évaluation de la nature des déblais et de leurs modalités d’évacuation ou de
traitement sera conforme a celui qui a été présenté dans I'annexe spécifique de I'étude d'im-
pact. Les travaux visant & optimiser la gestion des déblais dans une optique de réduction des
impacts seront poursuivis dans le cadre des étapes ultérieures du projet.

Lors des travaux de génie civil, comme lors des travaux préparatoires, les chantiers seront or-
ganisés localement, au cas par cas, de maniére a faciliter la circulation automobile et a assu-

rer laccés permanent aux habitations, aux commerces, aux emplois, et aux lieux publics. Les

plans de circulation seront concertés avec les collectivités locales.

Les riverains, commergants, usagers de la voirie et des transports publics seront réguliere-
ment informés du déroulement et de 'avancement des travaux, des perturbations possibles et
des mesures mises en place. Par ailleurs, des mesures d’accompagnement auront pour objet

de minimiser les impacts des travaux.

Par ailleurs, un dispositif indemnitaire conventionnel pour les activités économiques subissant
un impact du fait de la réalisation des travaux du Grand Paris Express est prévu par la Société
du Grand Paris. A cet effet, une commission d’indemnisation amiable a pour mission d’exami-
ner les demandes d’indemnisation et de proposer ou non des indemnisations. La Société du
Grand Paris est accompagnée de la chambre de commerce et d'industrie de Paris lle-de-
France et de la chambre des métiers et de l'artisanat d’lle-de-France.
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7. INFORMATION DU PUBLIC ET COMMUNICATION PENDANT LES
TRAVAUX

La Société du Grand Paris, soucieuse de maintenir une relation de proximité et de confiance
avec les habitants des territoires concernés pendant toute la durée du projet, mettra en ceuvre
des actions de communication et d’accompagnement a destination des riverains, des
habitants, des commergants, des automobilistes et plus largement des Franciliens.

Ainsi, une communication pédagogique sur les études menées avant le démarrage des
travaux sera mise en ceuvre pour informer le grand public de I'état d’avancement du projet :
diagnostic du bati, sondages des sols, acquisitions fonciéres, enquétes parcellaires, calendrier
des étapes du projet et présentation des modalités d’échanges et d'informations a venir.

Cette communication montera en puissance avec les travaux préparatoires de dévoiement de
réseaux. A cet effet, la Société du Grand Paris a d’ores et déja imposé aux différents
opérateurs en charge de ces travaux :

. d'informer tous les publics riverains des impacts des travaux sur leur vie quotidienne ;

. d’appliquer la charte éditoriale et graphique des travaux préparatoires, mise en place
par la Société du Grand Paris, pour en améliorer la compréhension ;

. de transmettre toutes les informations nécessaires a la Société du Grand Paris pour fa

bonne communication d’ensemble.

En phase de travaux, la Société du Grand Paris mettra en place un dispositif de
communication de proximité complet reposant sur le déploiement d’'une communication
homogeéne, cohérente et identitaire, afin de signaler les chantiers, d’en favoriser I'acceptabilité
et d’inscrire le projet dans les territoires. Celui-ci reposera sur :

. le déploiement d’agents de proximité sur les sites en chantier, interlocuteurs privilégiés
des habitants : ces agents interviendront sur un périmétre déterminé de fagon a ce que
tous les riverains bénéficient d’un interlocuteur identifié ;

. I'organisation réguliére de réunions d’information et d’échanges (a 'échelle des
quartiers) ;
. le déploiement d’une information sur les sites de chantier via la pose de panneaux

informant sur les travaux en cours, leur durée, les entreprises chargées des travaux,
ainsi que la pose d’une signalétique visant &8 accompagner au quotidien les riverains,
habitants et automobilistes dans leurs déplacements ;

. I'organisation de visites des chantiers notamment pour les riverains, qui constituent le
public prioritaire ;
. la diffusion de supports d’'information pour garantir une information optimale de tous les

acteurs concernés, comme par exemple : des lettres « Flash info », proposant une
information localisée et circonscrite dans le temps, pour prévenir des perturbations
(interventions sur les réseaux d’eau, de gaz, d'électricité, déplacement d’'un arrét de
bus, modification ou restriction de circulation...), ou des lettres d’information a
destination des riverains et des habitants permettant de faire régulierement le point sur
I'état d’avancement du projet ;

. la mise en place d’'une information spécifique pour les voyageurs des lignes de

transport en commun en correspondance avec la ligne 15 Est.
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8. MODALITES DE SUIVI DES MESURES

Le maitre d’ouvrage assurera le suivi des mesures prévues ci-dessus ou décrites dans la
réponse de la Société du Grand Paris aux recommandations de la commission d’enquéte de la
maniére qui suit.

Toutes les gares du Grand Paris Express, de méme que les sites de maintenance, font I'objet
de comités de pilotage dédiés, qui rassemblent, & chaque fois, les maires, les services de
IEtat, les présidents des établissements publics territoriaux et des conseils départementaux,
les représentants d’lle-de-France Mobilités et les entreprises de transport (SNCF Réseau et
SNCF Mobilités, RATP) et les établissements publics d'aménagement éventuellement
concernés. Chacune des réunions de comités de pilotage est préparée en amont par plusieurs
réunions techniques. En complément des réunions d'information qu'il organise, le maitre
d’ouvrage intervient a la demande des élus lors des conseils municipaux et répond aux
différentes interrogations des habitants, a 'occasion de réunions de quartier.

La concertation et la communication de proximité avec les habitants seront maintenues tout au
long du projet, notamment pendant les travaux et jusqu'a un an aprés la mise en service.

Le projet fera 'objet de points d’avancement réguliers auprés des mairies concernées au
moins une fois par an. A l'initiative ou avec l'accord des élus, des réunions d’information du
public avec présentation de données factuelles pourront étre organisées en ciblant plus
directement la population concernée par la nature des travaux a réaliser, que ce soit avant, en
cours de leur exécution et jusqu'a un an apres la mise en service. .

Ces moments réguliers de concertation de proximité seront des moments privilégiés de suivi
de la réalisation des mesures destinées a éviter, réduire ou compenser les effets négatifs
notables du projet sur 'environnement ou la santé humaine et du suivi de leurs effets sur

I'environnement.
Un état d’avancement de la mise en ceuvre des mesures sera établi par la Société du Grand
Paris aux étapes suivantes :
« au démarrage des travaux ;
« une fois par an durant les travaux ,
« dans I'année qui suit la mise en service pour la présentation du premier bilan environ-
nemental ;

. é&ventuellement entre 3 et 5 ans aprés la mise en service pour la présentation du bilan
économique, social et environnemental définitif pour émettre un avis sur les suites &y

donner,
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Document accompagnant 'arrété inter-préfectoral modifiant arrété inter-préfectoral n°2017-0325
du 13 février 2017 déclarant I'utilité publique du trongon Saint-Denis Plevel — Champigny Centre du
réseau complémentaire structurant du réseau de transport public du Grand Paris en application de
l'article L. 122-1 alinéa 5 du code de I'expropriation pour cause d’utilité publique

ANNEXE n° 2

Exposé des motifs et considérations justifiant le caractere d’utilité publique de l'opération

Le présent document est prévu par les dispositions du 5eme alinéa de l'article L. 122-1 du code de
I'expropriation pour cause dutilité publique, qui précisent que « lacte déclarant d'utilité publique
l'opération est accompagné d’un document qui expose les motifs et considérations justifiant son

utilité publique ».

A cet égard, il reprend pour I'essentiel les éléments figurant dans le dossier soumis 3 enquéte, auquel
il ne saurait en aucun cas se substituer. En tant que de besoin, il conviendra de se reporter
systématiquement a ces documents afin de qualifier le caractére d’utilité publique du projet.

| - PRESENTATION DU PROJET :

Le projet de ligne 15 Est est constitué du trongon reliant Saint-Denis Pleyel (gare non incluse) a
Champigny Centre et constitue le réseau complémentaire structurant (ligne orange) du réseau de
transport public du Grand Paris, tel que proposé par le schéma d’ensemble adopté par l'acte motivé
du 26 mai 2011 et approuvé par le décret n° 2011-1011 du 24 ao(t 2011. La réalisation du projet
s’inscrit dans le cadre de la mise en ceuvre globale du schéma d’ensemble.

Ce projet, représente environ 23 kilométres de ligne nouvelle et comprend la réalisation de onze
gares (en excluant Saint-Denis Pleyel), la gare Champigny Centre étant en grande partie réalisée dans
le cadre de la ligne rouge 15 sud. Elle constitue la derniére portion de la ligne 15 exploitée en rocade

entre Champigny Centre et Saint-Denis Pleyel.

Lobjet de la présente décision est de modifier le projet déclaré d’utilité publique par l'arrété inter-
préfectoral n°2017-0325 du 13 février 2017 sur les trois aspects suivants :

- limplantation du site de maintenance et de remisage du matériel roulant (SMR) et de maintenance
des infrastructures (SMI), initialement prévu sur le site de La Garenne 3 Rosny-sous-Bois. La
modification porte sur son déplacement vers le site de Montgolfier, sur la méme commune. Elle porte
également sur le déplacement du tunnel d’accés a ce SMR/SMI depuis la gare de Rosny Bois-Perrier et

I'ouvrage annexe qui y est associé ;

- l'extension d’une emprise de chantier au niveau de I'ouvrage annexe 671, sur la commune de
Bobigny, entre le faisceau ferroviaire, la RN186 et I'avenue Henri Barbusse ;

- 'extension d’une emprise de chantier au sud de la gare de Bondy sur la commune de Bondy.
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| - MOTIES ET CONSIDERATIONS JUSTIFIANT LE CARACTERE D'UTILITE PUBLIQUE DE UOPERATION :

1. Caractéres de lutilité publique :

Le projet de métro automatique reliant Saint-Denis Pleyel (gare non incluse) a Champigny Centre est
inscrit dans une démarche globale, & la fois d’amélioration et de développement du réseau de
transports en commun francilien, daménagement des territoires et de réduction des impacts
environnementaux des transports. |l répond a plusieurs objectifs de politiques publiques :

e Favoriser 'égalité entre les territoires de la région capitale, en désenclavant les secteurs de
Vest et le nord-est francilien qui n’évoluent pas aujourd’hui au méme rythme que le reste de la
métropole et en permettant une meilleure accessibilité aux fonctions urbaines de la région,
aux pbles de chalandise, d’études et d’emplois

La réduction des déséquilibres sociaux et territoriaux est une ambition du Grand Paris, définie par
larticle 1er de la loi n® 2010-597 du 3 juin 2010. La réalisation du projet contribuera ainsi au
désenclavement de l'est et du nord-est francilien et favorisera leur développement par une
amélioration significative de la desserte en transport en commun des communes et des zones
d’activités desservies par la ligne, en constituant un nouveau lien entre les zones d’habitats et les
grands poles d’emplois de la Seine-Saint-Denis et du Val de Marne ainsi que vers les pdles de
formation, notamment universitaires, et les grands équipements de Ia région. Par les
correspondances nombreuses avec le réseau existant qu’il prévoit, le projet améliorera aussi l'accés
aux péles d’attraction depuis la grande couronne et notamment la Seine-et-Marne.

Son intégration a la ligne 15 de rocade permet notamment de faciliter les déplacements entre la
Seine-Saint-Denis et le Val de Marne, et les grands péles d’emplois de la métropole du Grand Paris
(plus particulierement les secteurs de la Défense / Nanterre, de Créteil et de Val de Fontenay ainsi

que de la Plaine a Saint-Denis).

e Soutenir le développement économique en mettant en relation les grands pdles
métropolitains, vecteurs de développement économique, et les bassins de vie

La ligne 15 Est permet de relier plus efficacement les grands équipements ainsi que les pdles
d’emplois actuels et futurs des territoires traversés aux principaux poles d’habitat desservis par le
réseau Grand Paris Express, et au-deld grice aux correspondances nombreuses et efficaces avec le

réseau existant.

o Favoriser l'utilisation des transports en commun par le biais d’un maillage systématique avec
lensemble des lignes interceptées et en créant des connexions efficaces avec les autres modes

de transports collectifs existant et en projet

D’une longueur de 23 kilométres en souterrain, la ligne 15 Est reliera Saint-Denis Pleyel a Champigny
Centre, tout en desservant 12 communes de Seine-Saint-Denis et du Val-de-Marne. Cette ligne
renforcera le maillage des transports collectifs et la desserte fine des territoires en offrant des
correspondances avec les autres lignes du Grand Paris Express (Lighes 14, 16, 17), et assurera
également la liaison avec la capitale ou le reste de I'lle-de-France grace aux correspondances des
lignes de RER, métro, tramways et T Zen (4 lignes de RER, 5 lignes de métro et 3 lighes de tramway, le
Tzen3 et la tangentielle nord). Les gares concernées prévoient également la possibilité d’un arrét des

Transilien.
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e Présenter une alternative a la voiture pour les déplacements de banlieue & banlieue

La ligne 15 Est représente une alternative attractive a 'usage de la voiture particuliére, aussi bien
pour les vayageurs du quotidien (déplacements entre le domicile et le lieu de travail, entre le
domicile et un lieu de loisirs ou d’études...) que pour les voyageurs fréquentant les grands
équipements desservis grace aux nombreuses correspondances offertes (aéroports, grands
équipements sportifs...), dans un territoire aujourd’hui caractérisé par la présence d’infrastructures

routiéres majeures.

e Décongestionner les lignes de transports en commun traversant la zone centrale de

l'agglomération

Le projet constitué du trongon reliant Saint-Denis Pleyel a Champigny Centre de la ligne orange du
réseau de transport public du Grand Paris constitue une partie intégrante de la rocade « Lighe 15 » du
Grand Paris Express. La réalisation de la rocade compléte permettra d’améliorer Vefficacité des
déplacements de banlieue a banlieue et de disposer d’'une ligne de transport puissante et
structurante, desservant 'ensemble des départements de proche couronne autour de Paris.

En particulier, grace a la ligne 15 Est, les trajets seront facilités entre les territoires densément
peuplés situés au nord-est et a I'est de Paris, sur lesquels s’inscrit directement le projet de trongon
reliant Saint-Denis Pleyel a Champigny Centre. La ligne 15 Est offrira ainsi de nouvelles possibilités
d'itinéraires, qui contribueront a alléger certaines lignes de transport en commun, parmi les plus
chargées du réseau francilien, desservant aujourd’hui ces territoires (notamment les RER A et RER E,

le métro 5 ou la ligne de tramway T1).

e Contribuer & préserver l'environnement et G répondre notamment aux enjeux de lutte contre
le changement climatique, d’efficacité énergétique et de prise en compte du fonctionnement

des écosystémes

Le développement de I'offre de transports en commun, avec la réalisation de la ligne 15 Est, permet
de favoriser le report modal depuis la voiture particuliére ainsi que les phénoménes de polarisation

autour des gares.

Les modifications apportées au projet faisant I'objet du présent arrété ne changent pas les maotifs et
considérations justifiant I'utilité publigue du projet.

2. Inconvénients du projet :

U'étude d’impact comprise dans le dossier soumis a l'enquéte préalable a la déclaration d’utilité
publique présente les mesures prises en vue d’éviter, de réduire, et le échéant de compenser, les
effets défavorables du projet sur les milieux physique, naturel et humain, tant en phase de réalisation
des travaux qu'en phase d’exploitation du métro, notamment en ce qui concerne la maftrise des
risques géotechniques liés au creusement des tunnels dans un environnement urbanisé ainsi que la
limitation des impacts sur les eaux souterraines et I'écoulement des nappes. Les réponses et
engagements formulés par le maitre d’ouvrage a la suite des observations et recommandations
émises par les autorités consultées et par la commission d’enquéte témoignhent de la méme

préoccupation.
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Bien que la Société du Grand Paris ait dans la mesure du possible privilégié le domaine public pour

implanter les gares et ouvrages annexes du projet et quelle se soit engagée a privilégier la
négociation a I'amiable pour acquérir les biens privés nécessaires, il sera inévitable de recourir a
I'expropriation et donc de porter atteinte a la propriété privée, sans toutefois que cette atteinte ne

soit excessive.

S'agissant du site du SMR/SMI, le site de la Garenne emportait un impact sur des parcelles privées
d'activité mais aussi d'habitation alors que le site de Montgolfier concerne des parcelles privées
d'activité ainsi que des emprises publiques qui sont en partie des délaissés. Aucune habitation n'est

situé dans le périmétre du site de Montgolfier.

Les deux nouvelles emprises chantier, si elles ont un impact sur du foncier privé, permettent toutefois
une réduction des nuisances subies par les territoires concernés.

3. Bilan:

Le colit de réalisation prévisionnel du projet constitué du trongon Saint-Denis Pleyel (gare non
incluse) = Champigny Centre y compris la ‘maitrise fonciére et l'acquisition du matériel roulant,
s’établit & 4 081 M€ aux conditions économiques de janvier 2012,

Le projet présente un enjeu fort en tant que partie intégrante de [a rocade « Ligne 15 ». La ligne 15
Est constitue ainsi un axe structurant du nord-est et de I'est de du Grand Paris entre les nombreuses
zones d’activités qui s'y situent et le reste des bassins de vie et d'emploi de la métropole. Leffet
économique et social de ce projet est donc trés important. Les co(its retenus dans I'évaluation socio-
économique du trongon de la ligne 15 Est sont de 3,5 milliards d’euros en valeur 2010, pour des
bénéfices compris entre 6 et 7,9 milliards d’euros suivant les méthodes de calcul utilisées.

L'arrivée de la ligne 15 Est offre 'opportunité de redynamiser une grande partie de I'est et du nord-est
francilien, soit en donnant un nouvel élan aux nouvelles dynamiques économiques débutées depuis
une décennie, soit en tant que catalyseur pour redynamiser certains quartiers de centre-ville mal
desservis, ou pour faire émerger des projets nouveaux. Le projet renforce également le maillage
général du réseau de transport en commun d’lle-de-France via les correspondances offertes avec les
lignes desservant le nord et l'est du Grand Paris ainsi que la grande couronne, et contribue a
I'alléegement du trafic des lignes du réseau existant.

Les avantages du projet modifié l'emportent sur les inconvénients du projet, qui présente
incontestablement un caractére d’utilité publique.

4/4



siied
pueinnp
. 91910S

‘S10g-SN0S-AUSOY ap aunwiwod e ap awsiueqin,p sjuawndop
sop 93//1giredwod us asjw jueiodwsa 39 anbjgnd 23111an,p asned unod uonelidoldxs,|
9p 9pod> np G eguie 1-zZI 7 9/oide,| ap uonedydde us sied puein np oiqgnd
Jodsuer) sp nessad np Juesnioniis adiejuswaldwod neasgl np aiua) Aubidwey)
— [943|d Ssius@g-jules uoduodi np anbiygnd 231113, JuelepPap L T0Z 1914A8) £T Np GZEO
-/T0Z.U EgSu&.EQL&S 219.448,] JuelIpow [e10323y91d-193ul 919418,] Bp T U dxauuy

8102 Nipr 0 Z amofao ap syep ug

KU WH oot XNVAVYL S3A TVIINID NV1d

na

(1s3
ST ANSIT — IONVHO INSIT) FTULNID ANDIdWVHD <> T13AT1d SINIA-LNIVS NOSNOUL



Plan gémeral des troyvous

¥

Plarehe n71

| SDP
Saint-Denis Ployel

p=—

| Puits de sortie de tunnelier
{Phaso 1)

Légends

[E  zone Sntermention sctentiese
== v i oF souleiten)
" Linite commanck

Nans

narnn

— () smasmsnen an sxasran pame
| Flalasten & sl AT du Manchis alaen

@] DR NAPMA O 13 LG TS S
GG TAGeE AhaCEE
m & ldeeticn b clioviw

Puls ce funaelizi

B s onts M0 6N 08 it
Eatonnemsnts

Ly Soatewne 2 oodous o oy finohda murerss

SRS

. Pl poobize & SlG et
0 20905 £V franchés Comverie




P ) BN B D el 0

27 -
(e ___.. /
> )L

W

1} ;
d
b=

T -
-

¥

e3jaias ap uosiEr]

— e

=230 o Y . 2119112 153 64 saubly s a:__._ewn”mm\ e




Plan général des travaux

Planche n°3

[ Beh 01 10000 (A3}
| Fdwler 2017

D8O
angyeBot]

i =

A G651 T

A
- Bt
| 8L SE

I Pults d'entrée de tunnoller .-
{Phase 1 |

o i
5 Grande ceinture |
o ferrovigire

L A TR o~

ans mavany e Q Ligna 15 3o
Owuvrages annexet
O Peavnaors cotonen
Puita de tunnclier
W Pt e S aietia e Braatal
Enlonnemcnin

& Paavaton s curcnner ou francnaa couverts b

! R-Lte
SARBM rda¥ed A ool cunont
l ©f DOTAR 80 inNAS coasorta

B ¥ S RS S S e

Oy




:F.Hflnﬂﬂo”..\;l'-/lnl.‘.:lpaﬂ‘"“‘h!ﬂ.wj
BUBUO0 SHOUBL UD £QLI0 IS E i
LA j10 £ BINCU IFSAVS i

NSNS &
| DU GIUSUE S 60 DIAPD 6O [ LOTES\EIH

RUsWILOWG T

SJOUUY Op MHDE IPY IIIP NS -
JORUUN 9P WiNg

w0 ea g vorenery ()
sonevur meluinny |

FrS §1 ouldT 1y 0p XTRALY Sup

! . TUNUANTESS UF TPTTOT BB BOTCIDY

U b2in0,] op [EURD - R - Bl S oW A o | swowrto sousvzi v 1 € LRSI

44\ 18jteuuni 8p 89.0U8,p SINd |1 L By = . _ b Fl o 15 : (g R G LY
Wk e - [ s S e R ol T S

>

(UBIANOR LW TNQNR7Y Nuar)] eEES

JOUONI0RI 3 S - U Ol 2162 1xanay
UL GF NI SO TR 1Fvi 0000T < 7 %3)

v, U 3ysun|d

Xnonpa} sap [p13uab ubjd




= Ll Puits d'entrée de tunnefier B4
oo Canal de I'Durcy A
ih {Phase 1) _

Rialoation en souseran pa

Reolazton 3 clef ouvert au ranchde counarte

Foalashsn an ssuiran o companent
023 oYUk oo A Lane 18 Sudt

QurTages annexes

&  Realsation & cied ouvert
Puita 8¢ tunneller

H Puts dleonss A0 s6me 93 tuowker
Entannomants

Réatrahon A cid ouvrt v: rancha mvrvana |

' KURCAMT rinlora A ran] it
| E= w covas en trancnéo couvens
b s wer i remmmy v

Te——— e [N
Plan général des travaux

_ Planche n°5

Fen. 23 710000 (AI)
Hvrr 2017

Jourcen | JOF, MON 8D Orthe
s B d * aarta a2 red Dbl




e S —
1) 7 e 19|BUUM) BP 8108 9P SNd

W
.qh.,

7 R o

hrmﬁou_cob-mﬁ_wox ap

1OV OIENUZIUN 2T . DA S O]
LD OF N OF D1 badarary

9, 3yaund

XNDAD1} SIP |DIJUIB up|d4

{z os2ygd)
IBfAULNESp A0S ap Sing

M N

..... ! __ i gy
4 sa1a4 siog Ausoy

5 10RaUUN} 0P kel
|| uoRINpOAULE RINg T /-
(L Tl ourueag -

QUIAVIAD OYNLOA N0 IS0 (A0 P LOPCOORY T

ot ST L BT RS AN M ST AT e A
i SUHO0D SNLPUDT WY 9000 20 m
oM 1A Y PR TISAIYY

2
:

e Y T T S S e A A

HqUIWwIUe Ul
P R A L A I

Asgpuuni 3p SRng
00 0 B LOESYeRY (1)
srauue s3beany

uamm_aﬁﬁsguazaw«_ O
IWRWATLE? U2 WELATI5 1D LORSSITae

N QM G U (O [0 YD QLSRR

8PS uRoME LA Leptteety ()




Plan général des travaux

Planche n°7

5.
A

L

e

O naﬁ......ggwb.noaa\goo:ﬁ.sn«..
do3 fravaux de ks Ligne 13 Swd

Uuvrages snnexes

@ MEARIL0 3 E¥I OuT
Puts e lunncher

FE PUES TENtres A% Sortk O AN M
Entonnemants

A




SURANAD (HZUEL LS SEOL O =
VR 1D B eS8 IYSANS

IWSNRITS

S N0 SUCTITH A0 LSO M € begemindly T

. |uIAwsuLaug

SR 2P HWCE Py AP EMY

Seljeoun] oD Sang

: Laaro ta ¢ voxsieay (&)

A - - . : F i 4 A - . -
W . Y v I AN - o g = i "l - PR G AubrT & 3p acsB B
1 2anuad Aubidwey) [N el SR | ’ | *2 e ~ L 7 hrdgﬂ.hruknﬁ._;wuu_n VEIEDTOPY

...__.J.m. m.ﬂ_.w_:u:o- .._... ...._......... .“ . .Eiigi-i
=S =N aunuiad spuwis - ; : 1
1ued WELeIIT uR LAY

(z aseydl 1
JaauLN ap arlos ap s)ing L's

T —

| JUSW3PUIDS 3P JUAWIBUUOIUT [ - ¥ = an ]

Py o W\

uawapioddel ap Juswauuojuy "_fm

-

JOSORT 1IN 3312 " judan AlpB g
ONLO QR ADI 4DE ! dUnes

6. aYoupjd

XNDADIY S3P [pIU3D un(d




Plan général des travaux J._

Planche n°8

€n.: 1510000 (A
|| Fewer 2017

Riulization en scuiemalhn pottiel

REalS1 & Codd Ouvin? Ou anchide Oviade

Néciaion en a0utemon & comgpiemant
003 frocoux do N Lamo 13 Sud

Cuvrages anncxes

@ Resssaton 3 ol ouven
Puits de tunnelier

W Pute @soree A seive 23 st
Entonnemeniy

£y HESLIIN0A 3 60 0L0N B VATIRRS BWNR |

SMRASI

SLARLSAU 1L ¥ UM DT
Immu B AOCES €0 Uanihée Coumile




g’
—

Liberté - ligalire’ * Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFECTURE DE LA SEINE-SAINT-DENIS PREFECTURE DU VAL-DE-MARNE
DIRECTION DE LA COORDINATION DES POLITIQUES DIRECTION DE LA COORDINATION DES POLITIQUES
PUBLIQUES ET DE L’APPUI TERRITORIAL PUBLIQUES ET DE L'APPUI TERRITORIAL
Bureau de I'utilité publiques Bureau de I'environnement

et des affaires fonciéres et des procédures d'utilité publique

ARRETE INTER-PREFECTORAL

N° 2018 -1438 du 20 JUIN 2018

Arrété portant modification de la déclaration d’utilité publique relative aux travaux
nécessaires a la réalisation de la ligne 15 Est / orange du réseau complémentaire du réseau de
transport public du Grand Paris entre « Saint-Denis Pleyel » (gare exclue) et « Champigny
- centre », prononcée par Parrété n®2017-0325 du-13 février 2017, et emportant mise en

compatibilité du plan local d’urbanisme de la commune de Rosny-sous-Bois

Communes de Saint-Ouen, Saint-Denis, Aubervilliers, Pantin, Drancy,
Bobigny, Noisy-le-Sec, Bondy, Villemomble et Rosny-sous-Bois (Seine-Saint-Denis)

Communes de Fontenay-sous-Bois, Le Perreux-sur-Marne,
Nogent-sur-Marne et Champigny-sur-Marne (Val-de-Marne)

Le préfet de la Seine-Saint-Denis,
Officier de la Légion d'honneur,
Officier de l'ordre national du Mérite,

Le préfet du Val-de-Marne
Chevalier de la Légion d’honneur
Chevalier de I’ordre national du Mérite,

Vu le code de I’environnement ;

Vu le code de I’expropriation pour cause d’utilité publique ;

Vu le code de I’urbanisme ;

Vu le code général des collectivités territoriales ;

Vu le code des transports ;

Vu le code du patrimoine ;

Vu le code général de la propriété des personnes publiques ;

Vu la loi n°65-557 du 10 juillet 1965 modifiée fixant le statut de la copropriété des immeubles

batis ;
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Vu la loi n°2010-597 du 3 juin 2010 modifiée relative au Grand Paris ;

Vu le décret n°2004-374 du 29 avril 2004 modifié relatif aux pouvoirs des préfets, a I'organisation
et & l'action des services de I’Etat dans les régions et départements ;

Vu le décret n°2010-756 du 7 juillet 2010 modifié relatif & la Société du Grand Paris (SGP) ;

Vu le décret n°2011-1011 du 24 aofit 2011 portant approbation du schéma d'ensemble du réseau de
transport public du Grand Paris ;

Vi le décret n°2013-1211 du 23 décembre 2013 relatif & la procédure d'évaluation des
investissements publics ;

Vu le décret n°2015-1572 du 2 décembre 2015 relatif a I'établissement d'une servitude d'utilité
publique en tréfonds ;

Vu le décret du 8 septembre 2016 portant nomination de Monsieur Pierre-André DURAND en
qualité de préfet de la Seine-Saint-Denis ;

Vu le décret du 24 février 2017 portant nomination de Monsieur Laurent PREVOST en qualité de
préfet du Val-de-Marne ;

Vu le plan local d’urbanisme (PLU) de la commune de Rosny-sous-Bois ;

Vu la convention de transfert a la SGP de la maitrise d'ouvrage de la ligne 15 Est (orange) du réseau
complémentaire structurant du réseau de transport public du Grand Paris conclue le 28 avril 2015
entre le Syndicat des transports d’ile de France (STIF) et la SGP ;

Vu l'avis 2016-n° 37 rendu le 19 février 2016 par le commissaire général a I'investissement (CGI) et
le rapport de contre-expertise sur le dossier d'évaluation socio-économique du trongon de la ligne 15
Est du réseau complémentaire structurant du réseau de transport public du Grand Paris ;

Vu l'arrété inter-préfectoral n® 2017-0325 du 13 février 2017 déclarant d'utilité publique et urgents
les travaux nécessaires & la réalisation de la ligne 15 Est / orange du résecau complémentaire du
réseau de transport public du Grand Paris entre « Saint-Denis Pleyel » (gare exclue) et « Champigny
centre » et emportant mise en compatibilité des documents d’urbanisme des communes de Saint-
Denis, Aubervilliers, Pantin, Drancy, Bobigny, Noisy-le-Sec, Bondy, Rosny-sous-Bois, Fontenay-
sous-Bois et Le Perreux-sur-Marne ;

Vu la lettre du 11 avril 2017 par laquelle le préfet de la Seine-Saint-Denis informe le préfet du Val-
de-Marne du dépdt prochain, par la SGP, d'un dossier d'enquéte préalable a la déclaration d'utilité
publique modificative, et lui propose, conformément aux dispositions de article R.123-3 du code
de I’environnement, de coordonner I’enquéte publique unique ;

Vu la lettre du 21 avril 2017 par laquelle le préfet du Val-de-Marne accepte que l'enquéte publique
unique soit coordonnée par le préfet de la Seine-Saint-Denis ;

Vau les lettres du président du directoire de la SGP, adressées aux préfets de la Seine-Saint-Denis et
du Val-de-Marne, le 27 avril 2017, relatives & la transmission du dossier d'enquéte publique
préalable & la déclaration d'utilité publique modificative concernant la ligne 15 Est/orange du réseau
complémentaire du réseau de transport public du Grand Paris entre « Saint-Denis Pleyel » et

« Champigny centre » ;
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Vu la délibération n°2017/419 du 28 juin 2017 du conseil du STIF portant approbation du dossier
d'enquéte préalable & la déclaration d'utilité publique modificative ;

Vu le procés-verbal de la réunion des personnes publiques associges, qui s'est déroulée le 25 juillet
2017, en vue de l'examen conjoint du dossier de mise en compatibilité du plan local d'urbanisme de
la commune de Rosny-sous-Bois, nécessaire & la déclaration d'utilité publique modificative ;

Vu avis délibéré n° 2017-33 du 26 juillet 2017 de I’ Autorité environnementale du Conseil général
de I’environnement et du développement durable (Ae du CGEDD) sur la modification de la
déclaration d’utilité publique de la ligne 15 Est du réseau de transport public du Grand Paris ;

Vu l'avis délibéré n° 2017-47 du 1% aott 2017 de la Mission régionale d'Autorité environnementale
(MRAe) d’Tle-de-France sur le projet de mise en compatibilité par déclaration d’utilité publique du
PLU de Rosny-sous-Bois pour permettre la réalisation du Grand Paris Express (ligne 15 Est) ;

Vl} ’avis de la direction nationale d’interventions domaniales de la direction de I’immobilier de
’Etat, en date du 18 septembre 2017 ;

Vu la décision de la présidente du tribunal administratif de Montreuil n° E17000025/93 du 12 juillet
2017 portant désignation des membres de la commission d'enquéte ;

Vu l'arrété inter-préfectoral n® 2017-2645 du 13 septembre 2017 prescrivant la réalisation d’une
enquéte publique unique du 19 octobre au 23 novembre 2017 inclus et regroupant une enquéte
préalable a la déclaration d'utilité publique modificative concernant la ligne 15 Est/orange du réseau
complémentaire du réseau de transport public du Grand Paris entre « Saint-Denis Pleyel » et
« Champigny centre », menée sur les communes de Bobigny, Bondy, Rosny-sous-Bois et
Villemomble, concernées par la modification du périmeétre d'intervention potentielle, ainsi qu’une
enquéte pour la mise en compatibilit¢ du PLU de la commune de Rosny-sous-Bois, rendue
nécessaire par I’une des modifications apportées au projet ;

Vu les dossiers soumis & l'enquéte publique ;

Vu le rapport et les conclusions motivées de la commission d'enquéte daté du 9 février 2018, en
particulier son avis favorable sans réserve, assorti de trois recommandations, relatif a la déclaration
d'utilité publique modificative, et son avis favorable sans réserve a la mise en compatibilité du PLU
de la commune de Rosny-sous-Bois ;

Vu la lettre du préfet de la Seine-Saint-Denis du 12 mars 2018, adressée au président de
1°établissement public tertitorial Grand Paris Grand Est et recue le 14 mars 2018, Iinvitant & faire
délibérer le conseil de territoire sur la mise en compatibilité du plan local d'urbanisme de la
commune de Rosny-sous-Bois (93) dans un délai de deux mois, au terme duquel I’avis est réputé

favorable ;

Vu la délibération n° D 2018-10 du directoire de la SGP du 10 avril 2018 adoptant les réponses aux
recommandations émises par la commission dans le cadre de ’enquéte préalable a la déclaration
d’utilité publique modificative de la ligne 15 Est ;

Vu le courrier du 30 mai 2018 du membre du directoire de la SGP, accompagné des documents
nécessaires a la déclaration d'utilité publique ;
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Considérant l'impératif, pour la réalisation du projet, d'acquérir les biens immobiliers et d'établir
des servitudes d'utilité publique en tréfonds concernant les emprises nécessaires a la réalisation du
projet ;

Sur proposition des secrétaires généraux des préfectures de la Seine-Saint-Denis et du Val-de-
Marne :

ARRETENT

Article 17 : L'arrété inter-préfectoral n® 2017-0325 du 13 février 2017 déclarant d'utilité¢ publique et
urgents les travaux nécessaires & la réalisation de la ligne 15 Est / orange du réseau complémentaire
du réseau de transport public du Grand Paris entre « Saint-Denis Pleyel » (gare exclue) et
« Champigny centre » est modifié, dans les conditions du présent arrété, afin de tenir compte des
évolutions du périmétre d’intervention potentielle ci-aprés :

— nouvelle implantation du site de maintenance et de remisage du matériel roulant (SMR) et
de maintenance des infrastructures (SMI) sur le site de Montgolfier & Rosny-sous-Bois, en
lieu et place du site de la Garenne sur la méme commune, impliquant le déplacement du
tunnel de raccordement (qui concerne également la commune de Villemomble) et
I'implantation d'un seul ouvrage annexe au lieu de deux dans le projet objet de la déclaration
d’utilité publique initiale ;

— élargissement de l'emprise de chantier au niveau de I’ouvrage annexe n® 671, sur la
commune de Bobigny, entre le faisceau ferroviaire, la RN 186 et I’avenue Henri Barbusse ;

— &largissement de I’emprise chantier au sud-ouest de la gare de Bondy, sur la commune de
Bondy.

Article 2 : La réalisation des travaux correspondant aux évolutions du projet mentionnées a I’article
1er sont déclarés d’utilité publique et urgents au bénéfice de la Société du Grand Paris.

Les plans annexés au présent arrété (annexe 1), relatifs au plan général des travaux, se substituent a
ceux annexés a I’arrété inter-préfectoral n°® 2017-0325 du 13 février 2017 (annexe 1).

Article 3 : La présente déclaration d'utilité publique modificative tient lieu de déclaration de projet,
conformément aux dispositions de l'article L. 122-1 du code de I'expropriation pour cause d'utilité
publique. Un document annexé au présent arrété (annexe 2) expose les motifs et considérations
justifiant I'utilité publique du projet ainsi modifié.

Article 4 : Le présent arrété emporte mise en compatibilité du plan local d'urbanisme de Rosny-
sous-Bois, conformément aux plans et documents annexés au présent arrété (annexe 3).

Le maire de cette commune et le président de I’établissement public territorial Grand Paris Grand
Est procéderont aux mesures de publicité prévues au premier alinéa de l'article R. 153-21 du code
de l'urbanisme, en indiquant le lieu ou il peut étre pris connaissance des plans et documents
mentionnés a l'alinéa précédent.

Article 5 : La Société du Grand Paris assure la réalisation et le suivi des mesures destinées & éviter,
réduire et, lorsque c'est possible, compenser les effets négatifs notables du projet (déclaré d’utilité
publique par 1’arrété inter-préfectoral n® 2017-0325 du 13 février 2017 modifié par le présent arrété)
sur l'environnement ou la santé humaine, conformément au document annexé au présent arrété

(annexe 4).
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Article 6 : Dés lors qu’elles ne sont pas modifiées par le présent arrété, ou contraires dans leurs
effets aux dispositions du présent arrété, les dispositions de I"arrété inter-préfectoral n® 2017-0325
du 13 février 2017 demeurent pleinement applicables.

En particulier :

— le présent arrété ne remet pas en cause les mises en compatibilité de document
d’urbanisme prononcées par P'arrété de déclaration d’utilité publique initial ;

— les dispositions relatives & I’expropriation partielle d’immeubles relevant du statut de la
copropriété s’appliquent & I’ensemble des biens susceptibles d’é&tre expropriés au titre du
projet modifié, en ce compris ceux concernés par les évolutions apportées au projet ;

— le délai de cinq ans & compter de la date 1’arrété de déclaration d’utilité publique initial
fixé pour procéder a 1’expropriation est inchangé.

Article 7 : Le présent arrété sera publié au bulletin d'informations administratives de la préfecture
de la Seine-Saint-Denis et au recueil des actes administratifs de la préfecture du Val-de-Marne.

Il sera également inséré dans deux journaux d'annonces judiciaires et légales diffuses dans les
départements de la Seine-Saint-Denis et du Val-de-Marne, par les soins et aux frais de la Société du
Grand Paris.

Tl sera, en outre, rendu public par affichage, pour un délai de deux mois, dans les mairies des
communes suivantes : Saint-Ouen, Saint-Denis, Aubervilliers, Pantin, Drancy, Bobigny, Noisy-le-
Sec, Bondy, Villemomble et Rosny-sous-Bois (Seine-Saint-Denis) ; Fontenay-sous-Bois, Le
Perreux-sur-Marne, Nogent-sur-Marne et Champigny-sur-Marne (Val-de-Marne).
L'accomplissement de cette mesure incombera aux maires, qui en certifieront chacun la réalisation.

Les annexes au présent arrété seront consultables auprés des préfectures de la Seine-Saint-Denis et
du Val-de-Marne, de la Société du Grand Paris (30, avenue des Fruitiers, 93200 Saint-Denis), a
I'exception des plans et documents de I'annexe n°3, consultables auprés de la préfecture de la Seine-
Saint-Denis ainsi que dans les conditions prévues a l'article 4 du présent arrété.

Article 8 : Le présent arrété peut étre déféré au tribunal administratif de Montreuil dans un délai de
deux mois a compter de sa publication.

Article 9 : Les secrétaires généraux des préfectures de la Seine-Saint-Denis et du Val-de-Marne, les
sous-préfets des arrondissements concerneés, les maires de Saint-Ouen, Saint-Denis, Aubervilliers,
Pantin, Drancy, Bobigny, Noisy-le-Sec, Bondy, Villemomble et Rosny-sous-Bois (Seine-Saint-
Denis), de Fontenay-sous-Bois, Le Perreux-sur-Marne, Nogent-sur-Marne et Champigny-sur-Marne
(Val-de-Marne), le président de I’établissement public territorial Grand Patis Grand Est ot le
président du directoire de la Société du Grand Paris sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de
'exécution du présent arréte.

Faitle ‘20 JUIN 2018

Le préfk a Seing-Saint-Denis

Pierre-André D
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