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Résumé non technique

Résumé non technique

Ce document constitue le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) de la commune de
Joinville-le-Pont (94), tel que prévu par le Décret n° 2006-361 du 24 mars 2006. Il s’inscrit dans la
continuité de I'évaluation cartographique de I'environnement sonore réalisée par Bruitparif et le Conseil
Général du Val-de-Marne et approuvée par le Conseil municipal le 9 décembre 2008.

Il a fait I'objet d’'une mise a disposition aupres du public sur la période du
22 septembre au 24 novembre 2014. Les 40 remarques formulées ont été
analysées et leur synthese figure en annexe 8 du présent document.

Le plan présente, dans un premier temps, les sources de bruit concernées, le territoire étudié, les enjeux
et les objectifs liés a ce plan ainsi que les conditions de son élaboration.
La réalisation du PPBE a pris appui sur :

® Les éléments de diagnostic issus de la cartographie de I'environnement sonore.

® Laréalisation d’'un diagnostic acoustique relatif aux zones de dépassements.

® La connaissance des actions engagées et prévues en matiére de réduction du bruit par la
commune et ses partenaires.

® Une interaction avec les services et partenaires.

Ce plan présente les actions prévues par les partenaires et énonce également les actions portées par la
commune qui sont présentées au sein des 5 thématiques suivantes :

® Laréduction des nuisances sonores dans les zones a enjeux.
® Ladiminution du bruit sur I'ensemble de la commune.

® Préservation et mise en valeur des zones calmes.

® L’anticipation de I'évolution du territoire.

® |’amélioration de la connaissance du bruit sur le territoire.

Par-dela les objectifs portés par le PPBE de la commune, conformément aux textes en vigueur, les
différentes autorités compétentes en matiére d’infrastructures de transport (Etat, Conseil Général) ont
vocation a se doter de leur propre PPBE. Le PPBE de I'Etat mis en consultation en 2012 a identifié I'A4
parmi ses zones a diagnostiquer plus finement avant mise en place d’éventuelles actions de résorption
du bruit. Le PPBE du Département est en cours de définition au moment ou le présent PPBE a été
élaboré. Aussi seules les mesures de réduction du bruit connues a ce stade et transmises par les acteurs
sont signalées.

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement, comme les cartes stratégiques du bruit, doit faire
I'objet d’'une évaluation et d’'une actualisation au moins tous les cing ans. Il pourra, a cette échéance,
intégrer les nouvelles mesures programmées par les différentes autorités concernées.

Un suivi annuel du plan sera effectué par la commune.
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Présentation

1. Présentation

1.1 Contexte réglementaire

La réalisation du Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement s'inscrit dans la continuité de la
réalisation des cartes stratégiques du bruit dans I'environnement, conformément aux textes de
transposition en droit frangais de la Directive Européenne du 25/06/2002 relative a I’évaluation et a la
gestion du bruit dans I'’environnement.

Cette directive fait suite au « livre vert » Européen qui tragait un état des lieux des effets du bruit sur la
santé (1996), montrant que le bruit, méme a des niveaux modérés (les bruits de la ville), pouvait avoir
des effets sensibles, dans la durée, sur la santé physique et mentale ainsi que sur les relations sociales.

Ainsi la commune de Joinville-le-Pont est concernée par les textes au titre de son appartenance a
'agglomération parisienne, de plus de 250 000 habitants.

Les cartes du bruit ont été arrétées par délibération du Conseil municipal en date du 9 décembre 2008.
Elles présentent un état des lieux de la situation sonore en 2006-2007. Ces cartes permettent de
visualiser la situation sonore et d’estimer la part de population et de batiments sensibles impactés par de
forts niveaux de bruit.

La commune a poursuivi la démarche pour I'élaboration du PPBE avec I'aide de Soldata Acoustic, bureau
d’études spécialisé en management de I'environnement sonore, ayant participé a la réalisation des cartes
de bruit sur le territoire (sous son ancien nom Acouphen Environnement).

Conformément au Décret n° 2006-361 du 24 mars 2006 relatif & I'établissement des plans de prévention
du bruit dans I'environnement, le plan expose non seulement les mesures envisageables a court ou
moyen terme, mais il recense également les mesures de prévention ou de résorption déja réalisées ou
actées par chacun des acteurs concernés.

L'objectif du Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement est
principalement d’optimiser sur un plan technique, stratégique et économique
les actions a engager afin d’'améliorer les situations critiques et préserver la
qualité des endroits remarquables.
On rappelle que le PPBE, comme les cartes stratégiques de bruit, doit étre réexaminé et réactualisé a
minima tous les cing ans.

1.2 Démarche de réalisation

Un comité de suivi de I'étude s’est réuni a plusieurs reprises afin de statuer sur I'avancée du projet et
valider des aspects techniques, avec les services communaux.

Dans un premier temps, a partir de novembre 2012, un diagnostic acoustique du territoire a été
effectué, dont les résultats sont présentés au titre 2. Le diagnostic acoustique territorialisé réalisé par
Bruitparif a notamment été utilisé. Les zones a enjeux du territoire ont été déterminées a 'aide des cartes
de bruit présentant les dépassements des valeurs limites définies par les textes. Il s’agit de zones dans
lesquelles des batiments sensibles au bruit sont soumis a des niveaux sonores trop élevés au regard de
la réglementation frangaise.

Il est rappelé que le critére d’antériorité! n’avait pas a étre vérifié dans le
cadre de ce diagnostic. L'identification des batiments exposés dans ce
présent document ne peut donc étre comparée avec lidentification des
points noirs bruit routiers ou ferroviaires établie par les gestionnaires.

' Les locaux qui répondent aux critéres d’antériorité sont définis en annexe 2 de la circulaire du 25 mai 2004 relative au
plan national d’actions contre le bruit.

Présentation

Les actions passées et prévues ont été recensées et inscrites au projet de PPBE. La commune a
travaillé sur la mise en place de nouvelles actions dans les zones jugées prioritaires ou la source de bruit
est communale.

L’avis des gestionnaires sur le projet de plan a été demandé et consigné en annexe 7 de ce document.

La mise a disposition de ce projet auprés du public a été réalisée pour une durée de 2 mois, du
22 septembre au 24 novembre 2014. Un registre permettant de consigner des observations fut mis a
disposition en mairie.

Le présent PPBE final, intégrant les remarques du public, sera arrété par le Conseil municipal. Une
mise en ligne du document est prévue a l'issue de la démarche.

1.3 Etendue d'application du PPBE
131 Sources de bruit

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement tient compte de I'ensemble des sources de bruit
concernées par la Directive Européenne et ses textes de transposition en droit frangais (décret n°2006-
361 du 24 Mars 2006 et arrété du 4 Avril 2006), a savoir :

® les infrastructures de transport routier, incluant les réseaux autoroutier, national,
départemental, et communal et privé.

® Les infrastructures de transport ferroviaire.
® Les infrastructures de transport aérien — sans impact sur la commune.

® Les activités industrielles classées pour la protection de I'environnement soumises a
autorisation (ICPE-A).

13.2  Territoire

Le territoire concerné par le présent PPBE est d'une superficie de 230 hectares, situé dans le
département du Val-de-Marne (94). Il comporte une population de prés de 17 500 habitants (au 1¢" janvier
2009).

1.3.3  Qui souhaite-t-on protéger ?
La population est bien évidemment au coeur de ces mesures. La qualité de I'environnement sonore des
habitants et de leur cadre de vie est recherchée.

Les établissements au sein desquels un environnement sonore modéré est nécessaire pour du repos
et/ou de 'apprentissage sont également concernés. Il s’agit des établissements d’enseignement et de
santé.

134 Quiagit?

La commune n’est pas seul acteur de ce document. Les partenaires sont essentiels pour mener a bien
cette démarche, la prise de conscience étant collective, notamment avec les autres gestionnaires des
sources de bruit :

° L’Etat.

® Le Département.

® LaRATP.

® | aDREAL, les industriels.
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Synthése de la cartographie du bruit Synthese de la cartographie du bruit

Planche 1 - Zones de dépassements du seuil de 68 dB(A) pour le bruit routier —

2. Synthése de la cartographie du bruit indicateur Loex

Les cartes de bruit stratégiques réalisées par la commune constituent un premier état des lieux des
nuisances sonores du territoire, en termes d'exposition globale au bruit de la population et des
établissements sensibles, vis-a-vis des sources considérées.

Elles sont disponibles via le lien Internet suivant depuis 2008 : http:/www.ville-joinville-le-pont.fr/Dossier-
bruit.html.

Les cartes de bruit ont fait I'objet d’analyses approfondies basées sur le croisement entre les données
démographiques et les données liées au bruit.

Ces diagnostics affinés du territoire ont permis d’identifier et de hiérarchiser des zones a enjeux. lls ont
été présentés aux gestionnaires concernés.

2.1 Indicateurs acoustiques

Pour mémoire, les indicateurs de niveau sonore représentés sont exprimés en dB(A) mais ils
traduisent une notion de géne globale ou de risque pour la santé :

® Le Loen caractérise le niveau d'exposition au bruit durant 24 heures : il est composé des
indicateurs « Lday, Levening, Lnignt », Nniveaux sonores moyens sur les périodes 6h-18h, 18h-22h
et 22h-6h, auxquels une « pondération » est appliquée sur les périodes sensibles du soir
(+ 5 dB(A)) et de la nuit (+ 10 dB(A)), pour tenir compte des différences de sensibilité au
bruit selon les périodes.

® Le Lagnt est le niveau d'exposition au bruit nocturne : il est associé aux risques de
perturbations du sommeil.
® Le Laay est le niveau d'exposition au bruit diurne : il est associé a 'exposition au bruit de la Planche 2 - Zones de dépassements du seuil de 65 dB(A) pour le bruit ferroviaire —

population dans les espaces que celle-ci occupe la journée. Il est particulierement pertinent indicateur Ln
pour I'analyse des zones calmes.

2.2 Synthése des résultats de la cartographie

Le premier objectif du PPBE est de diminuer les niveaux sonores dans les zones ou les populations et
établissements sensibles sont soumis a des niveaux excessifs. Les valeurs limites sont précisées par le
Code de I'Environnement (article L.572.6 et arrété du 4 avril 2006), et rappelées ci-dessous :

Valeur Limite, en dB(A) Ln Lpen

Route et/ou LGV 62 68

Voie ferrée conventionnelle 65 73

Aérodromes* - 55

Activités industrielles 60 71
*Pour mémoire.

Les cartes ci-aprés présentent les étendues affectées par des dépassements de seuils pour le bruit
routier et ferroviaire (pour les indicateurs les plus dimensionnants).
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Synthése de la cartographie du bruit

Le tableau suivant, issu de I'analyse des cartes stratégiques du bruit, présente le nombre de personnes
et d’établissements sensibles potentiellement soumis & des dépassements, par source de bruit et par
indicateur. A noter que le décompte utilisé était celui du recensement de 2009 avec 17 494 habitants.

Planche 3 - Statistiques d’exposition au bruit au-dela des seuils réglementaires

Bruit routier Bruit ferroviaire | Bruit industriel Bruit des aéronefs
Lden : Valeurs limites en dB(A) 68
Nombre d’habitants
Nombre d’établissements
d’enseignement
Nombre d’établissements de
santé

Ln : Valeurs limites en dB(A)

Nombre d’habitants
Nombre d’établissements
d’enseignement
Nombre d’établissements de
santé

Commentaires :

® Des dépassements de valeurs limites sont recensés principalement pour le bruit routier :
potentiellement 15% de la population est doublement exposée en période globale et
nocturne a des dépassements de seuils. Le double est exposé uniquement en période
globale. 4 établissements sensibles seraient exposés & des dépassements liés au bruit
routier.

® Les bruits ferroviaires excessifs n'impacteraient qu’un établissement d’enseignement.

L’évaluation de I'exposition au bruit est réalisée selon les préconisations de la Directive Européenne,
c'est-a-dire en fonction du niveau sonore maximal calculé en fagade du batiment a 4 métres de hauteur
par rapport au terrain naturel, 2 metres en avant des fagades et sans prise en compte de la derniere
réflexion. Ainsi les résultats surestiment la réelle exposition, tous les habitants d’'un méme batiment
sont soumis au méme niveau, celui calculé a 4 métres de hauteur sur la fagade la plus exposée. De
méme l'exposition d’un établissement sensible est calculée en fonction du batiment le composant le plus

Détermination des zones a enjeux bruyantes et
objectifs de réduction du bruit

3. Détermination des zones a enjeux bruyantes et objectifs de réduction
du bruit

3.1 Zones a enjeux de Joinville-le-Pont

L’exposition au bruit des infrastructures n’est pas uniforme sur un territoire urbain. L’analyse des cartes
de bruit permet d’identifier les zones habitées les plus exposées au bruit. Une fois identifiés les batiments
sensibles au bruit, I'objectif est de diminuer le bruit recu en facade.

Ont été recensés les batiments dits « sensibles » (batiments d’habitation, a usage de santé ou
d’enseignement) situés dans les zones délimitées par les isophones seuils issus des cartes stratégiques
du bruit. lls ont été regroupés dans des zones dites a enjeux.

Planche 4 - Carte de localisation des zones a enjeux

500 m

Légende

:I Zone a enjeux

Zone de
dépassement des
valeurs seuils

i

\ 1 I Dépassement
™ Route Ln

Dépassement
Route Lden et Ln

Dépassement Fer
LdenetlLn

Carte Bruitparif - DAT Joinville-le-Pont

impacté.
Au-dela de cette premiére approche statistique issue des cartes de bruit,
I'identification des batiments impactés est nécessaire. Il s'agit de cibler au
mieux les actions & mettre en place ainsi que leur acteur (identification du
ou des gestionnaires d’infrastructures générant les niveaux sonores élevés).
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Détermination des zones a enjeux bruyantes et
objectifs de réduction du bruit

Commentaires :

® 6 zones ont été identifiées sur le territoire de Joinville-le-Pont :

« Le long des routes départementales D4 (Av du Gnl Gallieni — Av des Canadiens), D86 (Rue
Chapsal — Quai P.Brossolette — Av J. Jaurés — Rue de Paris — Bvd du Mchal Leclerc) et
D23 (Bvd de I'Europe, celle-ci étant également impactée par le bruit ferroviaire) et D3 (Rue
C. Flogquet).

- Lelong des avenues Palissy et Gilles, de gestion communale.

« Lelong de I'A4 dont I'Etat est gestionnaire.

Le critere d’antériorité n’a pas été étudié pour cette premiere analyse
macroscopique. |l sera vérifié avant mise en place d’actions, aussi il est
important de noter que les batiments en situation de dépassement
identifiés dans ce plan ne correspondent pas forcément aux batiments
qui ont la possibilité d’étre traités.

Le tableau ci-dessous présente le détail de I'exposition au bruit dans ces zones identifiées.

Exposition Lden

Sfpeain 4T Etablissements

sensibles

Gestion

-naire Nb_B
Nb_Pop P

Source Multiexpo

Nb_Pop

Centre de protection
CG94 47 2003 33 1779 Non maternelle et infantile
(PMI)

Ecole primaire du

CGo4 60 2106 27 767 Non Parangon

Ecole primaire du

CG94 / 10 751 2 34 Non Parangon / Ecole Jean

RATP de La Fontaine
Joinville- |y, 312 3 161 Non /
le-Pont
D3 : Rue C.
5 Floquet CGo4 9 123 6 110 Non /
6 A4 Etat 1 4 0 0 Non /

Commentaires :

® Selon les cartes de bruit, toutes les zones sont impactées par le bruit routier, seul un batiment
I'est par le bruit ferroviaire. Parmi les infrastructures routiéres mises en cause, quatre sont de
gestion départementale, une de gestion communale et une de gestion des services de I'Etat.

® Pour certaines zones, des établissements d’enseignement ou de santé ont été identifiés comme
impactés. Cependant, certains ont déja fait I'objet de traitements.

® Certains batiments sont comptabilisés dans plusieurs zones, ainsi il n’est pas juste d’établir un
total de populations exposées a I'échelle de la commune en sommant les résultats de ce
tableau.

® Une information importante n’est pas retranscrite dans ce diagnostic puisque I'axe de la zone 4
a été en partie « pacifié » depuis la réalisation des cartes de bruit : la vitesse de circulation a été
abaissée a 30 km/h.

Détermination des zones a enjeux bruyantes et
objectifs de réduction du bruit

Les gestionnaires identifiés pour chacune de ces zones ont été sollicités, afin d'indiquer si des mesures
de lutte contre le bruit ont déja été réalisées ou sont prévues dans ces zones.

3.2 Objectifs réglementaires de réduction du bruit dans les zones a enjeux

Aussi bien pour les établissements sensibles que pour les populations, 'objectif principal consiste a
réduire les nuisances sonores et a ramener les niveaux de bruit en deca des valeurs limites définies
par les textes pour chacune des sources de bruit.

Les objectifs de réduction du bruit sont fixés par les valeurs limites définis dans I'arrété du 4 avril 2006 ; il
s’agit d’atteindre a 2 métres en avant des fagades des niveaux inférieurs a :

® 68 dB(A) en Loen et 62 dB(A) en Ln pour le bruit routier.
® 73 dB(A) en Loen et 65 dB(A) en Ln pour le bruit ferroviaire.
® 71 dB(A) en Loen et 60 dB(A) en Ln pour le bruit des ICPE A.

® 55dB(A) en Loen pour le bruit des aéronefs.

Toutefois, ces seuils sont définis en facade extérieure des batiments. Dans certaines situations, il n’est
pas possible techniquement ou économiquement d’abaisser les niveaux sonores de la source
suffisamment pour permettre le respect des seuils extérieurs. Dans ce cas, des objectifs d’isolation des
facades sont fixés pour permettre des niveaux sonores acceptables dans les batiments a défaut de les
obtenir pour I'environnement extérieur. Les objectifs définis pour les gestionnaires sont présentés en
annexe 4, a titre indicatif.
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Zones calmes de Joinville-le-Pont

4. Zones calmes de Joinville-le-Pont

4.1  Définition des zones calmes

Une zone calme est définie dans le code de I'environnement (article L572-6) comme un « espace
extérieur remarquable par sa faible exposition au bruit, dans lequel I'autorité qui établit le plan souhaite
maitriser I'évolution de cette exposition compte tenu des activités humaines pratiquées ou prévues ».
Une zone calme est donc considérée comme peu exposée aux bruits récurrents des
infrastructures, et est en revanche susceptible d’accueillir diverses activités humaines
(promenade, loisirs, jeux d’enfants, repos...).

La commune a donc étudié différents sites répondant & ces critéres. La recherche d’'un critére acoustique
est basée sur lindicateur cartographique Lday et I'indicateur mesuré LAeq jour qui représentent une
ambiance sonore en période diurne potentiellement celle a laquelle correspond le plus 'usage des zones
calmes.

La définition des zones calmes de Joinville-le-Pont est la suivante :

« Les zones calmes de Joinville-le-Pont sont des espaces de qualité paysagere pour
lesquelles le niveau sonore n’excéde pas 55dB(A) mesuré ou calculé en journée
tenant compte des sources routiéres ou ferroviaires proches. Si les manifestations
ponctuelles n’y sont pas interdites, chacun attachera a ne pas créer de nuisances
sonores inutiles. La collectivité en assure une accessibilité pour tous et des
aménagements y permettant le repos et les loisirs, notamment des enfants. »

4.2 Localisation des zones calmes

Planche 5 - Cartographie des zones calmes de Joinville-le-Pont

A partir du croisement entre critéres acoustiques et
critéres fonctionnels, la commune a décidé d’attribuer le
statut de « zone calme » a deux lieux :

® L'le de Fanac.

Actions réalisées ces dix derniéres années

5. Actions réalisées ces dix derniéeres années

Comme spécifié par les textes réglementaires, le PPBE contient un recensement des mesures visant a
prévenir ou réduire le bruit dans I'environnement réalisées au cours des 10 derniéres années, constituant
autant d’éléments complémentaires au diagnostic territorial, et permettant d’avoir une vision globale de la
politique de lutte contre le bruit menée sur le territoire.

Dans ce cadre, chacun des acteurs concernés sur le territoire a été consulté pour transmettre ces
mesures réalisées ou engagées et les principaux documents d’orientation stratégique applicables sur le
territoire ont fait I'objet d’'un examen.

Le PPBE contient une distinction temporelle sur les actions — dans la mesure de la précision des
informations fournies — afin de se rapprocher des exigences réglementaires :

® De 1998 (ou avant) a juillet 2008.
® De ao(t 2008 a 2013.

5.1 Partenaires
511  Etat, en qualité de gestionnaire routier

L’Etat a réalisé son projet de PPBE concernant les voies de sa compétence
qui supportent un trafic supérieur a 3 millions de véhicules an, avec une
priorisation pour les voies a plus de 6 millions de véhicules par an dans un
premier temps. Ce premier projet de PPBE a été mis a la disposition du
public pour une période de 2 mois, du 15 novembre 2012 au
15 janvier 2013. Il a été approuvé le 26 juillet 2013.

Il est disponible au lien suivant :

http://www.val-de-marne.gouv.fr/Politiques-publiqgues/Environnement-et-
prevention-des-risques/Environnement/Plan-de-prevention-du-bruit-dans-I-
environnement

Les objectifs de réduction du bruit sont définis par la circulaire du
25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres :

® Objectifs relatifs aux contributions sonores dans
I'environnement aprés réduction du bruit & la source.

® Des objectifs d’isolement acoustique des facades.

Le projet de PPBE rappelle les mesures de prévention qui sont mises en place sur I'ensemble du
territoire national :

® La protection des riverains installés en bordure des voies nouvelles (arrété du 5 mai 1995 et
8 novembre 1999). Le projet fait 'objet d’'une étude d’'impact, et les niveaux de bruit doivent
respecter des niveaux seuils, par une action a la source ou ses abords, voire un traitement
sur le béti si nécessaire. Cette regle permet d’éviter la création de nouveau PNB.

® La protection des riverains qui s’installent en bordure des voies existantes (arrété du 30 mai
1996, relatif au classement sonore des voies). Des prescriptions d’isolation doivent étre
respectées pour les nouvelles constructions situées dans les secteurs affectés par le bruit au
titre du classement des voies, qui a été arrété par le préfet le 3 janvier 2002 en Val de
Marne.

Au vu des seuils de trafics des axes nationaux routiers étudiés dans ce 1" PPBE de I'Etat, la commune
est concernée par I'A4. Aucune action n’a été entreprise ou envisagée sur la période 1998-2008.
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Actions réalisées ces dix derniéres années

Actions engagées pour la période 2008-2013 :

Description de I'action

Date de . s

Protection de
15 batiments
soit 54
habitants

Diagnostic acoustique sur toute la

Etat longueur de I'A4 traversant la commune

30 000 € 2012 NC

La commune a fourni un avis défavorable sur ce plan — suite a la décision
du conseil municipal du 27 novembre 2012 et s’est fait le relai de la
consultation publique sur la commune. Le plan a fait 'objet de nombreuses
remarques de la part de la population Joinvillaise, qui sont synthétisées plus
loin dans ce document, en annexe 3.

A titre informatif, les points noirs bruit recensés de jour sur la commune de Joinville-Le-Pont figurent en
bleu sur le plan ci-apres :

source Préfecture du Val de Marne — Carte de location des Points Noirs de Bruit par commune (extrait)

512 Etat, en qualité d’instructeur des dossiers ICPE

La Direction Régionale et Interdépartementale de I'Environnement et de I'Energie d'lle-de-France agit
pour prévenir et maitriser toute forme de nuisance (dont le bruit) émise par les installations classées et
qui porteraient atteinte aux intéréts mentionnés a l'article L.511-1 du code de I'Environnement.

Dans son courrier de réponse a la sollicitation de la commune, la DRIEE a rappelé le contexte
réglementaire dans lequel s’inscrivent ses missions. Le courrier est présenté en annexe 2.

La DRIEE informe que les 2 ICPE du territoire ont fait 'objet de visites d’inspections en 2012. « A ce jour,
aucune non-conformité majeure ni aucune plainte relative au bruit n'ont été relevées sur ces
installations. »

513 Conseil Général du Val-de-Marne

Le Conseil Général a élaboré son projet de PPBE pour les voiries départementales supportant un trafic
de plus de 3 millions de véhicules par an. Il est disponible au chargement dans sa version de mai 2014
(avant la consultation du public) au lien suivant :
http://www.valdemarne.fr/sites/default/files/actions/rapport_ppbe_cg94_mai_2014.pdf

Le Conseil Général a apporté des éléments d’informations sur les actions passées dans le courrier du
3 mai 2013 présenté en annexe 1. Des informations sont également disponibles sur leur site web.

Il'y est indiqué que la plupart des points noirs de bruit du réseau départemental sont situés le long d’axes
qui ont été transférés par I'Etat.
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Actions réalisées ou engagées et prévues :

Description de I'action

Actions réalisées ces dix derniéres années

Coat

Date

e
réalisat
ion

Raison

Création d’'un Observatoire Départemental de I'Environnement

CG94 | Sonore ODES qui a intégré I'observatoire régional par la suite / 2003 / /
en 2008
Réalisation de la cartographie départementale du bruit liée aux

CG94 | transports et aux activités industrielles, selon les prescriptions / 2007 / /
de Directive Européenne 2002/49/CE
Acquisition de stations permanentes de mesure du bruit et

CG94 | réalisation de campagnes de mesures et d’enquétes sur la / / / /
géne des riverains autour d’Orly
Recherche de la maitrise des nuisances sonores liées aux
déplacements : réalisation d’'un plan de déplacements du Val

CGo4 de Marne qui vise des reports modaux, notamment vers le rail, / 2009 / /
les TCSP, vélos, marche et I'eau
Financement d'associations de lutte contre le bruit des

CG94 aéronefs / / / /

CG94 Aide au financement sur le volet bruit de projets de / / / /
réhabilitation d’habitations de particuliers ou bailleurs sociaux

cGo4 Financement de protections phoniques dans le cadre du / / / /
contrat de plan Etat-Région et Région-Département
Fournitures d'avis sur le volet bruit des documents de

cao4 planification ou d’'urbanisme ! / ! !
Faciliter I'acceés a l'information et a I'expertise :

CGo4 'k\)/rjf en ligne d'une visionneuse cartographique des cartes de / / / /
Mise a jour des bases SIG et diffusion.

CGo4 Prise en compte de I'acoustique dans la construction ou la / / / /
réhabilitation des colleges et creches.
Favoriser I'usage des transports en commun : remboursement

CG94 | en partie d'abonnement aux transports, développement des / / / /
réseaux (bus, tramways, cyclables...).

CG94 | Politique de requalification de voiries pour apaiser les trafics / / / /
Politique des revétements : Béton bitumineux acoustique a

CG94 | granulométrie fine préféré si possible (voies a trafic moins / / / /
important)
7 réfections de tapis (travaux d'entretien de la chaussée | Total: | 2004 a
bénéfiques sur les bruits de roulement des véhicules : 1,58M€ 2013
Réfection de tapis D23 : bd de I'Europe 160 k€ 2004
Réfection de tapis D86 : av Leclerc 400 k€ 2007 X Non

CG94 | Refection de tapis D4 : av des canadiens 120k€ | 2007 Entretien estimé
Réfection de tapis D4 : av Gallieni, av Roger Salengro 300 k€ 2010
Réfection de tapis D86A : av Jean Jaures 300 k€ 2010
Réfection de tapis D4 : rue Jean Mermoz 100 k€ 2011
Réfection de tapis D4 : rue Jean Mermoz 200 k€ 2013
Politique d’abaissement des vitesses : la plupart des RD sont

CG94 | imitées 2 50km/h / / / /

CG94 | Réhabilitation du parc du Parangon / 2011 / /
Créations de zones de ressourcement dans certains parcs

CGo4 départementaux ! ! / /
Respect de la réglementation lors de création de voiries avec Obligation

CG94 | mise en ceuvre de protections acoustiques avec isolation de / / Iolg . /

réglementaire
fagcades
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Actions réalisées ces dix derniéres années

5.1.4 Infrastructures ferroviaires de la RATP

Des indications sur le traitement des PNB du réseau RATP doivent figurer au PPBE de I'Etat (comme
c’est le cas pour les voies RFF), et ce pour les axes circulés par plus de 30 000 passages de train par an,
avec une priorisation pour le seuil de 60 000.

Il est indiqué dans le premier PPBE de I'Etat de 2013 que la RATP a intégré I'acoustique dans ses axes
de développement. Les quatre actions principales qui en découlent sont :

® Larésorption des points noirs du bruit et des zones sensibles.

® ['augmentation du nombre de kilométres meulés afin de réduire le nombre de plaintes de
riverains (action préventive).

® Laréduction du bruit de crissement au freinage.

® Le renforcement de ses exigences techniques en matiere de bruit extérieur sur les matériels
circulant en aérien et de bruit intérieur des autres matériels.

Au vu des seuils de trafic des axes ferroviaires de la RATP de ce 1¢" PPBE de 2012, la commune de
Joinville-le-Pont est concernée par le RER A (ligne A2).

Le tableau ci-dessous présente les actions réalisées.

. s Sy o Date de q
Pilote Description de I'action Colt réalisation Raison
RATP Politique de developpement tenant / / / /
compte des aspects acoustique.
‘ RATP ‘ Changement de matériel roulant : Mig4 ‘ / ‘ / Acoustique ‘ ;
remplacé par MI09 moins bruyant.
Réalisation du PPBE des voies ferrées a Obligation
‘ RATP ‘ plus de 60 000 passages par an. ‘ / ‘ an2 réglementaire !

5.2 Commune de Joinville-le-Pont

Les actions sont recensées dans le tableau ci-dessous. Certaines actions sortent du cadre réglementaire
strict d’'un PPBE mais sont indiquées pour mémoire car elles concernent des améliorations acoustiques
du cadre de vie. La carte localisant les actions réalisées est présentée en annexe 1.

Planche 6 - Actions recensées ces 10 derniéres années par les services communaux

Description de I'action

o Date de A .

Réalisation d'un outil de suivi pour
recensement des plaintes liées au
bruit dans [I'environnement et
transmission aux services Meilleure
DGS cornpétents.: mise en pl_ape d’uq / 2013 connaissa'ncedu /

guichet unique «allo voirie » qui ressenti des
recense les plaintes. Un guichet habitants
« Gestion de la relation citoyen »
permet également d’enregistrer les
requétes.
Echanges de courriers avec les .

Secrétariat d servicegs de I'Etat pour la réalisation NU'SancdeS

ecr;aai:? u de travaux d’insonorjsation de / 2010-2013 srs/r;?;?:s c?es /
I'A4/A6. Les courriers  sont I'autoroute
présentés en annexe 2.

Description de I'action

Actions réalisées ces dix derniéres années

Date de
réalisation

Pose de chéssis, porte ou fenétre
PVC ou alu a double vitrage dans
Service des salles de classes, dortoir, Insonorisation +
superstructures | sanitaires ou appartement de 511500 € | 2002-2012 thermique
fonction associé a un équipement
public.
. . Occultation +
Sup;’z{;’lﬁfwes Z:Z‘Ze‘le (;'gﬁ;‘r’: dans des salles de | 57500 ¢ | 2002-2012 insonorisation +
! thermique
Sup;z;;’[ﬁfures Réfection de toitures —terrasse. 44 400 € 2002-2012 lns&lﬁﬁ:ﬂ? +
. . s Insonorisation +
Service Acoustique intérieure  (plafonds, ; }
superstructures | baffles...). 938 088 € | 2002-2012 | thermique + mise
aux normes
. Possibilité d'offres de covoiturage
comsmemi‘(::;ion sur Iel sitg ) interne:t « Entre / Juillet 2013 ?::;c,srgzir;ji
Joinvillais » géré par la ville
Mise en place d’'un réseau de cycles
électriques pour le personnel de la A .
DGS commune, y compris la police | 12 400€ 2011-2012 | Démarche éco-
s . responsable
municipale pour les déplacements
dans le cadre de leur travail.
Entretien régulier de la chaussée
pour éviter les nids de poule : un
agent «surveillant du domaine
Service public » est chargé de faire des / / Entretien
infrastructures | rondes et signaler les chaussées
dysfonctionnements. Les travaux
sont ensuite immédiatement
programmés.
Service Limitation de vitesse & 30km/h avec <
infrastructures | aménagements d'ilots Av Foch / 2002 Aménagements
Diminution de
Service Création de zone 30 avenue du / 2002 et vitesse
infrastructures | Président Wilson. Juin 2010 | Proximité école et
gymnase
Aménagements
Service Création d'une zone 30 et pistes / 2007 de voirie et
infrastructures | cyclables av Charles Pathé. souhait de pistes
cyclables
Servi Limitation de vitesse a 30km/h avec Aménagements
ervice . - -
infrastructures amen_agements de ) voirie, / 2005 dg voirie
ralentisseurs av des Familles Proximité école
Service Limjtation de vitess? a 30km/h avec Aménaggments
infrastructures aménagements d’ilots av des / 2002 d_e voirie
Platanes Proximité école
Aménagements
Service Limitation de vitesse & 30km/h avec / 2005 de voirie
infrastructures | aménagements d’ilots av Joyeuse Proximité école,
creche, gymnase
Service Limitation de vitegse a 30km/h quai Amzréa\?;?:nts
infrastructures ?;ebnaﬁrgzgﬁrzt quai de la Mame avec ! 2010-2012 Promenade de la
Marne
Limitation de vitesse a 30km/h rue Aménagements
Service Pinson et des réservoirs avec / 2006-2010 de voirie et
infrastructures | aménagement de piste cyclable et souhait de pistes
ralentisseurs cyclables
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Service
infrastructures

Service
infrastructures

Description de I'action

Limitation de la vitesse a 30 km/h :

avenue Allaire, Avenue Jamin,
Avenue Oudinot, Avenur du Parc,
Avenue Jougla, Avenue Bizet (entre
le bvd de Polangis et la place
Mozart), avenue Henri, avenue
Pauline, Bvd Polangis

Avenue Joyeuse, avenue Coursault,
avenue Gille, avenue Dagoty,
avenue de Palissy, rue du 42¢m de
Ligne, Rue Pathé, avenue de la
Réuplique, rue du Viaduc, rue
Eugene Voisin, rue Robars et rue
de Paris (entre le boulevard du
Maréchal Leclerc et la rue
Beaubourg) avec parfois des
ralentisseurs ou iléts.

Création d’'une zone de rencontre :
quai de Béthune, quai d’Anjou, quai
Péri de I'avenue de la Plage jusqu'a
I'avenue des Peupliers, quai Péri du
Pont de Joinville jusquau 24
avenue de la Plage, avenue du
Président Wilson entre lavenue
Joyeuse et I'avenue de la Plage —
entre 'impasse Brétigny et la rue du
42¢me de Ligne — & l'intersection des
avenues Gille, Lefevre et Président
Wilson et square Bir Hakeim/Palissy
avec parfois aménagements de
pistes  cyclables, ralentisseurs,
square, promenade de la Marne,
ilots sur chaussée

Actions réalisées ces dix derniéres années

Juin 2010

2009 a
2012

Sécurité des
écoliers

Service
infrastructures

Service
infrastructures

Transfert de voiries du Département
a la gestion communale

Limitation a 30km/h de toutes les
voies communales

Périodique
ment

Juillet 2013

/

Limitation des
nuisances et
sécurité

Service
infrastructures

Réglementation par arrété municipal
des livraisons : emplacements et
horaires autorisés (de 8h a 17h du
lundi au samedi)

A partir du
25 mars
2013

Limitation des
nuisances et
sécurité

Service

infrastructures

Arrété de limitation de tonnage sur
la voirie communale.

Juin 1998

NC
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Description de I'action

Actions réalisées ces dix derniéres années

Date de
réalisation
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Actions réalisées ces dix derniéres années

Date de

m Description de I'action realisation Raison Gain
Passé et
Urbanisme Développement d’'un réseau futur selon Développement
cyclable carte ci- des modes doux
dessous
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Date de

Actions réalisées ces dix derniéres années

Pilote Description de I'action réalisation Gain
Service espaces | Extension du Parc Parangon avec 2013 /
verts transfert de terrains du CG94.
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Actions pour un environnement sonore de qualité

6. Actions pour un environnement sonore de qualité

6.1 Cadre législatif

Les actions inscrites dans ce plan s’appuient sur un cadre législatif intervenant aussi bien dans le cas de
réduction des nuisances sonores que dans le cas de protection des riverains dans le cadre de nouveaux
projets. Il est donc rappelé ci-dessous.

6.1.1  Bruit des infrastructures de transports terrestres : routes et fer

Réduction des nuisances sonores des transports terrestres
Le cadre législatif s’appuie sur deux textes fondamentaux :

® Laloi « bruit » du 31 décembre 1992 et ses textes d’application : Rattrapage des points noirs
du bruit des transports terrestres. Basé sur le diagnostic du classement des voies, des
batiments sensibles au bruit sont identifiés sur la base de criteres acoustiques et
d’antériorité par rapport a la voie.

® Directive européenne 2002/49/CE — loi du 26 octobre 2005 - Cartes du bruit et PPBE :

« Le Préfet de Département réalise les cartes de bruit pour les voiries de plus de 3 millions de
véhicules par an ou 30 000 passages de trains. Les cartes pour les voies de plus de
6 millions de véhicules par an, approuvées par I'arrété préfectoral du 3 juin 2009 modifié
par l'arrété du 17 novembre 2009, sont disponibles au lien suivant : http:/www.val-de-
marne.pref.gouv.fr/Les-actions-de-I-Etat/Environnement-et-prevention-des-risques/Les-
cartes-strategiques-du-bruit-et-PPBE.

- Les gestionnaires d’infrastructures sont concernés par la réalisation d’'un plan de prévention
du bruit dans 'environnement, dans un premier temps, pour les axes circulés a plus de
3 millions de véhicules par an ou 30 000 passages de trains. Les éléments sont transmis
par les gestionnaires au Préfet de département pour lui permettre de réaliser les PPBE des
axes du réseau routier et ferroviaire, hormis pour le Conseil Général qui établit son propre
PPBE. Le PPBE de I'Etat est consultable au méme lien que les cartes de bruit.

La circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit
dans I'environnement a proposé une harmonisation des deux cadres. Ainsi les PPBE conduits par I'Etat
sur le réseau routier national et le réseau ferroviaire doivent proposer prioritairement des solutions pour
traiter les batiments points noirs de bruit.

Protection des riverains dans le cadre de nouveaux projets de transports terrestres

Le cadre législatif s’appuie sur la loi du 31 décembre 1992. Il s’agit de prendre en considération
2 situations différentes :

® Les projets de réalisation de voies nouvelles (ou voies faisant I'objet d'une modification),
doivent étre accompagnés de mesures destinées a éviter que le fonctionnement de
l'infrastructure ne crée des nuisances excessives pour les batiments sensibles présents a
ses abords. La premiere réglementation de ce type date de 1978 et n’est pas rétroactive.

® Les batiments venant s’édifier en bordures d’infrastructures existantes dans les secteurs
classés doivent respecter des prescriptions particulieres d'isolement acoustique de fagade.
Le classement des infrastructures de transport terrestre est annexé au document
d’'urbanisme. A titre d’exemple, l'arrété de classement sonore du réseau de I'Etat, concédé
et non concédé a été remis a jour récemment et est en date de janvier 2002.
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6.1.2  Bruit des aéronefs

La protection des riverains situés a proximité d’aéroports ou aérodromes classés par les services de
I'Etat est associée a deux aspects :

® Subventionnement a la mise en place d'isolation des batiments déja présents dans des
zones jugées soumises au bruit (identifiées dans les Plans de Géne Sonore des aéroports).

® Limitation a l'urbanisation nouvelle dans des zones potentiellement soumises au bruit actuel
et futur (identifiées dans les Plans d’Exposition au Bruit des aéroports).

Le certificat d’'urbanisme fourni par les communes concernées doit signaler I'existence de la zone de bruit
et I'obligation de respecter les regles d’isolation acoustique.

La Directive Européenne impose la réalisation de cartes de bruit et PPBE pour les aéroports dont le trafic
annuel est supérieur a 50 000 mouvements, puis d’'un PPBE associé.

6.1.3  Bruit des industries

Les niveaux sonores relevés chez les riverains d'activités classées ICPE (installations classées pour la
protection de I'environnement) font I'objet d’une surveillance réguliére. Des seuils admissibles sont fixés
dans les arrétés préfectoraux d’autorisation d’exploiter propres a chaque installation et contr6lés. Des
actions de rattrapage doivent étre réalisées par le gestionnaire du site dans le cas de dépassements. Les
services de I'Etat (DREAL) sont informés des résultats et assurent le suivi des dossiers.

6.2 Orientations stratégiques pour le territoire

Les stratégies de planification urbaine sont inscrites dans les documents d'orientation stratégique
applicables sur le territoire. Ces documents constituent, par certains aspects, des outils privilégiés de
prévention et rattrapage de situations de conflits habitat/bruit.

Les documents stratégiques disponibles ont donc été examinés afin ;

® D'une part, d’identifier d’éventuelles pistes de travail inscrites dans ces documents, y
compris de maniére implicite.

e Dautre part, de s’assurer de la meilleure cohérence possible entre les priorités d’actions du
PPBE et les axes préconisés dans les documents de planification, notamment en ce qui
concerne les déplacements.

Les documents dont le contenu a été examiné en termes d’incidences sur I'environnement sonore ou sur
la qualité acoustique des lieux de vie, sont les suivants :

® Plan Local d’'Urbanisme (PLU).
® Plan de Déplacement Urbain (PDU) de la Région lle-de-France.
® Schéma directeur des itinéraires cyclables du Val-de-Marne.

® Schéma directeur cyclable communal.
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Actions pour un environnement sonore de qualité Actions pour un environnement sonore de qualité

6.2.1  Plan Local d’Urbanisme (PLU) 6.2.2  Plan de Déplacements Urbains de la Région lle de France (PDUIF)

Le PLU de Joinville a été approuvé le 19 décembre 2007 et plusieurs fois modifié. Le projet de PDUIF, prenant la suite de celui de 2000, a été arrété par le Conseil régional en février 2012.
Il a été soumis a enquéte publique du 15 avril au 18 mai 2013. Apres avis de I'Etat, le Conseil régional a

Le PLU insiste sur Iatfrait des parcs dans le paysage Joinviliais et sa préservation approuvé en juin 2014 le nouveau PDUIF, date a laquelle il devient opposable aux tiers.

(la notion de proximité est évoquée et est intéressante par rapport a la notion de
zone calme). En outre, les orientations déclinées pour lutter contre les pollutions Le PDUIF dispose de son propre site Internet : http:/pdu.stif.info/.
sonores et atmosphériques sont encourageantes.

Le PDUIF fixe les objectifs et
le cadre de la politique de
déplacements régionaux pour
'ensemble des modes de
transports d'’ici 2020.

En annexe, le PLU contient les éléments des arrétés préfectoraux Désignation de Catégorie de
de classement des infrastructures de transports terrestres de 2002. I'infrastructure Classement
Ce classement est effectué pour les voies supportant un trafic de | Rue du Maréchal Leclerc . » o . . 3
plus de 5000 véhicules par jour. Chaque voie se voit affecter une (RD123) 3 Il propose une stratégie aL{tour dle 9 grands défis, dgcllnes en 34 act|ons: qui permettront qe répondre aux
catégorie, selon laquelle un secteur affecté par le bruit lui est Bd de leurope (RDA0B) 3 besoins de déplacements a I'horizon 2020 tout en réduisant de 20% les émissions de gaz a effet de serre.
associé. Dans ces secteurs, les nouvelles constructions sont dans P Pour atteindre cet objectif, le PDUIF vise a réduire de maniére significative I'usage de la voiture, des deux-
I'obligation de respecter des critéres d’isolation. Quai du Barrage (RD40B) 4 roues motorisés et des poids lourds et, par voie de conséquence, a accroitre fortement 'usage des
Pont Maisons-Alfort et Av. transports collectifs, des modes actifs (marche et vélo) et pour les marchandises, 'usage de véhicules plus
Mendés France 4 respectueux de I'environnement, de la voie d’eau et du fret ferroviaire.
Avdu Président 4 Ainsi le PDUIF vise entre 2010 et 2020 :
J.F.Kennedy (RD123E)

® une croissance de 20% des déplacements en transports collectifs ;

® une croissance de 10% des déplacements en modes actifs ;

Le PLU contient

également un plan ® une diminution de 2% des déplacements en voiture et deux-roues motorisés.

d’orientation

d’aménagement des

liaisons douces qui définit L’ensemble des actions du PDUIF a un effet sur les émissions sonores, ce qui traduit
les axes a ftraiter en 'omniprésence de cet enjeu dans la problématique des transports. La portée positive de leurs effets
liaisons douces differe du fait de l'efficacité contrastée des différents leviers de réduction des émissions sonores.

cycles/piétons. La réduction globale du trafic ne présente qu’une efficacité limitée. Pour réduire de fagon significative les

nuisances sonores liées au trafic routier ou ferroviaire, il est donc nécessaire de conjuguer les efforts
dans plusieurs directions : réduction du bruit des véhicules, travail sur les revétements de chaussée ou la
qualité de linfrastructure ferroviaire et sur les conditions de circulation (vitesse, fluidité).

Une action spécifique du PDUIF recense des mesures complémentaires permettant de réduire
I'exposition des Franciliens au bruit des transports :

® Résorption des principales nuisances sonores routiéres par la mise en place de protections
a la source de type écrans ou buttes antibruit et traitement d'isolation des fagades aux
abords des voies a caractere urbain.

® Limitation de I'impact du transport de marchandises en ville : étude des mesures a mettre en
ceuvre localement pour éviter une dégradation de I'environnement sonores lors de
développement de sites logistiques en zone dense et limiter I'impact sonore des livraisons
de marchandises en zone urbaine (nouveaux modes de livraison, notamment sur le dernier
kilometre, formation et sensibilisation sur les bonnes pratiques a destination des
professionnels de la livraison).

® Réduction des émissions sonores des transports collectifs : rénovation et renouvellement du
matériel roulant ferroviaire, traitement des infrastructures, évolution technologique des bus.
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6.2.3  Schéma directeur des itinéraires cyclables du Val-de-Marne

6.3 Actions inscrites au PPBE pour les 5 ans a venir

Le Conseil général du Val-de-Marne a adopté en 2002 un Schéma
Départemental des ltinéraires Cyclables (SDIC). Ce schéma englobe un Les actions inscrites dans le cadre de ce Plan de prévention pour un environnement sonore de qualité
linéaire de pres de 480 km. sont déclinées selon les niveaux décisionnels ci-aprés.
I’_es |t|r_1éra!res assurent une sécur|tfé pgurlles cyclistes et cette améhorapon de En effet, de méme que pour les services de la commune, chacun des gestionnaires des infrastructures
Ioffre,ln_dun une augmentation de l'utilisation des axes cyclables aux dépends du territoire a été sollicité pour apporter sa contribution au PPBE, et indiquer les actions ou politiques
des véhicules particuliers. relatives & 'environnement sonore.
lls relient des pobles d’intéréts pour les riverains, les gares, lieux
d’enseignements, d’activités et permettent de remplacer un mode de transport 6.3.1 Actions portées par I'Etat en qualité de gestionnaire d’infrastructures routiéres
a moteur de maniere plus efficace que 'aménagement de pistes cyclables
pour les loisirs (ballades en vélo en forét, etc.). Aucune action spécifique n’est annoncée a partir de 2013.
6.3.2  Actions portées par I'Etat en qualité d'instructeur des dossiers ICPE

Aucune action spécifique n’est annoncée a partir de 2013. Les services de I'Etat continuent leur travail
d’inspection réguliere des 2 ICPE du territoire.

6.2.4  Schéma directeur cyclable communal
6.3.3  Actions portées par le Conseil Général en qualité de gestionnaire d’infrastructures routiéres et zones

Le SDC de Joinville-le-Pont a été présenté au conseil municipal du 1¢" décembre potentiellement calmes
2009. Il a été créé dans un objectif de réduction de I'émission des gaz a effet de
serre en cohérence avec le PDU et les schémas des collectivités voisines. I Les actions prévues par le Conseil Général sont les suivantes :
participe a la mise en ceuvre du principe de multimodalité et continuité des
itinéraires. Date de
Le SDC S In_scrlt S’a”S des échéances t_empo_relles de 2009 ’a .2014 puI'S propose CG94 Actualisation des cartes de bruit par Bruitparif 2014
des orientations a plus long terme. Il intervient pour la création et sécurisation R ; | 0 i
d’itinéraires mais également sur les aspects signalisation et stationnement. espect de la réglementation lors de création de (?b |gat|on
: [ CGo4 voiries avec mise en ceuvre de protections acoustiques / / réglementa /
Il offre les mémes avantages acoustiques que le schéma départemental. avec isolation de fagades Obl'"e i
S ’ . igation
CcGo4 Realls:atlon du PPBE .d_es voies ‘departementales / 2014 réglementa /
circulées par plus de 3 millions de véhicules par an. re
CG94 Préservation des zones calmes / 2014-2018 PPBE /
Développe
ment
Aménagement du TCSP EstTVM (Politique Jurable +
CG94 départementale en matiére de développement des / 2014-2017 ndela
transports en commun) mobilité et
gain de
temps

6.3.4  Actions portées par la RATP en qualité de gestionnaire d’infrastructures ferroviaires

Aucune action n’est envisagée spécifiquement sur la commune.

Les actions présentées ci-aprés sont générales, mais participent globalement a I'amélioration de
I'environnement sonore.

Date de

RATP Politique de développement tenant compte des
aspects acoustique.
-~ . N Obligation
Réalisation du PPBE des voies ferrées a plus de .
RATP 30 000 passages par an par an. NC NC regleirrgenta NC
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6.3.5 Actions portées par la commune

Actions pour un environnement sonore de qualité

Les actions portées par la commune sont de 5 ordres :

® Laréduction des nuisances sonores dans les zones a enjeux.

e La diminution du bruit sur 'ensemble de la commune.

® Préservation et mise en valeur des zones calmes.

® |’anticipation de I'évolution du territoire.

® |’amélioration de la connaissance du bruit sur le territoire.

Elles sont déclinées ci-dessous selon ces thématiques.

Le tableau ci-dessous présente les actions qui seront menées par la commune pour les 6 zones
identifiées a I'aide des cartes de bruit. Une présentation des principes d’actions de réduction du bruit

routier est consultable en annexe 5.

D4 : Avdu Gnl
1 Gallieni — Av des
Canadiens

nuer le bruit dans les zones a enj

Numero
de zone|  Source | Source Action de la commune Raison

1) ¢

CG94

| |cConcertation avec | |
Département

avec

Intégration de l'acoustique
dans la démarche
d’aménagement prévue

Projets en cours : batis et voirie

D86 : Rue Chapsal —
Quai P.Brossolette —
2 Av J. Jaures — Rue
de Paris — Bvd du
Mchal Leclerc

CGo4

Concertation avec le
Département (cf. courriers
automne-hiver 2012-2013) a
poursuivre

Intégration de l'acoustique
dans la démarche
d’'aménagement prévue

Projets en cours :

requalification

Rue de Paris - axe et batis

modifiés

D23 : Bvd de
I'Europe / RER A

CG94 /
RATP

Concertation avec le

Département.

Pas daction immédiate de
RATP, mais
plaignant prévue.

la

isolation du bati

Actions

4 Av Palissy / Av Gilles

Joinville-
le-Pont

Vérification lors de la mise a
jour des cartes de bruit de
I'efficacité de I'action.

La mesure de courte durée
réalisée en juin 2013 ne
semble pas indiquer que la
situation y est critique selon
les indicateurs journaliers, sur
la partie Av Palissy seule. En
revanche, la vitesse
réglementaire  a  30km/h
semble peu respectée des
usagers, dont les bus. La
commune va continuer a
alerter la RATP & ce sujet.
Les controles de vitesse
seront renforcés.

Zone 30 effectuée depuis
réalisation des cartes de bruit.

la

Zone de rencontre au niveau du

square Palissy.

5 D3 : Rue C. Floquet

CGo4

Vérification lors de la mise a
jour des cartes de bruit des
modifications induites par le
projet.

Passage prévu du TVM avec

aménagements associés.
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‘ Théme 1 | Diminuer le bruit dans les zones a enjeux

Actions

Gestion

5 Raison
naire aisol

Action de la commune

A4

Action envisagée par I'Etat (au
travers d’'un diagnostic inscrit au
PPBE) considérée non suffisante
par la commune et les riverains.
La commune a émis un avis
défavorable sur le Plan et les
riverains ont fait part de leur
mécontentement dans le registre
de consultation.

Poursuite de la concertation
avec I'Etat.

Soutien de la population dans
son souhait de voir des
actions correctives.

Actions °

Diminution du bruit sur 'ensemble de la commune

Développement du réseau de modes doux lors d’aménagements de voiries (cf. carte page 17) —
création sur 'avenue de Paris de pistes sécurisées par exemple.

Diagnostic des batiments a traiter et isolation des fagades (doubles fenétres) : poursuite du programme
de rénovation pour les batiments publics (maternelle centre prévue).

Aménagements de voiries spécifiques (plateaux, chicanes...) en fonction des demandes des riverains,
notamment formulées lors des conseils de quartier et au guichet unique « allo voirie » qui recence les
plaintes. Un guichet « Gestion de la relation citoyen » permet également d’enregistrer les requétes.
Poursuite des actions d’entretien régulier de la chaussée pour éviter les nids de poule : un agent
« surveillant du domaine public » est chargé de faire des rondes et signaler les dysfonctionnements.
Les travaux sont ensuite immédiatement programmés.

Actions

Theme 3 | Préservation et mise en valeur des zones calmes

Mener une réflexion sur 'usage de la zone, et les possibles conflits d'usage (lecture et jeux d’enfants),
a l'intérieur du lieu ou vis-a-vis de I'environnement extérieur (rues ou activités proches).

Réaliser un suivi de I'environnement sonore via les cartes de bruit, ou via des mesures de bruit
réguliéres.
Mener une réflexion sur les actions réalisables pour accroitre I'attractivité des zones calmes tant du
point de vue du :
« Fonctionnement (accessibilité — notamment lle Fanac, commodités, aménagements) que du
< Confort (mobilier urbain, propreté, sécurité).

Pérenniser, voir renforcer le caractere plaisant (plantations, espaces de convivialité, etc.) des zones
calmes.

Dans le cadre de projets :
*  Prévoir la réalisation de zones calmes dans le cadre des projets d’aménagements,
comme prévu pour la ZAC rue de Paris.
«  Impliquer le référent PPBE pour les projets d’'aménagements situés dans un rayon de 300
métres autour du lieu a préserver.

[Treme oo

Actions °

Veille sur le respect des exigences acoustiques réglementaires dans tout nouveau projet de
construction.

Etude attentive de l'impact acoustique généré par de nouveaux projets d'infrastructures (création,
modification) et mobilisation pour la mise en place de traitement directement a la source au maximum
(plus efficaces a long terme que les traitements des batiments).

Intégration de criteres acoustiques dans les cahiers des charges des marchés publics si possible et
opportun.

Communication aux services de I'Etat des données de trafic sur les voies communales circulées par
plus de 5000 véhicules/jour afin de fiabiliser I'information du classement des voies et protéger ainsi les
futures constructions. Au besoin, réalisation de comptages. Aucune n’est décomptée a ce jour, mais la
commune conserve un point de vigilance sur cet aspect.

Des recommandations générales pour les projets d'aménagements sont consultables en annexe 6.
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Actions pour un environnement sonore de qualité

Theme 5 | Amélioration de la connaissance du bruit sur le territoire

® \Veille sur les avancées des projets lancés dans les PPBE des gestionnaires d'infrastructures présents
sur le territoire.

® Réalisation de mesures de bruit pour objectiver les niveaux sonores, en fonction des besoins,

Actions notamment pour identifier les gains d’actions entreprises (zone 30 avec mesure avant/apres),

identifications de zones calmes...

® Veille sur les activités potentiellement bruyantes sur le territoire et accompagnement des plaignants
dans leur relation avec I'activité génante.

® Mise en place d’actions de sensibilisation du grand public sur la thématique bruit.

Suivi et implications du plan d‘actions

7. Suivi et implications du plan d’actions

Le bilan du PPBE se fera tous les 5 ans, conformément aux dispositions réglementaires.

7.1 Estimation de la diminution du nombre de personnes exposées

Les actions de prévention ne peuvent pas faire I'objet d'une évaluation quantifiée de leur impact. Ces
actions mises en ceuvre seront évaluées a postériori en termes de réalisation.

Par contre, I'efficacité des actions curatives précisées dans le PPBE sera appréciée en termes de
réduction de I'exposition au bruit des populations. Ces indicateurs se baseront notamment sur :

® e nombre de batiments et d’habitants qui ne sont plus exposés au-dela des valeurs limites.

® Le nombre d’établissements sensibles (enseignement, santé) qui ne seront plus exposés au-
dela des valeurs limites.

® Le nombre d’habitants et d’établissements sensibles protégés en-deca des seuils d’exposition
réglementaires applicables pour les projets d'infrastructures.

Par ailleurs, la commune prévoit de réaliser des mesures pour quantifier les gains des diminutions de
vitesses prévues.

7.2 Suivi du plan d’action

Le suivi d'un PPBE est nécessaire dans le cadre de la mise a jour quinquennale du PPBE qui fait suite a
celle des cartes de bruit. Il contiendra un bilan des actions menées.

Le suivi des actions sera réalisé annuellement par la commune. Un bilan sera présenté lors de la mise a
jour du document.

L’avancée de la mise en place des actions fera I'objet d’'une présentation réguliere au sein des instances
concernées afin d’assurer un partage de l'information avec les partenaires.

7.3 Mise en cohérence des outils

Le PPBE, bien que document non opposable est porté par une volonté politique d’exemplarité et de
concertation avec les gestionnaires et partenaires. Il est ainsi impératif que le PPBE soit cohérent avec
les documents d’orientation existants, notamment afin de permettre a la collectivité des investissements a
efficacité multiple.
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Annexes Annexes

Annexe 1. Détail des actions passées et
prévues
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Annexes

Travaux sur batiments publics menés par la commune :

Actions menées ces 10 derniéres années

Annexes

q Description de Motif Date de " q
actcen I'action / Localisation (raison) réalisation Eaii Can
Pose revétement Salle Bério Insonorisation + Aot2002 | 361825 €
acoustique mural thermique
Chassis I_’VC adouble | Dortoir RDC maternelle insonorisation Aolit 2002 | 10165,33 €
vitrage Polangis
. Dortoir RDC maternelle Ocecultation + -
Pose de rideaux Polangis insonorisation Aolt 2002 609,96 €
Chassis PVC a double Apt gardien gymnase Insonorisation + Septembre 2783.44 €
vitrage Lecuirot thermique 2002 !
. Classe RDC maternelle Occultation + -
Pose de rideaux Polangis insonorisation Aolt 2002 | 1032,15 €
Chassis PVC a double Insonorisation + Novembre
vitrage Apt 25 RPA Dagoty thermique 2002 2828,49 €
Chassis PVC a double . Insonorisation + Novembre
vitrage Apt 13 RPA Wilson thermique 2002 3167,38 €
Chassis PVC a double . Insonorisation +
vitrage Apt gardien stade thermique Mars 2003 | 6256,59 €
. Salle informatique Occultation + -
Pose de rideaux primaire Voisin insonorisation Aolt 2003 461,85 €
. Classe Directrice Occultation + -
Pose de rideaux maternelle Centre insonorisation Aoiit 2003 487,51 €
. Classe Directrice Occultation + -
Pose de rideaux maternelle la Fontaine insonorisation Aot 2003 70743 €
. Classe n° 18 primaire Occultation + -
Pose de rideaux Polangis insonorisation Aolt 2003 1007,55 €
Création d’'une Insonorisation + Octobre
surtoiture Loge stade thermique 2003 367687 €
Pose de rideaux | C'asses n° 19, 103, 104 Ocultation + Aot 2004 | 427691 €
primaire Polangis insonorisation
Porte alu double vitrage | C'25S€ N°1 maternelle Insonorisation + Aot 2004 | 357604 €
Centre thermique
Doublage murs Insonorisation + .
périphériques Apt 28 RPA Dagoty thermique Mai 2004 2180,45 €
Chassm_PVC double Apt 11 RPA Dagoty Insonongaﬂon + Juin 2004 277149 €
vitrage thermique
2 Portes aludouble | py oo yimaire Voisin Insonorisation + Aot2004 | 507343 €
vitrage thermique
Faux plafond Salle activité creche Insonorisation + Décembre 3013.72 €
acoustique Canadiens thermique 2004 ’
Faux plgfond Classe 19 primaire Insonorl;ahon + AoGt 2004 | 267526 €
acoustique Polangis thermique
. . . Vestiaire / douche Insonorisation + a
Cloison séparation maternelle Gibus thermigue Aolt 2004 | 2671,86 €
Réfection toiture sme 4 Insonorisation + Novembre
terrasse 3 étage HDV thermique 2004 21334,97 €
Réfection toiture Réfectoire primaire Insonorisation + Novembre 1152322 €
terrasse Polangis thermique 2004 i
Réfection toiture sme & Insonorisation + Novembre
terrasse 3°me étage HDV thermique 2004 11566,04 €
Création d’'un sas Salle julien école de Insonorisation + Octobre 4514.90 €
d’entrée musique thermique 2004 !
. S Insonorisation + Novembre
éme
Cloisonnement bureaux Accueil 4™ HDV thermique 2004 6127,11 €
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Annexes

Actions menées ces 10 derniéres années

Description de

Motif

Date de

Zction. ‘ I’action / Localisation (raison) réalisation Cout Cain
Chassis PVC double Insonorisation + Novembre
vitrage Apt 5 RPA Dagoty thermique 2004 1999,23 €
. B Lo . Insonorisation + Décembre
Isolation chaufferie Primaire Polangis thermique 2004 1501,11 €
Doublage plafond Sous sol primaire Insonorisation + Décembre 1000.00 €
réserve Polangis thermique 2004 !
Réhabilitation pavillon . . 183714,98
des gardes + vestiaires Stade Remise aux normes Eté 2005 €
. . Insonorisation + -
Doubles vitrages Chalet jeunesse thermique ao(t 2005 | 341752 €
. Dortoir maternelle Insonorisation + -
Pose de rideaux Centre thermique Aolt 2005 894,61 €
. Chaufferie primaire Insonorisation + N
Isolation plafond Polangis thermique Ao(t 2005 | 2027,22 €
Etude acoustique Materngg;sr];zntre et insonorisation Juin 2005 | 482522 €
Isolation acoustique Mate";ﬂ:i;; ntre et insonorisation Aot 2005 | 35880,01 €
Chassis alu double Facade cour primaire Insonorisation + -
vitrage Voisin thermique Aot 2005 | 61683,17 €
Rehab}n)l;téa}g(l))rr]igséstlalres stade Remise aux normes Eté 2005 | 74891,34 €
Etude acoustique Refec':t‘gllganginsmalre insonorisation Mars 2006 | 2664,09 €
Maternelles Centre et la A~
Pose de rideaux Fontaine, primaire Insc:jnorls_aﬂon * Juillet 2006 | 7058,92 €
Polangis thermique
P:iif;igﬁg':s Ref“tgmg‘ma"e insonorisation Juillet 2006 | 6200,06 €
. X Insonorisation + -
Pose de rideaux portofino thermigue Ao0t 2006 | 1169,69 €
Chassis alu double Primaire Voisin fagcade Insonorisation + Eté 2006 106894,98
vitrages coté rue thermique €
. . Insonorisation + Octobre
Pose de rideaux Salle Hermitage HDV thermigue 5006 655,41 €
Insonorisation du Réfectoire primaire . - Décembre
réfectoire Polangis insonorisation 2006 41485,65 €
Portes alu double Classe 5 maternelle la Insonorisation + Décembre 5906.57 €
vitrage Fontaine thermique 2006 !
. Réfectoire primaire . - Décembre
Etude acoustique Voisin insonorisation 2006 2664,09 €
Faux plafond Réfectoire maternelle Insonorisation + -
acoustique Gibus thermique Aollt 2007 | 2319302 €
Chassis alu double Patio maternelle la Insonorisation + N
vitrage Fontaine thermique Aollt 2007 | 39959,16 €
Faux plafond Hall entrée maternelle Insonorisation + -
acoustique Centre thermique Aot 2007 | 531965 ¢€
Chassis PVC double Fagade coté rue Insonorisation + .
vitrage maternelle Polangis thermique Bté 2007 | 85120,42¢€
Pose de rideaux Préau maternelle la Insonorisation + Septembre 1525.02 €
fontaine thermique 2007 !
Escalier maternelle Insonorisation + Septembre
Doublage mur Gibus thermique 2007 1400,04 €
2 portes alu double Insonorisation + Novembre
vitrage PMI thermique 2007 871324 €
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Actions menées ces 10 derniéres années

Motif

q Description de Date de o q
action I'action / L lisation (raison) réalisation Catii Cal
Faux plafond . Insonorisation + Décembre
acoustique Local poterie 9 fanac thermique 2007 4766,56 €
. . Insonorisation + Septembre
eme
Cloisons acoustiques Bureaux 4™ HDV thermique 2008 4577,18 €
. Classes primaire Insonorisation + -
Pose de rideaux Polangis thermique Aolt 2008 212481 €
. 5 classes de la Insonorisation + Décembre
Pose de rideaux maternelle Polangis thermique 2008 453762 €
Cloisonnement cage Accés apt primaire Insonorisation + Fevrier 283715 €
d’escalier Polangis thermique 2009 !
. Réfectoire maternelle la . - Février
Etude acoustique Fontaine insonorisation 2009 2664,09 €
Cloisonnement de 3 Insonorisation + )
bureaux RDC HDV thermique Avril 2009 | 26311,52 €
Chassis PVC double Facade coté cour mater Insonorisation + .
vitrage Polangis thermique Eté 2009 83139,70 €
. Maternelles et Insonorisation + .
Pose de rideaux primaires thermique Eté 2009 | 17008,10 €
Cloison acoustique Préau maternelle Insonorisation + .
accordéon Centre thermique Eté 2009 779194 €
Doublage mur Réfectoire primaire Insonorisation + -
périphérique polangis thermique Aot 2009 | 4518,75 €
Insonorisation Réfectoire maternelle la - -
réfectoire Fontaine Insonorisation Ao(t 2009 | 15565,17 €
Porte alu double vitrage Multimédia HDV Insonorisation + Septembre | 5441 54 ¢
thermique 2009
Chassis alu double Réfectoire primaire Insonorisation + Octobre 12302.98 €
vitrage Polangis thermique 2009 ’
Verriére alu double Salle activité creche Insonorisation + Novembre
. N " 16911,66 €
vitrage Canadiens thermique 2009
Pose de films Classe 7 maternelle Insonorisation + Novembre 2056.85 €
thermiques Centre thermique 2009 !
Extension de I'école Maternelle Polangis Mise aux normes 2010/2011 1 332 289‘
Faux plgfond Salle de la paillotte Insonorl;ahon + Juin 2010 | 871230 €
acoustique thermique
Doublage mur Apt fonction primaire Insonorisation + .
périphérique Polangis thermique Mai 2010 174629 €
2 portes alu double Insonorisation + Novembre
vitrage Hall maternelle Centre thermigue 2010 16586,82 €
1 er
Réhabilitation chalet Chalet service jeunesse Mise aux normes trimestre 2400€70’22
2011
. Préau primaire Insonorisation +
Pose de rideaux Polangis thermique Mars 2011 | 3871 ,21 €
PR . . . 163762,10
Réhabilitation du sas Entrée RDC HDV Mise aux normes Eté 2011 €
. Insonorisation + .
Cloisonnement bureaux RDC HDV thermique Mai 2011 7112,61 €
Pose de rideaux Classe 6 maternelle Insonorisation + |6t 2011 | 208821 e
Centre thermique
Fenétres PVC double . L Insonorisation + .
vitrage Apt gardien cimetiére thermique Juillet 2011 | 3517,37 €
. Réfectoire maternelle Insonorisation + A
Pose de rideaux Centre thermique Aodt 2011 3595,18 €
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Actions menées ces 10 derniéres années

Annexes

RHON | ochonLocaiamion  (asory _ réonogen OO0t Gain
F:ggu‘;'t?éﬁ’;d Salle Jullien HDV '”St‘;]l"rﬁgﬂ:” * Ogtobre | 465604 €
4 pom\al?t?alsedouble SanltaFl,rae"ssps);lmawe Insg]r;or;sizﬂgn + De;(e);r;bre 2332433 €
Pose de rideaux C'asfaﬁgg"a”e '”St‘;]l"rﬁ:ﬂg” * Decembre | 197872¢
Pose de rideaux Classeégj;ernelle lns&lor:figﬂgn + er(\)/:izer 389722 €
Faux plafond Salle des marlages tL’:‘f’n”igﬂZa“m + Juillet 2012 | 12083,55 €
Pose de rideaux C'assgféﬁ;ir;‘a"e '”S&l"rﬁgﬂg" * Noyernore | 420992 ¢
unplagg mur Apt fonction primaire Insonorigation + Décembre 3708.05 €
périphérique Polangis thermique 2012 !
Cloisonnement bureaux Accueil 4 éme étage lnsggﬁ::zn * Dégg;nzbre 14526,61 €

Actions prévues pour les 5 prochaines a|

. Description de Motif Date de A f
action I’action / Localisation (raison) réalisation Coat Gal
Cloisonnement de Local ACMO 2¢™ étage Insonorisation +
bureaux HDV thermique 2013 12000 €
Réfection toiture sme 4 Insonorisation +
terrasse 6°me étage HDV thermique 2013 80000 €
Remplacement mur Centre technique Insonorisation +
rideau double vitrage batiment thermique 2013 57000 €
Construction d'un . .
garage municipal Bd de Polangis Construction neuve 2013 1297315 €
Pose de rideaux Toutes écoles Insonorls'anon * 2013 5000 €
thermique
. Insonorisation +
Faux plafond RDC maternelle Gibus thermique 2013 100000 €
. Couverture primaire Insonorisation +
Isolation des combles Polangis thermique 2013 40000 €
Fenetres_ PVC double Batlme'nt' sportif Insonorlgaﬂon + 2013 15000 €
vitrage associatif ile fanac thermique
Bardage facade Capltalne(le du port de Insononsgﬂon + 2013 180000 €
plaisance thermique
Réhabilitation de I'école Maternelle du Centre Construction neuve 22001135/ 4200000 €
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Carte des modifications apportées par la commune ces 10
derniéres années :

Annexes
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Annexe 2. Echanges mairie - services
de I'Etat et collectivités au sujet des
nuisances génerees par 'A4
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Annexes Annexes

Extrait du rapport de mesures évoqué par Madame La ministre dans le courrier de la page précédente.
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Le projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement du Val de Marne réalisé par I'Etat en
ao(t 2012 a été mis en consultation en mairie de Joinville, entre le 15 novembre 2012 et le 15 janvier
2013. Aussi, un recueil a été joint a ce PPBE, pour permettre aux riverains de donner leur avis
concernant le plan et les actions prévues.

Plus de 160 avis ont été formulés par les Joinvillais. Dans le tableau suivant, ces avis ont été classés
selon le théme de la remarque :

r ruit év g n - -
S R D2 Pourcentage d’avis exprimés

un avis
Routiére et ferroviaire 30 %
Général 28 %
Routiere 25%
Ferroviaire 13 %
Autre (voisinage, vie nocturne, ...) 4%

Commentaires :

Annexe. 3 Compllatlon deS avis des ° ITe grand nombre de remarques témoigne de limplication des riverains vis-a-vis de
J0|nV|”a|S sur |e PPBE de |’Etat I'environnement sonore de la commune.

e L’autoroute A4/A86 et la ligne A du RER sont les principales sources de bruit évoquées. Le
bruit routier est majoritairement mis en cause.

® (Certains avis ne concernent pas les infrastructures gérées par 'Etat.
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Annexe 4. Objectifs de réduction du bruit
pour les gestionnaires

Annexes
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Les gestionnaires de bruit routier et ferroviaire, hors collectivité s'appuient sur les objectifs de réduction
du bruit définis dans la circulaire du 25 mai 2004 pour les Points Noirs du Bruit du réseau et rappelés
dans la circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans I'environnement.

La recherche du respect des objectifs suivants de réduction a la source sera privilégiée dans un
premier temps :

butions sonores dans I'environnement apres réduction a

la source, en dB(A)

Indicateurs de bruit * Cumul route+fer

LAeq(6h-22h) 65 68 68

LAeq(22h-6h) 60 63 63
LAeq(6h-18h) soit Ld+3dB 65 / /
LAeq(18h-22h) soit Le+3dB 65 / /

* : Il s’agit des indicateurs définis a l'article 1 de l'arrété du 5 mai 1995 ; ils sont évalués a 2 metres en avant des
fagades, fenétres fermées ; ils sont mesurables selon les normes NF S 31-085 pour le bruit routier et NF S 31-088
pour le bruit ferroviaire.

Si des mesures sonométriques effectuées apres traitement de la source montrent le respect de ces
niveaux, les objectifs seront atteints. Si ce n'est pas le cas, des actions de type isolation de fagcade
seront a réaliser. L'objectif est alors défini en termes de bonne isolation des personnes vis-a-vis des
bruits extérieurs lorsqu’elles sont a I'intérieur du bati.

L'isolement acoustique visé aprés travaux devra respecter les conditions suivantes, le DnT,Atr
étant l'isolement acoustique standardisé pondéré défini selon la norme NF EN ISO 717-1 intitulée
«Evaluation de l'isolement acoustique des immeubles et des éléments de construction » (indice de
classement frangais S 31-032-1) :

® DnTAtr=LAeq(6h-22h) - 40
e DnT,Atr 2 LAeq(6h-18h) - 40

(

(

® DnT,Atr 2 LAeq(18h-22h) - 40

e DnT,Atr 2 LAeq(22h-6h) - 35
(

® DnT,Atr 2 30dB(A)

Le Conseil Général, fixera ses propres conditions et priorités de traitement pour les voies dont ils ont la
gestion.

Rappels des critéres de la régle de I'antériorité
La regle est rappelée ci-dessous :
Les locaux qui répondent aux critéres d'antériorité sont les suivants :

® Les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6 octobre
1978.

® Les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6
octobre 1978, tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures suivantes :

» Publication de l'acte décidant l'ouverture d'une enquéte publique portant sur le projet
d'infrastructure.
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« Mise a disposition du public de la décision arrétant le principe et les conditions de
réalisation du projet d'infrastructure au sens de l'article R. 121-3 du code de l'urbanisme
(Projet d'Intérét Général) dés lors que cette décision prévoit les emplacements réservés
dans les documents d'urbanisme opposables.

+ Inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans les documents
d'urbanisme opposables.

- Mise en service de l'infrastructure.

« Publication du premier arrété préfectoral portant classement sonore de linfrastructure
(article L. 571-10 du code de I'environnement) et définissant les secteurs affectés par le
bruit dans lesquels sont situés les locaux visés.

® Les locaux des établissements d'enseignement (écoles, colléges, lycées, universités, etc.),
de soins, de santé (hopitaux, cliniques, dispensaires, établissements médicalisés, etc.),
d'action sociale (creches, halte-garderies, foyers d'accueil, foyer de réinsertion sociale,
etc.) dont la date d'autorisation de construire est antérieure a la date d'entrée en vigueur
de l'arrété préfectoral les concernant, pris en application de l'article L. 571-10 du code de
I'environnement (classement sonore de la voie).

Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadre de travaux d'extension ou de changement d'affectation
d'un batiment existant, I'antériorité doit étre recherchée en prenant comme référence leur date
d'autorisation de construire et non celle du batiment d'origine.

Le changement de propriétaire ne remet pas en cause l'antériorité des locaux, cette derniére étant
attachée au bien et non & la personne.
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Annexe 5. Principes d’actions de
réduction des nuisances sonores routiéres
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Les différents types d’actions pouvant étre mis en ceuvre pour réduire I'impact acoustique d'une route
sont :

Actions a la source  Action sur la propagation Action sur le récepteur

Différents principes d’actions peuvent étre mis en place afin de diminuer I'impact sonore d’une route :
® Les actions a la source de types renouvellement de revétement, diminution de vitesses.
® Les actions sur le chemin de propagation, de type écran ou butte de terre.

® Les actions sur les récepteurs: les facades des batiments sensibles, mais ont le
désavantage de ne pas protéger les parties extérieures.

Toutefois, il est nécessaire de signaler que les meilleures actions de réduction du bruit se situent sur les
plans technique et économique, en amont des projets, voire en amont des décisions.

Actions a la source

Les paramétres qui ont une influence sur les émissions sonores sont :
® Débit de véhicule ;
Une division du trafic par deux induit une diminution de 3 dB(A).

® e pourcentage de poids lourds ;
On estime suivant les cas qu’'un poids lourd produit le bruit d’environ 10 véhicules
légerslpour une vitesse de 50 km/h..

® Lavitesse de circulation ;

Lorsque I'on réduit la vitesse de circulation de 20 km/h, on peut obtenir un gain de
l'ordre de 2 a 3 dB(A), suivant les vitesses.

® Le type d’écoulement (fluide, pulsé) ;

Le passage d’'une circulation pulsée a une circulation fluide permet de gagner entre 1 et
3 dB(A) localement a 50km/h.

® |e revétement de chaussée ;

On estime qu’une voie pavée peut engendrer une augmentation des niveaux de bruit de
l'ordre de 3 dB(A) par rapport a un enrobé classique. A l'inverse, un enrobé acoustique
bien entretenu permet de réduire les bruits de roulement d’environ 3 dB(A). L'émission
sonore due au contact de la chaussée est fortement liée a la vitesse.
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La diminution des niveaux sonores liée a la réduction des vitesses est quant a elle variable selon
la vitesse considérée. Les études menées par I'INRETS? au sujet des effets de la vitesse sur
I'environnement sonore sont présentées de maniére synthétique dans le schéma suivant (source

INRETS).

A 50 km/h le bruit de roulement est prépondérant. Le niveau
sonore maximal au passage d’un véhicule est de I'ordre de

67 dB(A).

A 30 km/h, le bruit moteur est prépondérant. Le niveau
sonore maximal au passage d’'un véhicule est de I'ordre de

64 dB(A).

Ainsi, une réduction des vitesses de 50 km/h a 30 km/h induit
une perception plus forte du bruit moteur des véhicules mais
une diminution du bruit de I'ordre de 3 dB(A).

Dans certaines situations, les revétements de chaussée peu
bruyants peuvent constituer une alternative aux protections de type écran ou a
l'isolation acoustique des facades.

Un revétement acoustique sera plus performant au dela de 50 km/h dés lors que le
bruit de roulement est prépondérant sur le bruit moteur.

On trouve toutefois aujourd’hui des revétements acoustiques performants des 50

km/h.

Le tableau suivant indique de maniére synthétique le colt et le gain acoustique lié aux solutions. La
fluidification du trafic est, elle, liée au plan de déplacement.

Impact lié aux actions de réduction du bruit a la source

[souin oo

de chaussée

Panneaux de signalisation, des éventuels aménagements

le linéaire traité, les conditions locales de mise en
place...

Il faut également prévoir les colts d’entretien pour la
pérennité des performances acoustiques.

Gain acoustique

3a5dB(A)

Le gain est plus important si le taux
de poids-lourds est faible.

Diminution de chaussée (ralentisseurs, chicanes, etc.) et du colt Le gain est d'autant plus significatif
de vitesse horaire des personnes chargées de I'aspect administratif que la réglementation

de cette modification. s’accompagne de dispositif

d'incitation a réduire la vitesse.

Le surco(it est variable de 5 & 30% par rapport a un

enrobé classique.

Le colt d'un enrobé acoustique est de I'ordre de 10 a
Modification | 20€/m2 mais ce chiffre est variable selon I'enrobé choisi, Gain local de 2 a 9 dB(A) selon les

vitesses et le type d’enrobé.

Modification du plan de circulation : sens unique, plus de

Mise en place d’une gestion des feux par onde verte.

Diminution - Gain inférieur a 1 dB(A) pour une

du trafic partage'de la voirie. . . baisse de 20% du trafic.
Restriction de la circulation des poids-lourds

Fluidifier le Suppression des carrefours a feux.

trafic Création d'un giratoire. Gain de 1 a 3 dB(A) localement.

2INRETS : Institut National de Recherche sur les Transports et leur Sécurité
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Actions sur la propagation

“"-'~-u. Les actions sur la propagation se traduisent par la
mise en place de solutions lourdes de type écran

——— " 0 bxf;';’:‘e"e..hw_“ antibruit, ou merlon paysager.
Pour cela il est nécessaire de tenir compte de la
Ecran topographie du terrain. Une largeur d’emprise
acoustique minimale est nécessaire en tenant compte d’une
i tev bt oy & distance de sécurité entre la route et la protection.

Urbanisme, , L . .
Lors des étapes de planification urbaine, les

Locaux industriels h N .
‘ et commerciaux gl batiments les moins sensibles peuvent étre placés de
== N ... Bl maniére a créer un écran acoustique protégeant les

habitations.

Distance, éloignement

[ |
. v > P— - Enfin, la réglementation peut limiter la construction
d’habitations, aux abords des grands axes routiers.

Impact acoustique de la végétation :

L’efficacité acoustique d’'une simple rangée d’arbres est quasi-nulle d’'un point de vue
acoustique. Il faudrait une végétation trés dense sur plusieurs dizaines de métres pour
pouvoir gagner 1 a 3 dB(A). Toutefois, la plantation de végétation peut avoir un effet positif
sur la perception des riverains, en masquant visuellement la source de bruit a I'origine des
nuisances. L’acceptation de la source de bruit peut alors étre meilleure méme s’il n'y a pas
réduction du niveau sonore.

Impact lié aux actions de réduction du bruit sur le chemin de propagation

Solution Coat Gain acoustique
Butte de Co0t moyen de 15€ HT du métre carré a ajouter au colt
b d’acquisition des terrains d’'implantations et un entretien De 2 a 12 dB(A)
erre : -
courant. Variable selon la position du
E Colt moyen de 500€ HT du metre carré fourni posé, mais | récepteur et de la source par
cran = oot s L S P A
. il existe des différences entre les matériaux et quantités rapport a I'écran.
acoustique prévues

Actions sur le récepteur

Dans le cas ou les traitements a la source ne permettent pas d’atteindre les niveaux
d’isolation suffisants, le traitement des fagades constitue un complément nécessaire.

Pour les batiments isolés, le traitement de fagcade peut étre privilégié.
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Dans le cadre du Classement Sonore des Infrastructures de transports terrestres, annexé aux Plans
Locaux d’'Urbanisme des communes, les constructeurs doivent tenir compte de niveaux sonores pour la
conception de [lisolement acoustique des batiments inclus dans les secteurs affectés. L'arrété
ministériel du 30 mai 1996, version consolidée d'avril 2009, définit dans ses articles 5 a 9, l'isolement
acoustique minimum pour les batiments d’habitations ou sensibles.

Les travaux de type « renforcement de l'isolation acoustique des fagcades exposées » entrent souvent
dans un cadre plus général de réhabilitation (type programme Opération Programmée d’Amélioration de
I'Habitat), ou la fonction acoustique est partiellement « masquée » dans le projet global.

Pour améliorer l'isolation d’une fagade vis-a-vis des bruits extérieurs, la fenétre est le 1¢ élément a
examiner. En effet, les performances acoustiques des fenétres sont généralement faibles comparées a
celle des murs. Cependant, elles ne sont pas toujours seules en cause. Il convient également d’évaluer
les autres voies de transmission : les murs, les éléments de toiture et leur doublage, les coffres de
volets roulants, les différents orifices et ouvertures en liaison directe avec I'extérieur (ventilation,
conduits...).

D’un point de vue acoustique, une double fenétre est plus performante qu’un double vitrage vis-a-vis
des bruits de I'extérieur.

Attention ! Isolement interne

Le renforcement de l'isolation de I'enveloppe d’un batiment peut avoir un impact

important sur la perception des bruits intérieurs. Ceux-ci peuvent émerger plus

fortement et se révéler parfois plus génants que les bruits extérieurs. Il est

conseillé de faire un diagnostic acoustique complet avant de réaliser tout type
— de travaux acoustiques sur les fagades.

Aussi, dans le cadre de la mise en ceuvre d’'un programme de rénovation de
'habitat, il est nécessaire de réaliser au préalable un diagnostic acoustique
précis de I'état d'isolation des logements visés, afin d’ajuster plus finement les

contraintes et éventuels besoins de financement. Ce diagnostic, réalisé par un
professionnel, vérifiera notamment I'état général des huisseries, les éventuels
défauts d’étanchéité ...

Impact lié aux actions de réduction du bruit au récepteur

| Soluion _[Co0t . | Gainacoustique |
400 a 550€ HT pour la vérification acoustique par mesure extérieure
Diagnostic 24h par logement type* (vérification des dépassements de seuil).

préalable ala | 350 a 500€ HT pour mesure de contrdle acoustique de l'isolement de
mise en place | facade (mesure simultanée extérieur/intérieur) et analyse des
d’isolation de | performances par logement.

facade Recherche a faire en interne a la mairie sur le critere d’antériorité et
premier diagnostic visuel d'isolation selon I'état du bati.

1000 a 2000€ HT par logement pour le projet de définition des solutions | De 5 a 15 dB(A) a
(calcul, dimensionnement et descriptif) — selon type et complexité. l'intérieur des

Mise en ceuvre et matériaux : 7 000 a 15 000€ HT pour les habitations logements —
individuelles. Solution efficace

1 000€ HT par fenétre pour les batiments collectifs. fenétres fermées.

* 1 il n'est pas nécessaire de réaliser des mesures pour tous les logements, des « logements types » qui représentent plusieurs
logements ayant la méme exposition au bruit peuvent étre définis.

Détermination des
batiments a traiter

Isolation de
fagade

Tous les montants indiqués peuvent étre optimisés en fonction de la quantité demandée aux prestataires et de I'organisation mise
en place.
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On pourra prendre conseil dans le guide "Plan Local de I'Urbanisme & Bruit, La
boite a outils de '’Aménageur” congu par le pdle compétence Bruit de I'lsére, qui
propose un ensemble d’outils a destination des élus et techniciens dans le cadre
de projets d’urbanisme, disponible auprés de la mairie ainsi qu'en chargement au
lien suivant : http://www.bruit.fr/docs/plu_et bruit.pdf

Le territoire de la commune peut encore voir 'aménagement de zones d’activités
ou d’habitat. Ainsi la prise en compte du bruit devra intervenir a différentes étapes
de 'aménagement :

1. Projet d’aménagement :

® Al'échelle de projets de zones d’activités, une attention particuliere doit étre accordée aux
quartiers d’habitation a proximité, dans 'aménagement (orientation des activités bruyantes,
voiries, voies ferrées). Les circulations engendrées doivent étre prises en compte dans les
plans de circulations des zones voisines. Pour cela, le choix de plan masse et des
principes de construction peuvent étre déterminant pour réduire les nuisances sonores
liées aux infrastructures, ou aux activités en bordure.

An nexe 6 - Recom mandatlons pour IeS ® A I'échelle des projets de logement, la question des circulations et stationnement au sein
1 ’ - de la zone devra étre particulierement étudiée. L'orientation et le recul des logements vis-
prOJetS d amen age ments a-vis des axes principaux, la conception des espaces verts, de fagon a créer des espaces

de calme, devront prendre en compte ces critéres. La cartographie stratégique du bruit
permettra également de connaitre le niveau d’éventuelles sources de bruit préexistantes.
L'impact de nouvelles circulations sur les quartiers alentours doit également entrer en ligne

L'intégration de I'acoustique dés la conception d’un aménagement, permet de limiter Iimpact du bruit de compte.
dans_ I’enwronneme_nt et ainsi éviter des colts engendrés par la suite lors de la mise en place de e Certaines préconisations peuvent étre proposées a lissue d'un diagnostic préalable, d’une
solutions de protection. étude dimpact, d’enquétes socio-acoustiques, prenant en compte |'ensemble des

contraintes du projet (paysage, orientation, accessibilité, topographie, mixité d'usage,
matériaux utilisés, isolation ...).

® Les nouveaux quartiers peuvent voir la création de nouvelles zones de calme, comme des
parcs ou des squares comme c'est le cas de nombreuses zones de calme urbaines.
L’éloignement des sources de bruit et 'aménagement de ces espaces devra ainsi étre
soigné.
2. Projet de construction :

® Certaines préconisations concernent l'implantation optimisée des batiments pour favoriser
la création d’espaces intérieurs préservés du bruit liés aux infrastructures de transports
(facades calmes en coeur d'flot), et pour prendre en compte tout risque li¢ a des conflits
d'usage liés a la mixité des zones. La qualité de lisolation des facades fera également
'objet d’'une attention accrue dans les cahiers des charges. Pour les activités, des
préconisations de niveau sonore pourront étre ajoutés ou appuyés dans les chartes de
développement durable développées par le San.

e D'autres préconisations sont relatives a 'aménagement intérieur ; il s’agit par exemple de
privilégier les logements traversants et d’orienter les pieces de vie (séjour, chambre) sur
les fagades les moins exposées, de préconiser une isolation acoustique (en cohérence
avec les contraintes thermiques et de ventilation : type de fenétres, loggias...).

L’efficacité de la démarche est d’autant meilleure que la prise en compte de I'acoustique se fait en amont
des projets et que les aménageurs disposent d’'une meilleure connaissance des questions acoustiques.
L’objectif est de protéger les nouvelles constructions, avec I'assurance de ne pas les exposer au-dela des
niveaux seuils, ainsi que les zones de ressourcement situées a proximité des aménagements.
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Des compléments peuvent étre apportés par le guide Réussir un projet d’'urbanisme
durable — Approche Environnementale de I'urbanisme AEU®, réalisé par TADEME.

« C’est a I'échelle de I'opération d'aménagement que peuvent étre définies des
solutions opérationnelles pour protéger les espaces et les batiments des nuisances
sonores d’'une part, et créer des ambiances sonres de qualité d’autre part. »

L‘approche de I'environnement sonore a I'échelle de I'opération d’aménagement
est ainsi basée sur des pistes d’actions & mettre en ceuvre en amont des projets :

maniére A limiter la pmpagation des niEsances
SONOrEs.

L’incitation a la réalisation d’'une étude d’impact acoustique

prévisionnelle, afin d’observer au mieux les effets de 'aménagement sur les batiments
voisins. Des scénarios d’aménagements peuvent étre modélisés et les protections
acoustiques nécessaires optimisées (composition urbaine, modelés de terrain, urbanisme-
écran, etc.).

La hiérarchisation des propositions d’optimisation acoustique selon leur rapport
colt/efficacité. Les 4 grands principes d’actions suivants peuvent étre mis en place de
maniére isolée ou combinée :

La diminution du bruit & la source : diminution du trafic, choix de matériels (transports en
commun, etc.)

L’éloignement du récepteur de I'’émetteur. En milieu ouvert, dans le cas d'une source
ponctuelle, le niveau sonore décroit de 6 dB(A) a chaque doublement de distance. La
décroissance est de 3 dB(A) pour une source linéaire (route par exemple).

« Le blocage du bruit au cours de sa
propagation, au plus proche de la
source pour les solutions curatives.
De maniere préventive, un plan de
masse optimisé peut permettre de
protéger les batiments ou facades

A e les plus sensibles au bruit (habitat,

T s s S S enseignement, lieux de repos/soins)

par d’autres pouvant faire fonction

d’écrans.

Guide AEU de 'ADEME- juillet 2010

L’obstacle a la propagation du bruit au niveau du récepteur : I'implantation, I'épannelage et
I'orientation des batiments peuvent permettre de créer des flots protégés.

Le principe du masquage sonore (fontaine par exemple), traitement d’ordre « palliatif », peut
également étre cité.

Guide PLU et Bruit DDE et DDASS38 - réédition 2005
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La préférence pour les solutions intégrées a la composition d’ensemble. En effet, les
phénoménes du bruit urbain sont complexes et nécessite des solutions adaptées a chaque
contexte. Les batiments nouveaux pourront plus facilement faire I'objet d’aménagement, choix de
positionnement de fenétres, balcons, etc. La conception du plan d’ensemble doit ainsi tenir
compte de ces éléments (voir exemple ci-dessous). Les activités humaines n’ont pas les mémes
exigences en termes d’environnement sonore et leur perception dans I'espace urbain est d’autant
meilleure que l'intégration est effectuée de maniere adéquate.

Guide AEU de 'ADEME- juillet 2010

® Le traitement des espaces publics afin de favoriser la qualité de 'ambiance sonore. En
effet, il est possible d’agir sur différents aménagements urbains pour modifier la
propagation du bruit en ville, des écrans, des parcs, des fontaines, etc.

® Le confort acoustique au sein des batiments. Des textes régissent les performances
acoustiques, notamment a proximité des voies classées. Les actions peuvent étre menées
sur les facades, l'agencement des piéces, I'éloignement de sources ponctuelles
extérieures (ventilation, chaufferie, etc.). La définition des performances acoustiques et
'ensemble des recommandations en matiere d’'implantation et d’isolation des batiments
devront étre affichées et traduites dans les cahiers des charges.
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Annexe 7. Avis des gestionnaires sur le Annexe 8. Synthése de la consultation
projet de plan du public

Cette annexe aurait di contenir les courriers contenant les avis/accords des gestionnaires d’infrastructures
de transport du territoire (routes, fer...) sur le présent plan.
Aucun n’a pu étre recueilli malgré un délai de réponse de plusieurs mois.

Seul le Conseil Général a formulé des remarques qui ont été intégrées au document.
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Analyse des retours de consultation :

Le projet de PPBE a été mis a disposition du public du 22 septembre au 24 novembre 2014, avec un
registre ouvert a cet effet en mairie.

Notons que, préalablement a la consultation du public, le projet de PPBE a fait I'objet de remarques de
la part du Conseil Général du Val de Marne. Ces remarques ont été prises en compte dans le projet de
PPBE mis a disposition du public.

A la date du 24 novembre 2014, 40 observations ont été consignées sur le registre.

Plusieurs thémes reviennent de fagon récurrente, tandis que certains sont évoqués ponctuellement,
comme résumé dans le tableau ci-dessous :

Thémes des observations

Bruit routier

Bruit routier — Autoroute A4

Bruit ferroviaire
Bruit aérien : avions, hélicoptéres 2
Bruits de voisinage / de comportement 14
Bruits de chantiers 2
3
8

Bruits d’équipement
Autres

En résumé :

® Plusieurs remarques concernent des bruits de voisinage ou de comportement (activité, deux-
roues- klaxons, autoradios, accélérations, discotheque etc.), voire d’autres thématiques non
sonores (politiques) qui ne font pas I'objet du présent PPBE.

® De nombreuses personnes sont en demande de protections antibruit vis-a-vis du bruit de
I'autoroute A4, mais également de la D4. Ces 2 voiries, la 1¢ gérée par les services de I'Etat
(DDT) et la 2" par le Département (CG), font I'objet de nuisances depuis de nombreuses
années avec des échanges réguliers aupres des services de I'Etat.

® Les nuisances concernent également certaines voiries plus urbaines, liées a une vitesse jugée
excessive et dangereuse par les riverains ou encore aux phénomenes d’accélérations au
passage des dos d’ane. Des demandes de réduire la vitesse réglementaire sur ces axes sont
formulées.

® Plusieurs observations concernent les nuisances liées aux passages des trains RER, a
proximité des habitations. Des protections antibruit sont demandées.

® Enfin, on note quelques observations concernant le survol d’aéronefs.

Le tableau suivant présente une synthése de chacune des observations consignées sur le registre,
ainsi que des éléments de réponses possibles proposés par Soldata Acoustic.
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Eléments de réponses aux remarques de consultation du public

Coordonnées /

Réponse apportée
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7. ANNEXES
lll. AUTRES ANNEXES

l1l.2. Plan de Prévention du Bruit dans
U'Environnement

[ll.2.2. Maisons-Alfort

Etablissement Public Territorial
Paris Est Marne&Bois (EPT 10)
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PLAN LOCAL D’'URBANISME DE MAISONS-ALFORT ANNEXES

IV - LES PRESCRIPTIONS D’ISOLEMENT ACOUSTIQUE AU VOISINAGE DES
INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT TERRESTRE

L'article R.123-14,5° du code de l'urbanisme prévoit que les annexes du PLU comportent les
prescriptions d’isolement acoustique dans les secteurs affectés par le bruit au voisinage des
infrastructures de transport terrestre.

1. LES DISPOSITIONS LEGISLATIVES APPLICABLES

Conformément aux dispositions de I'arrété interministériel du 30 mai 1996 et en application des
arrétés préfectoraux du 3 janvier 2002 portant classement des infrastructures de transports
terrestres et prescrivant l'isolement acoustique des batiments dans les secteurs affectés par le
bruit, certaines voies ont été classées en cing catégories selon le bruit qu'elles engendrent, la
catégorie 1 étant la plus bruyante.

Niveau sonore de référence

Niveau sonore de Niveau sonore de référence Catégorie de Largeur maximale des
référence LAea (22h-6h) en I'infrastructure secteurs affectés par le
LAea (6h-22h) en db (A) bruit de part et d'autre de
db (A) I'infrastructure
L>81 L>76 1 d=300m
76<1<81 71<L<76 2 d=250m
70<L<76 65<L<71 3 d=100m
65<L<70 60<L<65 4 d=30m
60<L <65 55<L<60 5 d=10m

A ce titre, les constructions nouvelles situées dans un secteur affecté par le bruit doivent faire
I'objet d'une isolation acoustique selon les dispositions fixées :

- par l'arrété du 30 mai 1996, pour les batiments d'habitation ;

- par l'arrété du 9 janvier 1995, pour les batiments d’enseignement.

Ainsi, dans le cas de batiments d’'habitation, les piéces principales et les cuisines des logements a
construire, situées dans un secteur de nuisance d'une infrastructure de transports terrestres,
doivent présenter un isolement acoustique minimal contre les bruits extérieurs. Cet isolement est
déterminé de maniere forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont définies a
I'article 6 de l'arrété ministériel du 30 mai 1996. La valeur d'isolement est déterminée en
distinguant deux situations : celle ou le batiment est construit dans une rue en U et celle ou le
batiment est construit en tissu ouvert.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de I'isolement d'une
évaluation plus précise des niveaux sonores en facade, s'il souhaite prendre en compte des
données urbanistiques et topographiques particulieres, I'implantation de la construction dans le
site et, le cas échéant, l'influence des conditions météorologiques locales.

Le tableau ci-dessus indique, pour chacun des troncons d'infrastructures mentionnées, le
classement prévu par l'arrété du 3 janvier 2002 dans une des cinq catégories définies dans l'arrété
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ministériel du 30 mai 1996, la largeur des secteurs affectés par le bruit, ainsi que le type de tissu
urbain, cf. carte jointe en annexe du dossier de PLU.
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2. REFERENCES LEGISLATIVES : ARTICLES L.571-9 ET L.571-10 DU CODE DE
L’ENVIRONNEMENT

Article L.571-9 du code de I'environnement

/ — La conception, I'étude et la réalisation des aménagements et des infrastructures de
transports terrestres prennent en compte les nuisances sonores que Ja réalisation ou
l'utilisation de ces aménagements et infrastructures provoquent a leurs abords.
/I = Des décrets en Conseil d’Etat précisent les prescriptions applicables :

- aux infrastructures nouvelles ;

- aux modifications ou transformations significatives d'infrastructures existantes ,

- aux transports quidés et, en particulier, aux infrastructures destinées a accueillir les
trains a grande vitesse.

- aux chantiers ;

Il — Le dossier de demande d'autorisation des travaux relatifs a ces aménagements et
infrastructures, soumis a enquéte publique, comporte les mesures envisagées pour
supprimer ou réduire les conséguences dommageables des nuisances sonores.

Article L.571-10 du code de I'environnement

Dans chaque département, le préfet recense et classe les infrastructures de transports
terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic. Sur la base de ce
classement, il détermine, aprés consultation des communes, les secteurs situés au voisinage
de ces infrastructures qui sont affectés par le bruit les niveaux de nuisances sonores a
prendre en compte pour la construction de batiments et les prescriptions techniques de
nature a les réduire.

Les secteurs ainsi déterminés et les prescriptions relatives aux caractéristiques acoustiques
qui s’y appliquent sont reportés dans les plans d'occupation des sols des communes
concernées.

Un décret en Conseil d’Ftat précise les modalités d'application du présent article, et
notamment les conditions de l'information des constructeurs et du classement des
infrastructures en fonction du bruit.

3. INTEGRATION DANS LE DOSSIER DE PLU

Un plan spécifique délimite les secteurs affectés par les prescriptions d'isolement acoustique (plan
n°4.4).

En outre, le reglement écrit du PLU rappelle (article 2 de chaque zone) I'obligation de respecter
ces prescriptions d'isolement acoustique.
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ANNEXES

4. LE CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT TERRESTRE

ROUTES NATIONALES
Nom de Limites des troncons Catégorie de Largeur du secteur Tvoe de tissu
I'infrastructure ¢ linfrastructure | affecté par le bruit! yp
Depuis le triangle de I'Echat jusqu’a la limite
RN 19 communale avec Maisons-Alfort (quai du Dr. 3 100 m Tissu ouvert
Mass)
RN 6 Depuis Créteil jusqu’au pont de Charenton 3 100 m Tissu ouvert

ROUTES DEPARTEMENTALES

Nom de Limites des troncons Catégorie de Largeur du secteur Tvoe de tissu
I'infrastructure ¢ linfrastructure | affecté par le bruit yp
RD 40 A Quai Fernand Saguet, avenue Foch et Joffre 5 10m Tissu ouvert
dans leur totalité
RD 48 Avenuc’a dela Repub!lqge entre Alfortville et 3 100m Tissu ouvert
I'avenue du Général De Gaulle
RD 48 Rue Victor Hugo 4 30m Tissu ouvert
RD 48 A Avenue du Général De Gaulle en centre ville 4 30m Tissu ouvert
Avenue de la République entre I'avenue du !
RD4SE Général De Gaulle et Saint Maur 4 30m Tissu ouvert
AUTOROUTE
Nom de Limites des troncons Catégorie de Largeur du secteur Tvpe de tissu
Pinfrastructure ¢ Pinfrastructure affecté par le bruit? yp
A 86 Dans sa totalité 1 300m Tissu ouvert

RESEAUX ET VOIES FERROVIAIRES SUR LA COMMUNE DE MAISONS ALFORT

RERD

Nom de Limites des troncons Catégorie de Largeur du secteur Tvoe de tissu
P'infrastructure ¢ P'infrastructure affecté par le bruit P
Paris/Marseile et En totalité 1 300m Tissu ouvert

VOIRIES SITUEES SUR LES COMMUNES LIMITROPHES MAIS AFFECTANT LA COMMUNE DE MAISONS ALFORT

Nom de Limites des troncons Catégorie de Largeur du secteur Tvoe de tissu
I'infrastructure ¢ linfrastructure | affecté par le bruit yp
Ad Trongon sur les communes de Charenton et 1 300m Tissu ouvert
Saint Maurice

! La largeur du secteur affecté par le bruit correspond 4 la distance mentionnée dans les différents tableaux de ce point comptée de part et
d’autre de I’infrastructure a partir du bord extérieur de la chaussée le plus proche.
2 La largeur du secteur affecté par le bruit correspond 4 la distance mentionnée dans les différents tableaux de ce point comptée de part et
d’autre de I’infrastructure a partir du bord extérieur de la chaussée le plus proche.
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RESUME NON TECHNIQUE

Ce document constitue le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) de la commune de
Maisons-Alfort, tel que prévu par le Décret n® 2006-361 du 24 mars 2006.

Il s'inscrit dans la continuité de la réalisation des cartes de bruit stratégiques approuvées en conseil
municipal le 18/02/2010.

Ainsi, le présent PPBE est notamment construit au regard des résultats cartographiques, en prenant
en compte les objectifs majeurs suivants tels que définis par la Directive Européenne:

e L'identification des zones de conflit et réduction du bruit dans ces zones ;

¢ L'identification et la préservation des zones calmes, I'amélioration du paysage sonore dans les
zones a valoriser ;

e L'anticipation de I'évolution du territoire avec la prise en compte de la notion d’acoustique
dans les projets d'aménagement.

Le diagnostic acoustique territorialisé a mis en évidence une exposition localisée de la population aux
bruits routier et ferroviaire.

Les nuisances sonores liées aux infrastructures routiéres sont majoritaires et structurent le paysage
sonore de la commune.

Les autoroutes A86 et A4, les routes départementales RD 6, RD 19 et RD 148 sont les principaux axes
générant des nuisances pour les Maisonnais.

554 habitations en Lden (période de 24 heures) et 265 en Ln (période de nuit) sont impactées par des
dépassements de seuil des valeurs reglementaires.

Le bruit ferroviaire se localise le long de la voie du TGV Paris-Lyon-Marseille et du RER D.
47 habitations en Lden et 34 en Ln sont impactées par des dépassements de seuil.

Ces secteurs ont été identifiés comme étant des zones a enjeux. Le diagnostic territorialisé réalisé a
partir de la cartographique stratégique du bruit a permis de révéler plusieurs zones de conflit a traiter,
mais également des zones & valoriser et des zones calmes a améliorer et préserver.

Les principales actions de lutte contre le bruit qui ont été réalisées par la Ville et les gestionnaires des
infrastructures au cours des 10 derniéres années sont :

e Le renouvellement des tapis de chaussée avec des enrobés acoustiques ;

e La réduction de la vitesse sur certains axes avec la création de Zones 30 ou limitation de la
vitesse a 30 km/h ;

e Le développement des modes de transports doux avec l'enrichissement des parcours
piétonniers et cyclables ;

e Le développement d’'une mobilité durable avec la mise en place de la navette fluviale Vocueo
et des stations AUTOLIB ;

e Le remplacement et renforcement des écrans acoustiques le long de I'autoroute A86 ;

e Les travaux de renforcement de l'isolation et de remplacement des menuiseries extérieures de
batiments anciens ;

e La modification du matériel circulant sur la voie ferrée.

Les principales actions qui sont programmeées pour les 5 années a venir sont :

Le renouvellement des tapis de chaussée avec des enrobés acoustiques ;

La réduction de la vitesse a 30 km/h aux abords des établissements scolaires ;

Le renforcement du réseau de pistes cyclables ;

Le remplacement des menuiseries extérieures dans le cadre d'une rénovation de batiments
d’habitat collectif ;

e Le programme acoustique sur les batiments identifiés, situés le long de la voie ferrée.

Enfin, pour améliorer le paysage sonore dans les zones a valoriser et préserver celui des zones
calmes, la Ville mettra en place des actions en collaboration avec les gestionnaires permettant la
sauvegarde de ces espaces remarquables.

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement, comme les cartes de bruit stratégiques, doit
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faire I'objet d'une révision et d’une actualisation tous les cing ans.

Le projet de PPBE a été mis a la disposition du public sur le site internet de la commune pour une
période de deux mois, du 18 avril au 21 mai 2013. Un registre pour recueillir les observations a été
dans le méme temps ouvert en mairie.
A l'issue de la consultation, les observations formulées ont été analysées et annexées au PPBE avec
les réponses qui leur ont été données.

Le PPBE et une note exposant les résultats de la consultation sont consultables sur le site internet de
la Ville : http://www.maisons-alfort.fr.

page 5
www.orfea-acoustique.com


http://www.maisons-alfort.fr/

CONTEXTE

Dans le cadre de la Directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion
du bruit dans I'environnement, la commune de Maisons-Alfort a élaboré une cartographie de
I'environnement sonore sur son territoire.

L'objectif des cartes de bruit stratégiques (CBS) est de comptabiliser et de visualiser I'exposition au
bruit de la population, afin d’établir un référentiel qui puisse servir de support aux décisions
d’amélioration ou de préservation de I'environnement sonore, le Plan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement, dans une logique de développement durable.

1. Le bruit

DEFINITION

Le son est di a la différence instantanée entre la pression de perturbation (le bruit) et la pression
atmosphérique. Le son, ou vibration acoustique, est un mouvement des particules d’'un milieu
élastique de part et d’autre d’une position d'équilibre.

L’émission est le mécanisme par lequel une source de son communique un mouvement oscillatoire
au milieu ambiant.

La propagation est le phénoméne par lequel ce mouvement est transmis de proche en proche a tout
le milieu.

La réception est le phénoméne par lequel ce son est capté par un dispositif, par exemple un
microphone ou une oreille humaine.

Le bruit est un ensemble de sons provoquant, pour celui qui l'entend, une sensation auditive
considérée comme désagréable ou génante.

L'ECHELLE DES BRUITS

Un bruit se caractérise d’abord par son niveau sonore, son intensité.
L'unité utilisée est le décibel (dB). L'oreille humaine est capable de percevoir un son compris entre 0
dB et 120 dB, seuil de douleur. A partir de 140 dB, il y a perte d'audition.

QUELQUES REPERES SUR L'ECHELLE DES BRUITS

Notre oreille est plus sensible aux moyennes fréquences qu’aux basses et hautes fréquences. Pour
tenir compte de ce comportement physiologique de l'oreille, les instruments de mesure sont équipés
d’un filtre dit « de pondération A » dont la réponse en fréquence est la méme que celle de l'oreille.
L'unité de mesure s’appelle alors le décibel pondéré A (dB(A)).

Il permet de décrire globalement la sensation quand l'excitation sonore couvre une large plage de
fréquences, ce qui est le cas de presque tous les bruits auxquels nous sommes soumis.

Miveau [vpe

sonore d'ambiance

dB(A) [rés bruyant Autoroute, périphérique, chantier Difficile

70 dB{A) Bruyant Rue animée, grand boulevard

En parlant fort
60 dB(A) Bruit urbain modéré Centre ville, rue de distribution
50 dB(A) Relativement calme Secteur résidentiel, rue de déserte

A vaix normale
40 dB(A) Bruit de fond calme Intérieur cour, campagne
30 dB(A) lrés calme Ambiance nocturne en milieu rural

A voix basse
20 dB(A) Silence Désert
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L’ARITHMETIQUE DES DECIBELS

Les décibels ne s'additionnent pas de fagon arithmétigue mais selon une progression logarithmique.
e 1 dB(A) correspond a la plus petite variation d'intensité qui peut étre décelée par I'homme.

e Une variation de 3 dB(A) est facilement
identifiable. Elle correspond a un
doublement de I'énergie sonore.

e Une augmentation de 10 dB(A) correspond
a la multiplication par 10 de I'énergie
sonore et a un doublement de la sensation
de bruyance.

IMPORTANCE SUR LA SANTE

Un bruit excessif de courte durée ou une exposition au bruit sont considérés depuis quelques années,
comme une menace pour la santé. L'OMS, Organisation Mondiale de la Santé, affirme dans son
rapport « Burden of disease from environmental noise » que le bruit est le second facteur
environnemental qui provoque, derriére la pollution atmosphérique, le plus de dommages sanitaires
en Europe. Si le bruit induit directement une perte d'audition, ses impacts indirects sur la santé
résultent principalement du stress qu'il engendre : détresse psychologique, dépression voire
problémes cardio-vasculaires.

Le rapport souligne l'importance du bruit provenant des transports routiers, aériens et ferroviaires. En
Europe, une personne sur cing verrait ainsi la qualité de son sommeil altérée & cause d'un
environnement trop bruyant. Au final, ce ne sont pas moins d'un million d'années de vie en bonne
santé qui seraient perdues chaque année a cause d'un bruit trop important.

2. Contexte réglementaire

« En 1996, le Livre vert de la Commission européenne sur la future politique du bruit constate :
e qu’un quart de la population de I'Union européenne se plaint d'une géne causée par le bruit
portant atteinte a la qualité de vie ;
e qu’il est indispensable de combler les carences en matiére de connaissances des nuisances ;
e Que certaines législations nationales sont incomplétes ;
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e qu'il convient de définir les bases d'une politique communautaire et d’amorcer un
rapprochement des politiques nationales.

En 1997, le Parlement européen a approuvé les orientations proposées par le Livre vert et a demandé
I'élaboration rapide d’'une directive-cadre. »

La Directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement a pour vocation de définir une approche commune a tous les Etats membres de
I'Union européenne visant a éviter, prévenir ou réduire les effets nuisibles de I'exposition au bruit dans
I'environnement. Elle impose I'élaboration de cartes de bruit stratégiques et de Plans de Prévention du
Bruit dans I'Environnement (PPBE).

L'ambition de la Directive est aussi de garantir une information des populations sur les niveaux
d’exposition au bruit, ses effets sur la santé, ainsi que les actions engagées ou prévues. L'objectif est
de protéger la population, les zones calmes et les établissements scolaires ou de santé, des nuisances
sonores excessives, et de prévenir I'apparition de nouvelles situations critiques.

La Directive européenne 2002/49/CE a été transposée dans le droit francais par le décret n°2006-361
du 24 mars 2006 et l'arrété du 4 avril 2006 relatifs a I'établissement des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans I'environnement.

Les sources de bruit concernées par cette Directive sont :

e Les infrastructures de transport routier, incluant les réseaux autoroutier, national,
départemental, et communal,

e Les infrastructures de transport ferroviaire,

e Les infrastructures de transport aérien, a I'exception des trafics militaires,

e Les activités bruyantes des installations classées pour la protection de I'environnement
soumises a autorisation (ICPE-A).

Les sources de bruit liées aux activités humaines, a caractére localisé, fluctuant ou aléatoire, ne sont
pas visées par la Directive.

3. Présentation du territoire

PRESENTATION GENERALE

Située a proximité de Paris et de plusieurs axes de
communication majeurs que sont I’A4 au nord et I’A86 a
'est et au sud, Maisons-Alfort bénéficie d'un
positionnement stratégique.

Sa localisation entre la Seine et la Marne offre a la ville
un cadre de vie de qualité trés apprécié des Maisonnais.
La valorisation des bords de Marne, la constitution d'une
trame verte dans la ville composée de parcours
verdurés, de parcs, de squares, participent a la qualité
urbaine de la commune.

Le territoire communal s'étend sur 535 hectares.
Maisons-Alfort est une ville résidentielle de plus de
53 000 habitants animée et attractive grace a une offre
en équipements importante répartie dans I'ensemble des
quartiers, a sa proximité avec Paris et a son cadre de vie.
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HABITAT
Le parc de logements se caractérise par une grande majorité d’habitats collectifs (82%), contre 16%
de logements individuels.

Catégories et types de logements

2009 % 1999 %
Ensemble 26658 100.0 25150 100.0
Résidences principales 24635 92.4 22951 91.3
Résidences secoqdalres et 626 53 479 19
logements occasionnels
Logements vacants 1397 5.2 1720 6.8
Maisons 4277 16.0 4206 16.7
Appartements 21754 81.6 20065 80.6

Sources : INSEE, RP1999 et RP 2009 exploitations principales.

Périodes de construction du parc immobilier

Date de construction des résidences principales

10%

28%
16% Avant 1949
De 1949 a 1974
De 1975 a 1989
De 1990 a 2003

46%

Sources : INSEE, RGP 2006

On observe un poids important des logements construits avant 1975, ils représentent 74% du parc
immobilier de la commune.
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INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

Maisons-Alfort est trés bien desservie en matiére de transports, ce qui en terme de bruit ne fait
qu‘augmenter les sources.

Infrastructures routieres
e Autoroutes : A4 et A86.
¢ Routes départementales : RD 148, RD 6, RD 19, RD 48E, RD 48 et RD 40.

e 74 km de voies communales.

Voies ferrées
e Ligne TGV : Paris-Lyon-Marseille.

e Ligne RER D : 2 gares : Maisons-Alfort — Alfortville et le Vert de Maisons.

Transports en commun
e Meétro Ligne 8 : Balard — Créteil-Préfecture
3 stations desservent Maisons-Alfort :
- Ecole vétérinaire de Maisons-Alfort,
- Maisons-Alfort Stade,

- Maisons-Alfort Les Juilliottes.
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4. Projets et objectifs d'aménagement

DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE
Maisons-Alfort connait une désindustrialisation comme dans un nombre important de communes

pro
Cette évolution a été parfaitement appréhendée, la politique économique menée permet de maintenir
I'attractivité de la commune pour accueillir de nouvelles activités et accompagner le développement de

cell

ches de Paris.

es existantes.

"% Maisons-Alfort

Ref qualité : DT-003-35 A

mai-13
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Maisons-Alfort conserve une dynamique économique accompagnée d’une évolution de la nature des
activités. La commune compense cette désindustrialisation par une tertiarisation des activités.

Cette tendance se traduit par la réalisation d'immeubles de bureaux dans la ZAC d’Alfort et a proximité
de la gare RER Vert-de-Maisons.

DEVELOPPEMENT URBAIN

Sur un territoire entierement urbanisé, Maisons-Alfort ne peut évoluer

’ . Renouvellement urbain
que dans le cadre d’'un renouvellement urbain.

Les potentiels de renouvellement s’inscrivent dans une optimisation du
cadre bati existant et par la mise en ceuvre de projets urbains sur
quelques secteurs clairement identifiés et délimités.

Sur certains secteurs de la ville, un renouvellement urbain est prévu
soit par des opérations de restructuration importantes qui s’inscrivent
également dans des sites bien desservis par la ligne 8 du métro, le
RER D et I’A86 (triangle de I'Echat, zone des Petites Haies), soit par
une confortation des fronts bétis le long d’axes structurants (avenue
du Général Leclerc, rue Jean Jaurés, avenue de la République).

Ce renouvellement urbain, limité spatialement, s'inscrit dans une
continuité de I'évolution historique de la ville. Il doit étre congu pour
mieux structurer l'organisation urbaine de la ville par le choix de
formes urbaines adaptées aux sites, pour renforcer I'équilibre de
fonctionnement de la ville par quartier et pour valoriser la proximité
des dessertes en transport en commun.

ORIENTATIONS EN TERMES DE DEVELOPPEMENT DES TRANSPORTS EN COMMUN

A terme Maisons-Alfort sera également desservie par la Ligne Rouge Sud du Grand Paris Express, le
métro du Grand Paris.

La Ligne Rouge Sud désigne le trongon de la Ligne Rouge qui relie les gares de Pont de Sévres et
Noisy-Champs en passant par Le Vert de Maisons. Ces 33 kilométres de métro automatique en
souterrain constituent le premier troncon du Grand Paris Express a étre soumis a enquéte publique,
pour une mise en service prévue entre 2018 et 2020.

En réduisant la circulation automobile, le Grand Paris Express contribue a réduire les émissions de gaz
a effet de serre en lle-de-France, ce qui entrainera également une diminution des nuisances sonores
liées aux déplacements routiers.
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METHODOLOGIE D'ELABORATION DU PPBE

La commune de Maisons-Alfort a réalisé sa cartographie du bruit en 2009, conformément a la
Directive européenne 2002/49/CE relative au bruit et a la gestion du bruit dans I'environnement.

La réalisation d’'un Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement s'inscrit dans la continuité de la
réalisation des cartes de bruit stratégiques.

Pour cela, Maisons-Alfort s’est fait accompagner par le bureau d’études ORFEA ACOUSTIQUE.

La commune et les partenaires (Bruiparif et les gestionnaires d'infrastructures notamment) ont
participé au projet via la transmission de données.

1. Méthode d’identification des enjeux

Les cartes stratégiques constituent un premier état des lieux des nuisances sonores actuelles du
territoire, en termes d'exposition globale au bruit de la population et des établissements sensibles.
Elles ont fait également I'objet d’analyses complémentaires, notamment pour les zones de conflit
(contiguité entre une forte production de bruit et une grande sensibilité au bruit), les zones calmes et
les zones a valoriser.

Des réflexions supplémentaires ont donc été réalisées, en lien avec la commune.

2. Collecte des informations sur les actions des gestionnaires
d’infrastructures

Afin de collecter les informations concernant les réseaux routiers et ferrés sur son territoire ainsi que
les actions passées ou a venir visant a prévenir ou a réduire le bruit dans I'environnement, Maisons-
Alfort a contacté tous les gestionnaires d'infrastructures traversant son territoire.

3. Proposition d'un plan d’actions

Le plan d’action s'axera principalement autour des grandes orientations suivantes :

e réduction des nuisances sonores dans les zones a traiter, via des actions de réduction du bruit
routier ou ferroviaire notamment ;

e localisation des zones calmes et mise en place d'actions destinées a les préserver ou a les
valoriser.
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4. Méthode de consultation du public

Le projet de PPBE ainsi que toutes les cartes de bruit des grandes infrastructures de transport
terrestres ont été consultables sur le site internet de la commune de Maisons-Alfort.

Seules les cartes de bruit les plus représentatives sont reprises dans le présent document.

La mise a disposition du public du projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement s’est
déroulée du 18 avril au 21 mai 2013.

A la suite de cette consultation, une analyse des observations a été établie et intégrée au plan.

5. Publication du PPBE

Ce document constitue le PPBE Maisons-Alfort, qui sera arrété par délibération du Conseil Municipal
puis transmis au Préfet du Val de Marne et consultable sur le site internet de la commune :
http://www.maisons-alfort.fr.

Il sera également transmis pour information a Bruitparif afin de tenir a jour un tableau de bord de
I'état d'avancement des publications des PPBE au sein de I'Ile-de-France.
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SYNTHESE DES RESULTATS DE LA CARTOGRAPHIE

1. La cartographie stratégique du bruit

Les cartes de bruit stratégiques sont des documents de diagnostic a I'échelle de grands territoires.
Elles visent a donner une représentation de I'exposition des populations aux bruits des infrastructures
de transports et de certaines industries. Les sources de bruit a caractére fluctuant ou événementiel ne
sont pas représentées sur ce document.

Les cartes de bruit ne sont pas des documents opposables. Les cartes sont exploitées pour établir un
diagnostic global. Elles n'ont pas pour objectif de montrer la situation d’une habitation particuliére par
rapport a son environnement sonore, mais de mettre en évidence des nuisances sonores globales a
I'échelle d’un territoire.

Ainsi, leur niveau de précision est adapté a un usage a la décision pour les collectivités dans une
optique d‘amélioration du cadre de vie des habitants et non de dimensionnement de solution
technique ou pour le traitement d'une plainte.

2. Les différents types de cartes de bruit

Les cartes de bruit présentées constituent un premier « référentiel » construit a partir des données
officielles disponibles au moment de leur établissement. Elles sont destinées a évoluer.

Les cartes de bruit permettent de visualiser le niveau moyen annuel d’exposition au bruit et d'identifier
la contribution de chaque source : infrastructures routiéres, voies ferrées, aéroport / aérodrome /
héliport, industries.

Les cartes de type A ou cartes des niveaux d'exposition au
bruit font apparaitre les zones exposées a plus de 55 dB(A) en
Lden et 50 dB(A) en Ln, par pas de 5 dB(A).

Elles représentent les zones exposées au bruit a [laide
d‘isophones indiquant la localisation des émissions de bruit.

Les cartes de type B ou cartes des secteurs affectés par le bruit
représentent les secteurs associés au classement des
infrastructures.

Le classement sonore des infrastructures de transports terrestres
est une classification du réseau des transports terrestres par
trongons auxquels sont affectées une catégorie sonore et la
délimitation des secteurs impactés par le bruit. La largeur de ce
secteur varie de 10 & 300 metres et entraine des prescriptions en
matiere d’urbanisme.

Ces cartes sont opposables aux Plans Locaux d'Urbanisme.

Les cartes de type C ou cartes de dépassement des valeurs
limites représentent les zones ou les valeurs limites sont
dépassées.

On considére qu'il s'agit du seuil a partir duquel un bruit va
provoquer une « géne » pour les habitants.

Voies ferrées

Routes et conventionn Activités Aérodromes
LGV industrielles
elles
Lden 68 73 71 55
Ln 62 65 60 /

Valeurs exprimées en dB(A)
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3. Les indicateurs de bruit

Les indicateurs représentés sur les cartes de bruit, le Lden et le Ln, sont exprimés en décibels
« pondérés A » dB(A), et moyennés sur une année de référence. lls traduisent une notion de géne
globale.

e Le Ln est le niveau sonore moyen pour la période de nuit.

e Le Lden est le niveau sonore moyen de la journée auquel est ajoutée une pondération de 5
dB(A) pour la période soir (18h-22h) et 10 dB(A) pour la période de nuit (22h-6h). Ces
majorations sont introduites pour tenir compte de la géne ressentie, vis-a-vis d'un méme
niveau de bruit, plus importante le soir et la nuit par rapport au jour.

La cartographie représente des « courbes isophones » tracées de 5 en 5 dB(A) a
partir de 50 dB(A) jusqu’a 75 dB(A). Les zones de bruit comprises entre les
courbes isophones sont représentées par une couleur normalisée.

L'arrété du 4 avril 2006 (article 7) définit par ailleurs les valeurs limites réglementaires pour les
différents types de source de bruit :

Indicateurs de Aérodromes Route et/ou Voie ferrée Activité
bruit ligne a grande conventionnelle industrielle
vitesse
Lden 55 68 73 71
Ln / 62 65 60

PRECISIONS SUR LA LECTURE DES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES

La lecture des cartes ne peut étre comparée a des mesures de bruit sans un minimum de précaution,
mesures et cartes ne cherchant pas a représenter les mémes effets; il s'agit au travers des cartes
d’essayer de représenter un niveau de géne. L'analyse de ces cartes doit étre faite en connaissance
des parametres de réalisation :
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e Les niveaux de bruit sont calculés a une hauteur de 4m (hauteur imposée par les textes
réglementaires),

e Les niveaux de bruit sont calculés avec des trafics moyens sur l'année (Trafic Moyen
Journalier Annuel ou TMJA),

e Les cartes sont réalisées a une échelle macroscopique (1/10 000),

e Quatre types de sources source de bruit sont étudiés : le bruit routier, le bruit ferroviaire, le
bruit aérien et le bruit industriel (la réeglementation ne demande pas de carte de cumul de ces
sources de bruit).

4. Analyse des cartes

Les cartes sont basées sur les populations réelles et ont été fournies par Bruitparif.

Dans cette analyse, seules les cartes de type A et C sont présentées.

En effet, les cartes de type B sont des représentations graphiques de l'arrété préfectoral de
classement sonore des voies, qui détermine les secteurs affectés par le bruit de part et d'autre des
voies les plus circulées, dans lesquels il y a lieu d’appliquer des prescriptions acoustiques. Bien que
réglementaires pour le PPBE, ces cartes sont réalisées et arrétées par les services de I'Etat.

Les cartographies de bruit montrent des zones de forte exposition au bruit et des zones de calme
relatif.

Le bruit routier est omniprésent et impacte de facon trés majoritaire le territoire. 1l est perceptible
dans toute la commune a différents niveaux.

Le bruit ferroviaire est localisé le long de la voie ferroviaire empruntée par le TGV Paris-Lyon-Marseille
et le RER D, qui longe la commune a l'est.
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Pourcentage de la population
de Maisons-Alfort comprise
dans chaque classe

40
30

20

Niveaux sonores

<50 dB(A) ' 50-55 55-60
60-65 W 65-70 m70-75
H > 75 dB(A)

Carte de type A - Routes
Indicateur Lden
La carte fait ressortir le bruit engendré par les grands axes routiers. Tout le
réseau viaire de la commune est également représenté et apporte sa
contribution au paysage sonore.
Les principaux axes impactant le paysage sonore sont :
o I’A 86 qui longe et traverse Maisons-Alfort a I'est avant de rejoindre
I'A 4 au nord ;
o les RD 6 et RD 19 dans I'axe nord-sud et la RD 148 dans I'axe est-
ouest qui structurent le territoire communal ;
e la rue Victor Hugo, la rue Marc Sangnier, la Rue Carnot et la rue de
Mesly, axes secondaires qui assurent un maillage interquartiers.
45% de la population est exposée a un niveau sonore supérieur a 65 dB(A).

Graphique comparatif avec d'autres communes

40 <50 dB(A)
30 50-55
20 +——
55-60
10 +——
60-65
0

M 65-70
www.cartesbruit94. fr

Fontenay-sous-Bois Joinville-le-Pont
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Pourcentage de la population de
Maisons-Alfort comprise dans
chaque classe

Carte de type A - Routes
Indicateur Ln

2% de la population est exposée a un niveau sonore
supérieur a 65dB(A).

35
30 Le constat est globalement identique a la carte précédente, le
paysage sonore étant marqué par les mémes axes mais avec
25 —— - un niveau sonore plus faible (le trafic étant lui-méme plus
faible).
20— B )
15 — i | | Graphique comparatif avec d'autres communes
10 — | a _ 40 <50 dB(A)
s 30 50-55
0 . 20 55-60
Niveaux sonores 10 +— 60-65
<50 dB(A) 50-55 55-60 0 - | W 65-70
60-65 H65-70 m70-75 Fontenay-sous-Bois Joinville-le-Pont B 70-75
W > 75 dB(A) www.cartesbruit94. fr
Ref qualité : DT-003-35 A mai-13 PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L’ENVIRONNEMENT page 20
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Population affectée par des Ca':te de type C - Routes
dépassements de seuil Indicateur Lden

27% de la population est exposée a un dépassement du seuil
réglementaire de 68 dB(A).

La carte fait apparaitre des dépassements autour des principaux
axes.

L'autoroute A86 est la source de bruit générant le plus de
dépassements.
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Tableau : Population totale et population exposée a des dépassements de seull dans
différentes communes dTle-de-France (source : Bruitparif)
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Population affectée par des Ca':te de type C - Routes
dépassements de seuil Indicateur Ln

14% de la population est exposée a un dépassement du seuil
réglementaire de 62 dB(A).

Les zones de dépassement de seuil sont liées a l'autoroute A86 et aux
différentes routes départementales traversant la commune.
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Tableau : Population totale et population exposée a des dépassements de seull dans
différentes communes dTle-de-France (source : Bruitnarif)
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Carte de type A - Fer
Pourcentage de la population de Indicateur Lden
Maisons-Alfort comprise dans 78% de la population est exposée & un niveau sonore inférieur &
chaque classe 50 dB(A).
Les personnes les plus exposées sont localisées le long de la ligne
100 TGV Paris-Lyon-Marseille et du RER D.
80 La majorité du territoire communal se situe dans une zone ou les
niveaux sonores sont inférieurs a 50 dB(A).
60 — Graphique comparatif avec d'autres communes
40 — 100
<50 dB(A)
20 — 80 +—
50-55
0 L s s— 60 +—
55-60
- 4 ~4
Niveaux sonores 0 60-65
<50dB(A) = 50-55 55-60 20 +—  65.70
60-65 M 65-70 m70-75
B> 75 dB(A) 0 We=— m70-75
Fontenay-sous-Bois Joinville-le-Pont
www.cartesbruit94. fr
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Pourcentage de la population
comprise dans chaque classe

100
50 —
0
Niveaux sonores
<50 dB(A) 50-55 55-60
60-65 M 65-70 | 70-75
H>75dB(A)

Indicateur Ln

50 dB(A).

nocturne.

Carte de type A - Fer

88% de la population est exposée a un niveau sonore inférieur a

Une constatation identique a la carte précédente peut étre émise,
la seule différence étant un trafic ferroviaire plus faible en période

Graphique comparatif avec d'autres communes
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Carte de type C - Fer

Population affectée par des .
Indicateur Lden

dépassements de seuil

3% soit 1800 habitants sont exposés a un dépassement du
B Non impactée M Impactée seuil réglementaire de 73 dB(A).
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Tableau : Population totale et population exposée a des dépassements de seull dans
différentes communes dTle-de-France (source : Bruitparif)
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Carte de type C - Fer

Population affectée par des .
Indicateur Ln

dépassements de seuil

2% de la population est exposée a
seuil réglementaire de 65 dB(A).

un dépassement du
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Tableau : Population totale et population exposée a des dépassements de seuil dans
différentes communes dTle-de-France (source . Bruitparif)
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5. Exposition de la population

L'exploitation des cartes de bruit permet d'estimer I'exposition au bruit dans I'environnement de la
population et des batiments susceptibles d’appartenir a un établissement dit sensible (établissement
de santé ou d’enseignement).

Le calcul a été réalisé sur I'ensemble du territoire de Maisons-Alfort, pour 53 500 habitants.

Conformément aux textes, les résultats sont exprimés en termes de nombre d’habitants (arrondis a la
centaine) et nombre d'établissements d’enseignement ou de santé, exposés aux différents intervalles
de niveaux de bruit de 5 en 5 dB(A), pour les 2 indicateurs Lden et Ln.

La méthodologie de calcul réglementaire conduit a une surestimation du nombre d'habitants exposés
et ces valeurs doivent étre prises comme des maximums.

POPULATION

e Le bruit routier
Les cartes montrent que sur I'ensemble de la commune 14 700 habitants sont exposés a un niveau
sonore supérieur a 68 dB(A) pour la période « Jour/Soir/Nuit » (indicateur Lden) et 7500 habitants
sont exposés a un niveau sonore supérieur a 62 dB(A) pour la période de nuit 22h-6h (indicateur Ln).

Répartition de la population exposée au bruit routier (indicateurs Lden et Ln)

100% — - —
90% |
80% Niveaux sonores
6 |
20% m>75 dB(A)
4 I
m 70-75
60% I
. - M 65-70
50% Fontenay-sous-Bois Joinville-le-Pont Maisons-Alfort
60-65
40% T 5560
30% [ 50-55
20% — <50 dB(A)
10% |
0%
Lden Ln Lden Ln Lden Ln

L'indicateur Lden permet de conclure que :
e 45% de la population est exposée a un niveau sonore supérieur a 65 dB(A),
e 27% de la population est exposée a dépassement du seuil réglementaire (68 dB(A)).
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e Le bruit ferroviaire
La cartographie souligne que les nuisances sonores sont localisées a l'ouest de la commune, le long de
la voie ferrée empruntée par le TGV Paris-Lyon-Marseille et le RER D.

Répartition de la population exposée au bruit ferroviaire(indicateurs Lden et

Ln)
100%
90% - - -
80% Niveaux sonores
0 —
H> 75 dB(A)
70% |
o m70-75
60% |
50% Fontenay-sous-Bois Joinville-le-Pont Maisons-Alfort H 65-70
60-65
40% |
55-60
30% |
50-55
? —
> <50 dB(A)
10% |
0%
Lden Ln Lden Ln Lden Ln

L'indicateur Lden permet de conclure que :
e 78% de la population est exposée a un niveau sonore inférieur a 50 dB(A),
e 2,4% de la population est exposée a dépassement du seuil réglementaire.

ETABLISSEMENT D'ENSEIGNEMENT

La commune de Maisons-Alfort comptabilise 53 établissements d’enseignement (créches, groupes
scolaires, colléges et lycées).

e e bruit routier
L'étude menée montre que 17 établissements sont exposés a un niveau sonore supérieur a 68 dB(A)
sur la période de la journée et que 10 établissements sont exposés a un niveau sonore supérieur a 62
dB(A) sur la période nuit.

Répartition des établissements d'enseignement exposés au bruit routier
(indicateurs Lden et Ln)

90% —
Niveaux sonores
80% |
m>75 dB(A)
70% —
W 70-75
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L'indicateur Lden permet de conclure que :
e 57% des établissements d’enseignement sont exposés a un niveau sonore supérieur a 65
dB(A),
e 32% des établissements d’enseignement sont exposés a dépassement du seuil réglementaire
(68 dB(A)).

e Le bruit ferroviaire
La cartographie du bruit montre qu’un établissement d’enseignement est exposé a un dépassement du
seuil réglementaire, aussi bien en Lden qu’en Ln.

Répartition des établissements d'enseignement exposés au bruit ferroviaire
(indicateurs Lden et Ln)
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ETABLISSEMENT DE SANTE

En termes d'équipements de soins, Maisons-Alfort dépend des communes alentours. Le principal
établissement accueillant les Maisonnais est I'Hopital Intercommunal de Créteil, situé a moins de 3
kilométres du centre-ville de Maisons-Alfort. Cet hépital assure l'accueil des adultes comme des
enfants. L'HOpital Henri Mondor, également implanté a Créteil, accueille uniquement les patients a
partir de 15 ans.

Deux centres médico-psychologiques assurent respectivement la prise en charge des adultes et des
enfants et adolescents.

Un certain nombre de résidences spécialisées dans I'accueil des personnes dgées sont présentes sur le
territoire de Maisons-Alfort. Deux types de résidences peuvent étre distingués : les résidences offrant
un service médical et les résidences sans service médical. Ces résidences peuvent étre privées ou
municipales.
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e Le bruit routier

Répartition des établissements de santé exposés au bruit routier (indicateurs

Lden et Ln)
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L'indicateur Lden permet de conclure que :
e 50% des établissements d’enseignement sont exposés a un niveau sonore supérieur a 65
dB(A),
o 28% des établissements d’enseignement sont exposés a dépassement du seuil réglementaire
(68 dB(A)).

e Le bruit ferroviaire

Répartition des établissements de santé exposés au bruit ferroviaire
(indicateurs Lden et Ln)
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L'indicateur Lden permet de conclure que :
e Aucun établissement de santé n'est exposé a un dépassement des valeurs réglementaires.

Conclusion : Au vue des éléments de comparaison ci-dessus, il apparait que le paysage sonore de
Maisons-Alfort est « proche » de celui d'autres communes du Val-de-Marne.

Les Maisonnais ne sont pas plus exposés a des niveaux de bruit élevés que dans d’autres villes du
département.
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IDENTIFICATION DES ZONES DE DEPASSEMENT DES VALEURS LIMITES ET TABLEAUX DES POPULATIONS ET ETABLISSEMENTS
SENSIBLES AU-DESSUS DES SEUILS
Population et batiments sensibles exposés a des dépassements de valeurs limites :

Bruit routier Bruit ferroviaire Bruit industriel Bruit aérien
Lden : Valeurs
7 71
limites en dB(A) o8 ? >
Nb d’habitants 14700 1800 0 0
Nb de
batiments 17 1 0 0
d’enseignement
Nb de batln’1ent 5 0 0 0
de santé
Bruit routier Bruit ferroviaire Bruit industriel Bruit aérien
Ln : Valeurs
. . 62 65 71 55
limites en dB(A)
Nb d'habitants 7500 1300 0 0
Nb de
batiments 10 1 0 0
d’enseignement
Nb de batiment 3 0 0 0

de santé

6. Méthodologie d'identification des enjeux

Le diagnostic acoustique permet d’établir une base de référence pour |'établissement du PPBE, en
définissant notamment trois types de zones a enjeux prioritaires (zones de conflit, zones calmes et
zones a valoriser), afin de réduire le bruit dans les secteurs les plus sensibles, et de préserver les
Zones peu exposees.

La localisation des zones a enjeux prioritaires ne constitue pas un état des lieux exhaustif des
problémes liés aux nuisances sonores sur le territoire. Il faut en effet rappeler que les zones
caractérisent une situation issue d'un travail de croisement entre la modélisation des données
effectivement disponibles pour 3 sources de bruit (routiere, ferroviaire et industrielle) et les différents
documents d’orientation stratégiques en vigueur. L'environnement sonore pour la population urbaine
est cependant également qualifié par les bruits de voisinage et autres sources non cartographiées.

ZONES DE CONFLIT

La définition des zones de conflit peut étre effectuée en fonction de critéres basés sur des données
sonores et urbaines (liste non exhaustive) :

e les zones ou les valeurs sonores limites sont dépassées, de jour ou de nuit (pour une source
de bruit routier, ferroviaire, industriel ainsi qu’en cas de multi-exposition)

e la présence d'établissements sensibles d’enseignement ou de santé ;

e la densité du bati et le nombre de personnes concernées ;

e la géne ressentie par les habitants et notamment le fait que des plaintes aient pu étre
déposées sur le secteur ;

e les zones sur lesquelles la Ville souhaite mettre en place des actions dans le cadre de son
projet d'aménagement urbain.

page 31
www.orfea-acoustique.com



Une zone de conflit est globalement une zone de bruit (dépassement d’une valeur seuil, plaintes, ...)
impactant des logements ou des batiments sensibles tels que définis dans la réglementation (santé et
enseignement).

ZONES CALMES ET ZONES A VALORISER

La réglementation impose également de prévenir I'augmentation des niveaux de bruit dans les zones
dites « calmes ». Ces zones « calmes » sont définies comme des « espaces extérieurs remarquables
par leur faible exposition au bruit, dans lesquels lautorité qui établit le plan souhaite maitriser
l'évolution de cette exposition compte tenu des activités humaines pratiquées ou prévues » (Code de
I'environnement, art. L. 572-6).

La notion de calme recouvre des réalités multiples et sensibles. Définir une zone de « calme » est
donc un exercice difficile. Selon les exigences des personnes interrogées, il peut s'agir d'un espace qui
présente un minimum de désagrément ou, au contraire, des qualités remarquables.

Il ne s'agit pas de désigner par zones calmes a préserver, tous les endroits ol le niveau de bruit serait
inférieur a un certain seuil. Une zone calme serait plus, un espace ressenti, vécu par I'usager ou
I'environnement paysager, floristique ou faunistique limiterait Iimportance des nuisances
environnantes.

Dans ce document, nous parlerons de zones calmes et de zones a valoriser. En effet une zone de
qualité comme un parc, peut malgré tout étre bruyante par sa proximité avec un axe routier par
exemple, il s'agira alors de valoriser ce parc par des propositions d'actions.

L'identification des zones calmes et des zones a valoriser d'un territoire est ainsi le résultat d'une
analyse croisée de I'évaluation des niveaux d'exposition au bruit d'un espace avec ses caractéristiques
d'usages, paysageéres et patrimoniales. Plusieurs criteres d'évaluation de ces zones sont dégagés, tels
que (liste non exhaustive) :

¢ un faible niveau d’exposition au bruit, la moindre représentation du bruit des transports et
d’activités humaines bruyantes, la prédominance des sons de la nature, ...

e la qualité environnementale de I'espace,

e |'usage de l'espace (lieu de ressourcement de la population, etc.)

e les zones pour lesquelles la ville souhaite mettre en place des actions dans le cadre de son
projet d’'aménagement urbain.

Exemple de zone calme : le parc des Hannetons
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CRITERES RETENUS

La définition des zones a enjeux est le résultat de critéres objectifs, issus notamment de guides
méthodologiques, et de critéres plus subjectifs, liés aux spécificités du territoire.

ZONE DE CONFLIT \
Nombre d'habitants et d'établissements Zone calme et préservée (non exposée ou tres
sensibles exposés (au-dela de valeurs limites | partiellement au-dessus de valeurs limites par
par type de source de bruit) type de source de bruit)
Caractéristiques urbaines et potentiel Qualités d'usages (lieu de ressourcement de la
d'évolution population, etc.)
Multi-exposition a d'autres sources de bruit Qualités paysageéres et patrimoniales
Zone sur laquelle la ville souhaite mettre en Zones sur lesquelles la ville souhaite mettre
place des actions dans le cadre de projet en place des actions dans le cadre de son
d'aménagement urbain (habitat dégradé...) projet d'aménagement urbain
Identification de géne (plaintes)

7. Cartographie des zones a enjeux

Les cartes suivantes représentent la localisation des zones a enjeux :

e zones de conflit,
e zones calmes,
e zones a valoriser.
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Le tableau suivant présente pour chaque zone a traiter les infrastructures de transport générant des
dépassements de seuils et leurs gestionnaires.

Gestionnaire
1 Routier Autoroute A4 DRIEA/DIRIF
2 Routier Autoroute A86 DRIEA/DIRIF
- Ligne Paris-Lyon-Marseille
3 Ferroviaire Ligne RER D RFF
4 Routier RD 19 - Rue thrles de Gaulle et CG 94
Avenue du Général Leclerc
5 Routier RD 148 - Avenue de la République CG 94
RD 6 - Avenue du Général de Gaulle,
6 Routier Avenue du Professeur Cadiot, Avenue CG 94
Léon Blum, Rue Jean Jaurés
7 Routier Rue Marc Sangnier Maisons-Alfort
8 Routier Avenue Busteau Maisons-Alfort
Ref qualité : DT-003-35 A mai-13 PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L’ENVIRONNEMENT page 34
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10
11
12
13

14

Routier
Routier
Routier
Routier
Routier
Routier

Rue Carnot

Rue Georges Médéric
Rue de Mesly

Rue Victor Hugo
Boulevard Gallieni

Rue Pierre Sémard
Rue Joseph Fleutiaux

Maisons-Alfort
Maisons-Alfort
Maisons-Alfort
Maisons-Alfort
Maisons-Alfort

Maisons-Alfort

Ref qualité : DT-003-35 A

mai-13 PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L’ENVIRONNEMENT page 35

www.orfea-acoustique.com




Rappel : Une zone a valoriser est une zone de qualité qui peut malgré tout étre bruyante par sa
proximité avec un axe routier par exemple et qu'il s'agira alors de valoriser par des propositions
d‘actions.
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PLAN D'ACTIONS

1. Impact sur [I'environnement sonore des documents d’orientation
stratégique en vigueur

Les stratégies de planification urbaine sont inscrites dans les documents d’orientation stratégique
applicables sur le territoire.

Ces documents constituent, par certains aspects, des outils privilégiés de prévention et de rattrapage
de situations de conflits habitat/bruit.

Les documents stratégiques disponibles ont donc été examinés afin :

e d'une part, d'identifier d'éventuelles pistes de travail inscrites dans ces documents, y compris
de maniére implicite ;

e d‘autre part, de s'assurer de la meilleure cohérence possible entre les priorités d’actions du
PPBE et les axes préconisés dans les documents de planification, notamment en ce qui
concerne les déplacements.

LE PLAN LocAL D'URBANISME (PLU)

En France, le Plan Local d'Urbanisme (PLU) est le principal document d’urbanisme de planification de
I'urbanisme communal. Il remplace le Plan d’Occupation des Sols (POS) depuis la loi relative a la
Solidarité et au Renouvellement Urbain (loi 2000-1208 du 13 décembre 2000) dite loi SRU. Il définit et
réglemente 'usage des sols sur I'ensemble de la commune.

Le PLU comprend plusieurs documents : le Projet d’Aménagement et de Développement Durable
(PADD), le rapport de présentation, le reglement appliqué dans les différentes zones, les documents
graphiques et des annexes complémentaires.

Le PLU a été adopté en Conseil Municipal le 7 octobre 2010. Il détermine I'avenir du territoire
communal, son aménagement et la protection de ses espaces naturels et béatis.

Le PADD comporte des chapitres relatifs :

e 3 la préservation et a l'enrichissement de la trame verte. Cette trame composée d’un réseau
de parcours paysagés dans toute la ville ponctués de parcs, de squares et de promenades en
bord de Marne, doit s’enrichir en associant le développement des continuités végétales a celui
des modes de déplacements doux.

Renforcement de la trame verte avec les travaux de rénovation de la place de I'Echiguier

e a la facilitation des déplacements. Cette orientation passe par le développement des
déplacements multimodaux et I'amélioration du réseau de parcours piétonniers et cyclables
constitué dans la ville.

page 37
www.orfea-acoustique.com



a la conception d'un développement urbain dans le respect d'une démarche de
développement durable. Aussi, 'aménagement de la commune est lié a une optimisation du
réle du végétal dans la ville, a une anticipation des risques et une réduction des nuisances
notamment sonores et a la limitation de I'usage de la voiture.

Le rapport de présentation, dans ses différents parties note que :

la principale source de nuisance sonore présente sur le territoire de Maisons-Alfort est
constituée par certaines voies au trafic relativement élevé. Ainsi, conformément aux
dispositions de I'arrété interministériel du 30 mai 1996 et en application de I'arrété préfectoral
du 19 mars 2000 portant classement des infrastructures de transports terrestres et
prescrivant lisolement acoustique des batiments dans les secteurs affectés par le bruit,
certaines voies ont été classées en cing catégories selon le bruit qu’elles engendrent.

la ville de Maisons-Alfort a approuvé, par délibération du conseil municipal en date du 18
février 2010, les cartes de bruit stratégiques. L'objectif des cartes de bruit est principalement
d’établir un référentiel, a I'échelle de grands territoires, qui puisse servir de support aux
décisions d’amélioration ou de préservation de I'environnement sonore.

L’harmonisation de I'épannelage des constructions est un objectif introduit par le PLU. Il s'agit
de constituer des fronts batis a I'échelle des grands axes structurants. D'un point de vue
acoustique, cette mesure est bénéfique, cela crée un écran en adaptant la hauteur des
batiments en bordure de voirie et assure la protection des zones situées a l'arriére.

Quelques exemples de prise en considération du bruit traduite dans le PLU :

Conformément aux orientations du PADD, la
ville continue de développer les pistes cyclables
sur son territoire, dans l'optique d’améliorer le
réseau de parcours piétonniers et cyclables
permettant de relier les différents quartiers, tout
en limitant l'usage de la voiture.

Réfection des trottoirs et prolongation de la piste
cyclable de la rue Jean Jaures

Maisons-Alfort a accompagné le projet
Autolib’, premier service public
d’automobiles électriques en libre service en
accueillant trois stations sur son territoire en
2012. Depuis sa création, le nombre
d’abonnements n'a cessé de croitre avec en
moyenne 300 utilisateurs par mois.

Promenade des bords de Marne

L’arrivée et le développement d’Autolib’

La ville renforce la trame verte existante sur
tous ces quartiers. De nombreux cheminements
paysagers et piétons ont vu le jour ces derniéres
années, permettant de relier tous les parcs et
jardins de la ville, et de traverser la ville en
n‘empruntant que ces liaisons. La plupart des
avenues bénéficient également d'aménagements
paysagers et de plantations. Les circulations
douces (piétons, vélos) y sont privilégiées, et
beaucoup de ces allées sont piétonnes.
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LE PROGRAMME LOCAL DE L'HABITAT (PLH)

Le PLH établi par la commune de Maisons-Alfort porte sur une période de 2011-2017. Il a été arrété
par délibération du conseil municipal le 26 septembre 2011.

Le PLH comprend trois parties :

e le diagnostic, analyse du fonctionnement du marché local du logement et des conditions
d’habitat en 2011 sur I'ensemble du territoire communal.

e les orientations du PLH, qui définissent les objectifs prioritaires et les principes de la politique
locale de I'habitat.

¢ le programme d‘actions déclinant les objectifs en actions a conduire sur la période 2011-2017.

Les 25 actions développées s'inscrivent dans 4 grandes orientations : préserver les mixités de la ville,
proposer une qualité de vie, une qualité de ville, répondre aux besoins spécifiques d'habitat et suivre
et évaluer le PLH.

Les actions du PLH sont compatibles avec les objectifs du PPBE :

e en réponse aux obligations légales qui lui sont faites dans le suivi du PLH, la ville veille & la
cohérence entre son PLU et son PLH, notamment dans son volet développement durable en
prenant en compte les nuisances sonores aux abords des infrastructures de transports
terrestres.

e la ville est attentive a I'adéquation entre le développement de son offre de logement et
I'organisation des transports en commun, dans le but de faciliter les déplacements et de
réduire |'utilisation de la voiture.

e e suivi de I'amélioration du patrimoine de logements sociaux participe également a la
réduction des nuisances sonores pour les populations.

2. Actions visant a prévenir ou réduire le bruit

Le PPBE prend en compte, conformément a l'article 5 du décret n° 2006-361, les actions visant a
prévenir ou réduire le bruit dans I'environnement arrétées au cours des dix années précédentes et
prévues pour les cing années a venir par les autorités compétentes et les gestionnaires des
infrastructures y compris les mesures prévues pour préserver les zones calmes.

Le Conseil Général du Val-de-Marne a été contacté par courrier en date du 30 octobre
2012 (cf. courrier — Annexe 2). N'ayant recu aucune réponse, les actions menées ou
prévues par le CG 94 ne sont pas traitées dans le présent plan.

ACTIONS SUR L’ATTRIBUTION DES MARCHES PUBLICS

La Ville fait appel a des marchés publics pour toutes ses réalisations. Ces dossiers sont soumis a appel
a concurrence. Le critére environnemental doit étre respecté pour chaque attribution de marché.
Maisons-Alfort veille donc a limiter les nuisances notamment sonores qu’engendrent tous ces marchés.
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ACTIONS DE SENSIBILISATION ET D'INFORMATION DU PUBLIC

Le 26 février 2013, la Ville a publié le « Guide : Préservation de I'environnement
et développement durable ».

Cet ouvrage a été élaboré dans le but d'informer les Maisonnais aux enjeux du
développement durable.

Différents moyens, mis en ceuvre pour lutter contre le bruit dans la ville et
améliorer I'environnement communal, y sont présentés.

Maisons-Alfort veille aussi a sensibiliser les jeunes populations. Elle propose des
projets pédagogiques chaque année aux différentes écoles de la ville pour
permettre aux enfants d'avoir une approche ludique de la citoyenneté comme de
I'écocitoyenneté.

Des articles publiés dans le magazine municipal permettent d’ailleurs de suivre
leur parcours et racontent leurs expériences.

ACTIONS SUR LE BRUIT ROUTIER

Actions sur les revétements de chaussée

Description de I'acti Coiit Date de Gain
escription ae I action (si disponible)  réalisation ~ 20t= T
Actions réalisées au cours des 10 derniéres années
RD 148 (avenue de la République) du pont de Non
Maisons a la RD 19 : mise en ceuvre de tapis de Co laz2
. . . . i Communique | 2006-2007
chaussée en enrobé acoustique, semi-acoustique ou (NC) dB(A)
_ similaire.
©c
0 RD 6 : mise en ceuvre de tapis de chaussée en laz2
c . . . i o NC 2007
8 enrobé acoustique, semi-acoustique ou similaire. dB(A)
o RD 148 (avenue de la République) entre
2 I'avenue Léon Blum (RD 6) et la limite communale NC 2010 l1az2
8 | avec Alfortville : mise en ceuvre de tapis de chaussée dB(A)
en enrobé acoustique, semi-acoustique ou similaire.
RD 19 (rue Eugéne Renault) : mise en ceuvre de .
. , , . : laz2
tapis de chaussée en enrobé acoustique, semi- NC 2010 dB(A)
acoustique ou similaire.
Rue Jean Jaureés entre I'avenue de la République et
I'avenue Léon Blum : mise en ceuvre de tapis de l1az2
. ) . . - NC 2002
chaussée en enrobé acoustique, semi-acoustique ou dB(A)
similaire.
‘g Rue Pierre Curie : mise en ceuvre de tapis de R
K] . . . . . la?2
= chaussée en enrobé acoustique, semi-acoustique ou NC 2003 dB(A)
& similaire.
5 Avenue Gambetta entre I'avenue du Général
-%’ Leclerc et le rue de la Belle Image : mise en ceuvre NC 2004 laz2
b3 de tapis de chaussée en enrobé acoustique, semi- dB(A)
acoustique ou similaire.
Rue de Vénus : mise en ceuvre de tapis de R
. . : : . laz2
chaussée en enrobé acoustique, semi-acoustique ou NC 2004 dB(A)
similaire.
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Rue de Rome : mise en ceuvre de tapis de .
. . . . . laz2
chaussée en enrobé acoustique, semi-acoustique ou NC 2006 dB(A)
similaire.
Avenue Gambetta entre la rue de la Belle Image et
la rue Georgenthum : mise en ceuvre de tapis de laz2
. . . . ) NC 2011
chaussée en enrobé acoustique, semi-acoustique ou dB(A)
similaire.
Rue de la Lune : mise en ceuvre de tapis de .
i N : . ; laz2
chaussée en enrobé acoustique, semi-acoustique ou NC 2011 dB(A)
similaire.
Avenue Georges Clémenceau entre le rue Roger
Francois et I'avenue du Maréchal Foch : mise en NG 2011 laz2
ceuvre de tapis de chaussée en enrobé acoustique, dB(A)
semi-acoustique ou similaire.
RD 6 : réfection du revétement de chaussée suite .
. e 1a2
aux travaux pour la mise en place de canalisations NC 2011
dB(A)
de chauffage.
Rue Chabert : mise en ceuvre de tapis de chaussée laz2
. . . . L NC 2011
en enrobé acoustique, semi-acoustique ou similaire. dB(A)
Action sur les plaques d’égout pour éviter le bruit
L .- . Ponctuel et
généré aux passages des véhicules (actions NC . -
, . ; régulier
préventives et correctives)
Actions prévues dans les 5 prochaines années
Avenue Georges Clémenceau entre |'avenue de la 142
0 République et la rue Roger Francois : réfection du NC NC
2 ¢ - , dB(A)
o6 tapis de chaussee.
s :—E Avenue Gambetta entre la rue Victor Bach et 142
= I'avenue de la République : réfection du tapis de NC NC dB(A)
chaussée.

Actions sur les vitesses de circulation

Description de I'action Codt Date de acoi‘ZZ-'que
(si disponible) réalisation estimé

Actions réalisées au cours des 10 derniéres années

Avenue du Général de Gaulle entre I'avenue du
Professeur Cadiot et I'avenue de la République : NC 2007 3 dB(A)
création d'une Zone 30.
" RueIIJean Jat!res entre_l avenue d‘f la République et NG 2007 3 dB(A)
5 avenue Léon Blum : création d’'une Zone 30.
Y
< . , -
& Ruellvlctor Hygo entre. I avenue d(’e la République et NG 2007 3 dB(A)
s avenue Léon Blum : création d’une Zone 30.
(7]
g Quai Fernand Saguet, rue du Maréchal Juin,
avenue du Maréchal Foch, avenue Joffre : NC 2007 3 dB(A)
création d’'une Zone 30.
Rue Victor Hugo entre I'avenue Léon Blum et le
limite communale de Créteil : vitesse limitée a 30 NC 2010 3 dB(A)
km/h.
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Actions prévues dans les 5 prochaines années

< En collaboration avec le Conseil Général, la ville va
@ | mettre en place des mesures pour limiter la vitesse a
8 30 km/h aux abords des établissements NC 2015 3 dB(A)
scolaires
Actions sur la propagation du bruit
D 3 t' d II ct' Coﬁt Date de Gaf_’?
escription ae faction (sidisponible)  réalisation 20t
Actions réalisées au cours des 10 derniéres années
&
5 ‘._1-,' Parc de Vert de Maisons : mise en place d'un Plusieurs
@ e - . NC 2005
'.:3 < merlon pour limiter le bruit. dB(A)
E Autoroute A86 : remplacement des écrans NG 2010-2012 Plusieurs
g acoustiques existants. dB(A)
Actions sur le stationnement ‘
A Gain
P ” . Colit Date de ,
Description de I'action (si disponible)  réalisation ac:;ltsif'liqéue

Actions réalisées au cours des 10 derniéres années

959%b des 11 000 places de stationnement public NC
sont gratuites.

Maisons-
Alfort

Actions de développement des modes de transports doux

A Gain
. g ’, . Coiit Date de .
Description de I'action (si disponible)  réalisation acg:;g,qéue
Actions réalisées au cours des 10 derniéres années
RD 6 (avenue du Général de Gaulle) entre le
pont de Charenton et la rue Amédée Chenal : NC 2000 -
création d'une piste cyclable.
= | Avenue de Verdun : création d’'une bande cyclable. NC 2004 -
L™
7]
3 |RD6 (avenue du Général de Gaulle) entre la rue
g Amédée Chenal et I'avenue du Professeur Cadiot : NC 2006 -
a création d’une piste cyclable.
c
o . T ’ .
o] RD 6 (pont de Charenton) : création d'une piste NG 2006 i
cyclable.
RD 6 (avenue du p['of_essce’ur Cadiot et avenue NG 2011-2012 i
Léon Blum) : création d'une piste cyclable.
a ¢ | Achat de 20 vélos pour des déplacements propres
& & | silencieux et pratiques de la Police Municipale et des NC 2010 -
$< services technique.
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Actions prévues dans les 5 prochaines années
88 RD 6 (rue Jean Jaures) : création d'un piste NG 2013 _
s < cyclable.
< ‘s o
g RD 19 (avenug du G_eneral Leclerc) : création NG 2013-2014 _
O d’une piste cyclable.

Actions de développement d'une mobilité durable

A Gain
.. ’, . Coiit Date de .
Description de l'action (si disponible)  réalisation ac:;l:ig;;ue

Actions réalisées au cours des 10 derniéres années

STIF

Mise en place de la navette fluviale VOGUEO.

NC

2008

Maisons-
Alfort

Mise en place du service public d’automobiles

électrigues AUTOLIB’.

NC

2012

ACTIONS RELATIVES A L'HABITAT
Dans le cadre d’une Opération Programmée d’Amélioration de I'Habitat (OPAH), mise en place entre
2004 et 2009, la ville a permis aux propriétaires de logements anciens de bénéficier d’'un appui
financier et technique pour réaliser des travaux de rénovation.

Des actions ont été réalisées et d’autres sont prévues au niveau du logement social. Maisons-Alfort
Habitat, I'Office Public d’'HLM de Maisons-Alfort, a par exemple entrepris et prévu des travaux
d'isolation de ses batiments.

Colit Nombre de | Nombre de Objectif Date d
Intitulé Description de I'action estimé personnes | batiments d'isolement réa?isitizn
(€ TTC) impactées exposés aprés travaux
Travaux réalisés au cours des 10 derniéres années
Isolation d Ravalement et isolation de 2
sbg:i'n:::tse pignons de facades pour les 3 229 000 24 3 NC NC
batiments du quartier Liberté
b Ravalement et isolation de 2
Pt pignons de facades pour le 87 000 44 1 NC NC
batiment du Morvan
Isolation d Ravalement et isolation de 2
sbg:i'n:::tse pignons de facades pour les 3 264 000 24 3 NC NC
batiments de Blum
b Ravalement et isolation de 2
batiments | Pignons de fagades pour les 3 | 225 000 24 3 NC NC
batiments de Gambetta
Remplacement F\"em'placerrle'nt des 125 40 Igts : 45 dB
des menuiseries | menuiseries extérieures pour | 356 000 | | o 1 75 Igts - 35 dB NC
exterieures le batiment du Morvan 9
Remplacement des
Remplacement .
des menuiseries | menuiseries extérieures pour | 151000 | e?r?en s 3 2 :32 s NC
exterieures les 3 batiments de Gambetta 9
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Remplacement Remplacement des 32

des menuiseries | menuiseries extérieures pour 66 000 logements 1 35dB NC
exterleures le batiment de Cadiot 9

Remplacement Remplacement des 51

des menuiseries | menuiseries extérieures pour 104 000 logements 1 35 dB NC
extérieures | |6 patiment de Berlioz 11 ILN ¢

Remplacement Remplacement des 76

des menuiseries | menuiseries extérieures pour 210 000 logements 1 35dB NC
exterleures | | hatiment de Berlioz 111 HLM 9

Remplacement Remplacement des 133

des menuiseries | menuiseries extérieures pour 240 000 logements 4 35 dB NC
exterieures les batiments de Juillottes | 9

Remplacement Remplacement des 170

des menuiseries | menuiseries extérieures pour 353 000 logements 4 35dB NC
exterieures les batiments de Juillottes 1 9

Travaux a réaliser dans les 5 prochaines années
Remplacement des

d':‘;“::;:fﬁ;‘:;‘s menuiseries extérieures pour 40 000 13 3 35 dB 2016

extérieures les batiments de la rue de logements
Bretons

Remplacement Remplacement des 9

des menuiseries | menuiseries extérieures pour 33 000 logements 1 35 dB 2013
extérieures | e patiment du 31 Clémenceau 9

Remplacement Remplacement des 22

des menuiseries | menuiseries extérieures pour 50 000 logements 1 35dB 2014
exterieures le batiment de Parmentier 9

ACTIONS SUR LE BRUIT FERRE

Dans le cadre de I'élaboration du PPBE, Réseau Ferré de France (RFF) a été consulté pour apporter sa
contribution au présent document.
La ville de Maisons-Alfort est parcourue par la ligne 830 000 (ligne de Paris-Lyon a Marseille-Saint-
Charles), classée en catégorie 1.

Description

Actions réalisées au cours des 10 derniéres années

Etude acoustique

Identification des Points Noirs du Bruit ferroviaires
sur la base du classement des voies, mais aucune

préliminaire dans le cadre o ) 2005
, . suite n’a été donnée faut de financement et de
de la résorption des PNBf L p i
décision commune avec la commune d’Alfortville.
Eude acoustique dans le Identification des PNBf potentiels pour lesquels des
cadre de la modernisation travaux de remplacement des menuiseries doivent 2010
du RER D étre envisagés.
i - L Remplacemen mell freins en fon r
Modification du matériel emplacement des Semeties de eins e ,0 te pa
des semelles en matériaux composites sur I'ensemble NC
roulant
des rames du RER D.
Evaluation de I'efficacité des absorbeurs dynamiques
Etude technique sur de rail CORUS sur la voie 2M au PK 5.532 (au niveau NG
lI'infrastructure du raccordement de la rue Amédée Chenal et de
I'avenue du Général de Gaulle).
Actions prévues dans les 5 prochaines années
A'[nelloratlon de Travaux de renouvellement des rails sur la voie 2. 2013
I'infrastructure
, Dans le cadre de la modernisation du RER D,
Programme de traitement g o . o
. . vérification de la qualité acoustique des batiments
acoustique (protection de . . N o 2013
exposés de jour a 76 dB avec mesures d'isolement et
facade) X e - .
relevés permettant de définir les travaux nécessaires.
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3. Réduire le bruit dans les zones de conflit

MAITRISER PRINCIPALEMENT LE BRUIT ROUTIER

e Informer les gestionnaires des zones de conflit fixées par Maisons-Alfort pour prise en compte
dans le cadre des futurs aménagements.

e Recenser les PNB potentiels qui seront identifiés par les gestionnaires, afin de rendre les
démarches cohérentes.

e Sur chaque zone de conflit, il s'agira d'arréter un programme d’actions, co-construit avec les
gestionnaires pour limiter les populations exposées. Pour cela il conviendra :

- De connaitre les actions programmées sur les zones de conflit et de les étudier afin
gu’elles apportent une réponse en terme de réduction de bruit.

- D’étudier avec les gestionnaires de nouvelles actions qui permettront de maitriser le bruit
routier a la source. Il pourra s'agir de maitrise du trafic (limitation d'accés a certains
véhicules, ondes vertes), de réduction de vitesse (aménagement de voiries, création de
stationnements alternés, pose de radars automatiques et/ou panneaux pédagogiques
indicateurs...), d'actions sur les revétements de chaussée.

LIMITER LE BRUIT FERROVIAIRE

e Informer les gestionnaires des zones de conflit fixées par Maisons-Alfort pour prise en compte
dans le cadre des futurs aménagements.

e Recenser les PNB potentiels qui sont ou seront identifiés par les gestionnaires, afin de rendre
les démarches cohérentes.

e Sur les zones de conflit :

- Etablir avec RFF, un programme prioritaire de remise en état des voies ferrées
(notamment opérations de meulage).

- Définir des actions prioritaires sur le matériel pour limiter le bruit a la source : mise en
place d'absorbeurs sur la voie, renouvélement du matériel roulant

- Définir en lien avec RFF des actions de limitation de la propagation du bruit telles que la
construction d'écrans anti-bruit.

POURSUIVRE LE DEVELOPPEMENT DES MODES DE TRANSPORTS DOUX

La ville de Maisons-Alfort est particulierement active dans sa politique de recours a des modes de
déplacements alternatifs a la voiture, avec le développement de nouveaux modes de déplacements
alternatifs (Autolib”), le renforcement des parcours cyclables et piétonniers.

Il convient donc de poursuivre le développement de ces projets qui visent a maitriser le bruit de la
circulation routiére, en particulier dans les zones de conflit. lls contribuent également a limiter les
émissions de gaz a effet de serre et donc plus favorables a la qualité de I'air.

Sur chaque zone de conflit impactée principalement par le bruit routier, il conviendra d'identifier les
projets de développement de modes doux afin de participer aux études prévues, en intégrant la
dimension du bruit.
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4. Limiter I'impact acoustique dans les zones calmes et les zones a valoriser

AMELIORER LA QUALITE SONORE DANS LES PARCS ET LES SQUARES

Des parcs et des squares possédant une faible exposition au bruit sont présents sur le territoire
communal. Ces espaces constituent la trame verte et doivent faire I'objet d’'une préservation afin de
conserver un équilibre naturel en regard des zones de bruit et de créer un espace de détente et de
bien-étre au sein méme de la ville.

Pour les zones a valoriser, il est essentiel de mettre en place des actions permettant de controler et
limiter le bruit impactant les différents sites.

La création d'un atelier « Zones a valoriser », avec le service des Espaces Verts, les gestionnaires de
ces infrastructures et le service Urbanisme, permettra de mettre en place un systeme de contrble et
de gestion des zones.

IMPLIQUER LES USAGERS POUR UNE MEILLEURE UTILISATION DES ESPACES

Réaliser un étalonnage des actions de sensibilisations des usagers afin d'étudier les actions
transposables dans ces zones (actions de sensibilisation au bruit lors d'évenements ayant lieu dans un
parc, panneaux d’information sur limpact sonore de certains comportements ou de certaines
activités...).

FAVORISER L’ACCES AUX PARCS ET AUX SQUARES ET LES LIAISONS ENTRE LES ELEMENTS DE LA TRAME VERTE

Dans le cadre du développement et de I'enrichissement de la trame verte, d'importants travaux sont
prévus pour améliorer la qualité des parcs et des squares. Il conviendra d‘identifier les actions prévues
dans les zones de conflit pour intégrer la problématique du bruit et limiter ainsi I'impact acoustique de
la circulation aux abords de ces zones.

Le développement des aménagements cyclables et des parcours piétonniers aux abords ses zones
calmes et a valoriser sera également favorable a leur accessibilité et devrait permettre un meilleur
maillage entre des espaces entre eux.

5. Informer et sensibiliser

DEMARCHE DE SENSIBILISATION DU PUBLIC

L’action principale du Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement passe par 'amélioration des
connaissances, de linformation et de la sensibilisation auprés des habitants et des élus de la
commune.

Le plan d’actions pour cette démarche se résume en quatre grandes étapes nécessaire et
indispensable :

e |'amélioration des connaissances, sur les nuisances causées par le bruit ou plus générale sur
I'intérét du PPBE,

e la publication des cartes du bruit et du PPBE (voie électronique ou public dans la presse), la
diffusion des données du réseau permanent de mesure de bruit,

e la sensibilisation des automobilistes & procéder a une conduite, un comportement non
générateur de nuisances,

e la formation et la sensibilisation du jeune public sur les nuisances causées par le bruit au
travers d’actions pédagogiques.
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ACTIONS D'AMELIORATION DES CONNAISSANCES ET DE SUIVI

La commune se dotera des éléments suivants dans les cing années a venir afin d’améliorer sa

connaissance du bruit sur le territoire.

- Mise en place de stations de mesure / réalisation de campagnes de mesure,

- Formation des services techniques.

SUIVI DU PLAN D’ACTIONS

La mise en place d'un suivi du PPBE apparait nécessaire afin de pouvoir procéder a sa révision

quinquennale, a la suite de la mise a jour des cartes de bruit.
Un comité technique se réunira une fois par an et sera chargé du suivi.
Des indicateurs de suivi ont été définis et sont listés ci-dessous.

But

Indicateur

Objectif

Acteurs
concernés

Implication de la collectivité dans les PPBE des autres organismes impliqués sur le

territoire

Veille sur les avancées
des projets lancés
dans les PPBE des

gestionnaires du
territoire

Nombre échanges

Point annuel

Commune,
Gestionnaires

Suivi de la mise en place des actions

Meilleure prise en
compte de la
problématique du bruit
lors des opérations
d’aménagement

Nombre de personnes
sensibilisées au bruit
(formation des
personnels)

Sur 100% des projets

Commune,
Gestionnaires

Modélisation de I'impact
du bruit sur les projets
d’habitation

Réduction

Commune,
Gestionnaires

Opérations effectuées
sur les nouveaux
logements

Meilleure prise en
compte de I'acoustique
dans les cahiers des
charges (isolation,
orientation du bati,
etc).

100% des cahiers
des charges pour
des nouveaux
logements intégrent
des ambitions
acoustiques

Commune,
Gestionnaires

Suivi quantitatif de I'impact des actions

Suivi de I'impact sur la
population exposée en
facade

Le nombre d’habitants
qui ne sont plus
exposes au-dela des
valeurs limites

Selon les actions
retenues

Commune,
Gestionnaires

Le nombre
d’établissements
sensibles
(enseignement, santé)
qui ne seront plus
exposes au-dela des
valeurs limites

Selon les actions
retenues

Commune,
Gestionnaires

Le nombre d’habitants
et d'établissements
sensibles protégés en-
deca des seuils
d’exposition
réglementaires
applicables pour les
projets d'infrastructures

Selon les actions
retenues

Commune,
Gestionnaires

Linéaire de voies

www.orfea-acoustique.com
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traitées en termes de . .
A retenues Gestionnaires
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Linéaire de voies
traitées en termes de
vitesse

Selon les actions
retenues

Commune,
Gestionnaires

Préservation des zones
calmes

Nombre de zones
calmes sur le territoire
et surface concernées

Augmentation des
surfaces de zones
calmes

Commune,
Gestionnaires

Amélioration des zones
calmes

Nombre d'actions
menées dans les zones
calmes (communication,

affichage, reglement)

Au moins une action
par zone calme

Commune,
Gestionnaires

Suivi qualitatif de I'impact des actions

Nombre de publications

Communication sur les relatives au PPBE de la . Commune,
- L . Au moins une par an .
actions collectivité ou au bruit populations
dans I'environnement
Nombre de plaintes
. . . s Commune,
Plaintes liées aux bruits Diminution .
. populations
environnementaux
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ANNEXES

Annexe 1 : Principes d’actions

Différents principes d‘actions peuvent étre mis en place afin de diminuer limpact sonore d’'une

source :

e Les actions & la source
e Les actions sur la limitation de la propagation du bruit
e Les actions sur les récepteurs (ne protégent pas les parties extérieures des batiments traités).

Actions a la source

I'installation

Action Revétements absorbants
Principe } . . . )
ncip Réduction du bruit a la source contact pneumatique/chaussée
general
Il existe toute une gamme d’enrobés aux performances variables et a utiliser suivant
le type de circulation. Le Guide PPBE de I'ADEME recommande deux types d'enrobés :
Mise en le BBTM 0/6 et les enrobés drainant traditionnels.
Au-dela de 50 km/h le bruit du contact pneumatique/chaussée est prépondérant par
oeuvre . X . .
rapport au bruit du moteur. Les enrobés acoustiques réduisent ce contact.
Cette solution devra étre mise en place pour les infrastructures routiére aux abords
de la ville. (route périphériques, routes départementales, autoroute, etc).
Gain o
attendu
Contraintes -
et limites
Coiit de -
I'installation
Action Aménagement de I'axe urbain
Princi . . R . ) . . .-
éngrz\? Gain acoustique a la source du bruit par la réduction de la vitesse des véhicules
L'aménagement de I'axe urbain a pour but d'améliorer la fluidité du trafic et de
réduire la vitesse de circulation des automobilistes.
Mise en La voirie est généralement aménagée de maniere a limiter la vitesse des véhicules
oeuvre (chicanes, surélévation, etc) et comporte du mobilier urbain spécifique (éclairage,
revétement différencié, etc). Une partie de la signalisation peut étre retirée pour
apaiser la circulation (ex : systématisation des priorités a droite).
Gain -
attendu
Contraintes -
et limites
Cout de

*kk
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I'installation

Action Remplacement des feux par des giratoires
PI',In(’:Ipe Gain acoustique a la source du bruit par la fluidité du trafic
general
Le fait d'implanter des giratoires au niveau des carrefours permet de fluidifier le
trafic. Cette option permet de réduire les bruits d’arrét et de redémarrage des
véhicules. En diminuant les changements d‘allures des véhicules, on réduit les
Mise en niveaux sonores engendrés par les véhicules.
oeuvre
De plus, des ronds point « oblongs »" améliorent la sécurité des piétons et la fluidité
du trafic.
Gain o
attendu
Contraintes o
et limites
Cout de

*hkkk

Action Réduction de la vitesse
Princi . . . . ) . . -
éngrla’l? Gain acoustique a la source du bruit par la réduction de la vitesse des véhicules
La modération des vitesses présente une trés bonne pertinence acoustique.
Sa pertinence en termes de délai de mise en place est également trés bonne a
I'échelle d’'un PPBE.
La réduction de la vitesse peut étre mise en place grace aux moyens suivant :
Mise en e Signalétique adaptée,
oeuvre e Rétrécissement de la voie,

e Chicane,

e Coussins lyonnais, dos d‘ane (ces équipements générent souvent des
nuisances sonores plus élevées que la vitesse : amortisseurs, reprise
d’accélération ...),

e Contrbles de vitesse par radars automatigues.

Gain o
attendu
Contraintes o
et limites
Coiit de B
I'installation
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I'installation

Action Aire piétonne, Zones de rencontre, Zone 30
PI',In(’:Ipe Gain acoustique a la source du bruit par réduction de la vitesse des véhicules
general
Ces zones de rencontre ont pour but d'inverser les roles et de rendre les piétons
prioritaires par rapport aux Vvélos, eux-mémes prioritaires par rapport aux
Mise en automobilistes. On souhaite donc par cette action améliorer I'accessibilité du site et
oeuvre de créer un espace de cohabitation entre les piétons, les automobilistes et les
cyclistes.
Gain -
attendu
Contraintes o
et limites
Coiit de ek
lI'installation
———————————
Action Entretien de la voie ferrée
Princi . . R .
ncipe Gain acoustique a la source du bruit
general
Le remplacement d'une voie usagée ou d'une partie de ses constituants (rails,
traverses, ballast) par une voie neuve apporte des gains significatifs en matiere de
- bruit. Ainsi l'utilisation de longs rails soudés (LRS) réduit les niveaux d'émission de —3
Mise en . ; S . S
dB(A) par rapport a des rails courts qui étaient classiquement utilisés il y a encore 30
oeuvre G ! PRI : P
ans. L'utilisation de traverses béton réduit également les niveaux d'émission de — 3
dB(A) par rapport a des traverses bois.
Gain o
attendu
Contraintes .
et limites
Colit de

E x5
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Actions de limitation de la propagation du bruit :

I'installation

Action Epannelage
Pr,lnglpe Diminution de la propagation du son dans I'environnement voisin
general
Il s'agit de créer un écran en adaptant la hauteur des batiments en bordure de voirie
aux conditions de propagation du bruit soit par un batiment haut qui assurera la
Mise en protection des zones situées a l'arriére (Fig. 1), soit par une augmentation progressive
oeuvre de la hauteur des béatiments en fonction de leur éloignement de la voie bruyante
(Fig2).
Gain e I Figl Fig2
attendu
Contraintes -
et limites
Coiit de

Action Merlon
Principe T . . .
énérI;I Diminution de la propagation du son dans I'environnement voisin
Le merlon est une butte de terre. Celle-ci constitue la protection typique des zones
périurbaines.
Elle nécessite toutefois une emprise importante, une configuration en déblai, terrain
Mise en naturel ou léger remblai, une situation excédentaire de matériaux, un aménagement
oeuvre et un entretien.
Les merlons représentent cependant une solution acoustique potentiellement efficace,
pour un cout modéré et une bonne intégration dans I'environnement.
Gain o
attendu
—————————————————
Contraintes -
et limites
Coiit de .
I'installation
—————————————————
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Action Murs anti-bruit
Pr’lnc’:lpe Diminution de la propagation du son dans I'environnement voisin
general
Les écrans anti bruit sont formés de panneaux et permettent de réduire une partie de
I'énergie émise selon le type de matériau utilisé et leur géométrie. Ils peuvent étre de
type réfléchissant ou absorbant.
Mise en
oeuvre Leur implantation se fait a proximité de la chaussée et doit faire l'objet d’'une étude
spécifique pour dimensionner les paramétres de |‘écran (implantation, hauteur,
géométrie, absorption, matériaux).
Gain .
attendu
Contraintes o
et limites
—————————————————
Coiit de ronen
I'installation

Actions sur les récepteurs

Action Isolation des facades
Pr’lnt’:lpe Diminution de Iimpact sonore a l'intérieur des habitations
general
Solution de dernier recours pour protéger des habitations, elle consiste a isoler
acoustiquement les facades exposées au bruit.
Mise en
oeuvre Les points faibles de lisolation phonique des logements sont principalement les
fenétres, les ventilations / évacuations ainsi que les caissons des volets roulants.
Gain .
attendu
———————————————
Gain .
attendu
: Colit de -
I'installation
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Annexe 2 : Lettre de Maisons-Alfort au Conseil Général du Val-de-Marne

VILLE DE MAISONS-ALFORT

94706 MAISONS-ALFORT CEDEX - Tél. : 01.43.96 TT00 - villei@ maisons-al fior, fr

[nrection Générale Le 30 octobre 2012
dus Services Technigues
URBANISME - HYGIENE Conseil Général du Val-de-Marne

&/ 00143987700 Direction des transports, de la voirie

Fax 01.49.77.91 96 et des déplacements
Immeuble Le Corbusier
1 rue Le Corbusier
94000 CRETEIL

Affalre suivie par :

Mansieur Thierry AUFFRET, Directeur du Service Urbanisme,
N/REF, TA/DP - 12.10.661

OBJET : Plan de Prévention du Bruit dans 'Environnement

Monsieur le Directeur,

Dans le cadre de I'élaboration du Plan de Prévention dy Bruit dans [Environnement (PPBE)

de la commune de Maisons-Alfort, il est convenu que chaque gestionnaire dinfrastructure
transmette les mesures visant & prévenir ou & réduire le bruit dans 'environnement arrétées ay
cours des dix années précédentes et prévues pour les cing anndes  venir.

Ainsi nous tenons & rappeler, tout d'abord, les points suivants :

* Dans le cadre des dispositions du Code de I'Environnement {articles L.572-1 & L572-11 et
R.572-1 & R.572-11), du décret du 24 mars 2006 et de Iarrété du 04 avril 2006 relatifs &
I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du brut dans
l'environnement pris en application de la directive 2002/45/CE du 25 juin 2002 relative 3
I'dvaluation et 3 la gestion du bruit dans Fenvironnement, la commune de Maisons-Alfort a
réalisé la cartographie stratégique du bruit,

* le Conseil Général est gestionnaire du réseau routier départemental : D6 et
D19/D19A/D19B classées dans le réseau magistral ainsi que D148 et D215 qui font partie
du réseau principal,

La commune de Maisons-Alfort demande que lui solent communiqués les &léments
suivants ;

- votre projet de PPBE ou votre PPBE final si ce dernier a fait I'objet d'une consultation etjou d'une
validation. A défaut de réalisation de votre PPBE, merc de nous transmettre les informations
suivantes relativement 3 notre territoire |
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- Description des mesures réalisées au titre des actions contre le bruit au cours des dix
derniéres anneées [depuis le début des années 2000) :

= Description des projets d'aménagements réalisés (écrans routiers, merlans, changement de
revetement, limitation de vitesse, contournement, modification du nombre de voies, ..

« [Date de mise en service/date de travaux ;
Localisation precise des actions |
Drescriptifs des isolations de facades déja realisées au titre du traitement des PNB ou autre
action;
Le colt financier des aménagements réalisés;

* Les motifs & l'origing de la mise en ceuvre de ces aménagements ;

« Le nombre de personnes concemes par ces amenagements (population et type de
batiments impactés).

- Description des mesures d'ores et déja envisagées au titre des actions contre le bruit pour les
cing prochaines anneées ;

« Description des projets d'aménagements programmeés (écrans routiers, merons,
changement de revétement, limitation de vitesse, contournement, modification du nombre
de voies,.. ) ;

« |ocalisation précise des actions ;

= Planning envisage pour ces actions ;

# Le colt financier des aménagements programmes, les modes de financement et les
échéances prévus pour la mise en ceuvre de Ces Mesures ;

+ Les motifs a l'origine de la mise en (euvre de ces aménagements ;

« Lle nombre de personnes concernées par ces amenagements (population et bype de
batiments Impactés).

Dans le but de facliter I'analyse de ces informations, nous vous demandons de bien vouloir
nous fournir le maximum de données aux formats SIG (TAB, MIF/MID, SHP, DWG, DXF, ..).

Concernant les actions futures, nous aurons a en debattre plus largement suite -
I'analyse des différents documents demandés, mais il est d'ores et déja important didentifier ce
qui peut 'étre,

Vous remerciant par avance d'une réponse diligente,

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Directeur, l'expression de mes salutations distinguees,

~gons Le Deputé Maire,
F—R‘E}m‘hﬂ acbi (e
A 2

Michel HERBILLON
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Annexe 3 : Réponse de RFF au courrier de Maisons-Alfort
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1. Contexte général

- Directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit
dans 'environnement / Application au réseau ferré

La directive a &1é fransposéa en 2006 dans le droit francais par les aricles LS72-1 4 L572-11
{partie legislative) el R572-1 4 R5T2-11 (partie réglementaire) du code de I'envirannement,

Elle enjoint les Etats membres & établir une Carographie de Bruit Stratégigue (CBS) puis &
elaborer un Plan de Prévention du Bruit dans IEnvironnement (PPBE), en deux phases -

powr les lignes de plus de G60.000 trains/an ef les lignes & linléneur des 24
agglomerations de plus de 250 000 habiants, la premiére phase de carlographie
devail étre terminée en juin 2007 el conduire 4 un Plan de Prévention du Bruit dans
FEnvironnement en juillel 2008, sous le pilotage de I'Etat pour les lignes 4 forl trafic et
des autorités locales compélentes pour les agglomérations concernées.

pour les lignes de plus 30000 trainsfan el les lignes a lintéreur des 50
agglemarations de plus de 100.000 habilanis, la carfographie doil &tre lerminge en
juin 2012 en vue d'élablir un PPBE en juillet 2013

Pour l'agglomération francilienne, compie tenu de la complexité des acteurs, la carlographie
a été reéalisee par les départements el la wville de Pans, avec laide notamment de
l'association Bruitpanf créée a lorigine 4 cet effel. Pour les grandes infrastructures,
nolamment ferroviaires, cest I'Etat gui a en charge la réalisation de celle cadographie Les
cares ont €l publiées sur le site des préfectures et font f'objet ¢ arétés.

De la méme fagon, les communes de Pagglomération parsienne ou les Etablissemenis
Publics de Coopération Intercommunale (ECPI) compétents en matiére de lutte sontre les
nuisances sonores doivent également dlablir et arréter des CRS.

Le Préfet el les communes ou ECPI concernées ont également en charge I'élaboration du
PPBE, plan dorientations et daclions de lutte contre les NUisances sonores, pour les
infrastructures ferroviaies. RFF ne réalise pas de PPBE mais fournit les informations
necessaires a IElat et aux communes ou ECP| concemés.

= Observatoires du bruit et hiérarchisation des PNB ferroviaires potentiels

Les observaloires du bruit constituent des oulils 4 disposition de chague geslionnaire
dinfrastruciure pour avoir une vision lerrilorale des effels du bruit sur leur réseau e
transport. RFF, propriéfaire du réseau ferré national, est directement conceme par la mise
en ceuvre de celle action. Elle permet dintensifier la lutle contre le bruil des franspors
termrastres engagée depuis la loi du 31 décembre 1992 el de batir une politique de résorption
des Points MNoirs du Bruit (PNB).

La direction régionale lle-de-France de RFF a réalisé au cours des dix derniéres
années des études acoustiques pour la résorption des PNB sur environ guarante sitos
pilotes franciliens Parallelement, elle a procédé récemment a une mise a jour du
classement sonore du réseau francilien et a finalisé Finventaire des PNBf potentiels.

Sur la base des recensemants des PNB ferroviaires. réalisés par les différentes directions
régionales de RFF, le nombre de PNBF a résorber est estimé & environ 60 000 batiments
sur I'ensemble du réseau ferré national, dont un liers est classé en super PNBf at dont la
plupart se situent ke long des lignes de trafic frat.
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Avec les seules mesures passives (écrans, profections de facade), le codt estime pour
traiter I'ensemble des PNBf est de 2 Mrds €, soit 650 ¢ pour les seuls super-PNBS (codt
moyen de 30 K€ estimé par batiment).

Sur ces 60 000 batiments PNEB ferroviaires. environ 20 000 sont situés en lle-de-France

Le programme d'actions de résorption des Points Noirs du Bruit du réseau ferroviaire de RFF
se decline a Féchelon national. Le programme de lraitement des PN est elabll selon un
critére de hierarchisation des secleurs a Wailer. Ce critére a éle claboré en croisant la
population exposée, le niveau de dépassement des souils reglementaire et lafles) periode(s)
concermeaels)

Celle hiérarchisalion conduit & traiter en prichile les PMNES exposés aux plus fords
depassements de seuls. surloul si ces dépassements sont noclurnaes {le tong de wvoies
circulées par des trains fref).

Les programmes de proteclions, délinis 4 lissus d'études fechniques, nécessitent des
cofinancemenls qui limitent de fat les possibilités d'infervention al néceszitent des
discussions avec les diffarents  financeurs polentigls  (Etal,  région,  departemen,
communes, . ). Ces modalités peuvent parois remelire en cause les principes  de
higrarchisation issus de cortingences purement lechnigues présenés précédemment
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2. Actions menées pour trailer le bruit des infrastructures ferroviaires
=~ Actions spécifigues sur le territoire de Maisons-Alfort
* Infrastructures concernées sur be terriloire de Maisons-Alfart

La commune de Maisons-Alfort est parcourue par la ligne 830 000 (kgne de Paris-Lyon &
Marseille-Saint-Charles). classée en catégorie 1.

«  Mise 4 jour du classement des voies

La mise a jour du classement des voies a révéld une légére diminulion du niveau sonore
mais pas de changement de catégorie sur le territaire de Maisons-Alion

= Aclions, travaux el éludes réalisés au cours des dix demiéres anndes

Il mest pas possible de retracer la fiste exhaustive des travaux réalisés au cours des dix
dernieres années sur l'ensemble des voies situées sur la commune de Maisons-Alfor

Dans le cadre de la résorption des PNBF, une étude acoustique preliminaire a élé réalisée an
2005 sur la commune, retenue comme site pilote par délibération du Conseil Reégional d'lle-
de-France (délibération n"CP.01.14 du 8 février 2001 ] Des PMBF ont && dentifies &
Peépoque sur la base du classement des voies, mais aucune sulle n'a été donnee faule de
financemeant et de décizion commune avec la ville d Alorville, Comple lenu de Mévolubion
des malériels roulants et du bati {des batiments ont &l construits recemment en premier
front), les résullats de cetle étude seraient & remettre 4 jour

La ligne 830 000 est concemée par le schéma directeur de modemisation du RER D. Une
elude acoustique a é@ réalisée en juillet 2010, Limmeuble situé au 78 avenue de la liberte
{collectif ¢ OPH Maisans-Alfort Habitat) a é1é identifie comme PNBf potentiel pour lequel des
Iravaux de remplacement des menuiseries doivent &tre envisagés dans le cadre de ce projet
ou au titre de mesures d'accompagnement, si lNsolement actuel est insuffisant par rapport a
la reglementation en vigueur. Un diagnostic de cel isalement va élre réalise en 201 3.

Lors d'une expérimentation pilote, réalisée sur les rames du RER C entre juin 2004 et juin
2006, les semelles de freins en fonte ont été remplacées par des semelles en matériaux
composiles. Des mesures de bruil ond mis en évidence une baisse de -8 a -10 dB(A) des
emissions sonores libes 4 la circulation de ces matériels. Suite aux bons résultats de cette
expérimentation, l'ensemble des rames des RER C el D ont &té équipées. Ce matériel
roulant cirgulant avec d'aulres matériels. dans un fralic assez dense, la balsse globale du
niveau sonore est de {'ordre de -2 4 -3 dB(A), profitant & Fensemble des riverains de la ligne.
Les rames des lignes P, H, L el R sont désormais egalement équipees de semelles
composites.

Des absorbeurs dynamiques de rail type CORUS ont élé posés sur le site de Maisons-Alfon
sur la voie 2M au PK 5532 (au niveau du raccordement de la rue Amédée Chenal et de
Favenue du Ganéral de Gaulle), sur une distance de 100ml Le sile comporie § voies
paralléles sur lesquelles circulent également des rames transiliens el TGY Le hul de celie
exparimaentation est d évaluer Velficacité de ces syslémes par comparaison a une zone de
reférence siluée a 100 m en amont qui n'a fait l'objet d'aucune modification. Des mesures
délailiees ont été réalisées sur un matériel AGC Fi-caisse bimode, Les premiers résullats ne
peuvent encore &élre communigqués 3 ce stade d'étude
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= Travaux programmes dans les § anndes a venir

Des travaux de renouvellement de rails sont Programmeés sur la voie 2 en 2013 sur
lensemble de la iraversée de la commune. Ces travaux d'entrelien ne sont pas réalisés
dans un objectif purement acouslique, mais ils devraient faire diminuer le niveau sonare
émis par les circulations sur les voies concemées

»  Résultais de l'observaloire sur e lerritoire de Maisons-Alfor

L'ensemble de la commune a fail l'objet d'une étude acouslique par modélisation fine du
terrain, calee sur des mesures de bruit in silu. Les résultals des simulations ont &lé reportos
dans l'observatoire du bruil. Ces résulats sant toutefois surestimeés puisqu'ils minlegrent pas
Favolution des matériels roulants.

De plus, la verfication du respect du critére dantérionite {autorisation de construire
anterieure au 06 octobre 1978) n'a pas éle réalisée sur l'ensemble du bati Une partie des
batiments situés le long des voies a &té construil recemment et ne respecie donc pas ce
cntere. Ceraines nouvelles constructions peuvent eventeellement modifier les nivesux
sonores en facades des habitations siluges an refrait, par effel de masque

Comme mdiqué precedemment, le programme d'action de résorption des Paints Mairs du
Bruit du réseau ferroviaire de RFF se décline 4 Iéchelon national el comple enviran 60 000
PMBF dont un fiers considéres comme des « super » PNB qui donvent étre traités en pricrile.
Un critere de hiérarchisation des secleurs 3 traiter a alé construit en croisant la population
oxposee, le niveau de dépassement des seuils réglementaires et lafles) période(s)
concernce(s). Sur la base de ce critére, Maisons-Alfor est au-dela du 30éme site, par ordre
de pricrité, en lle-de-Franca,

Reseau Feré de France ne peut donc s'engager dans la résomption des PNB sur la
commune de Maisons-Allort durant la période de validite du PPBE {2012 - 2017)

= Actions générales sur le systéme ferroviaire

Les phénoménes de production du brui ferraviaire font I'objet de nombreuses atudes depuis
plusieurs décennies afin de mieux comprendre les mécanismes de production el de
propadgation du bruit ferroviaire, de mieux le modeliser et le prévoir, el de mieus la réduire

Le bruit ferroviaire se compose de plusieurs types de bruit © e bruit de traction généré par les
moleurs el les auxiliaires, le bruit de roulement geénéréd par la contact rousfrail ef le brui
agrodyramique. Localement peuvent s'ajouter des bruils de points singuliers comme les
ouvrages darl melalliques, les appareils de vole (aiguillages) ou encore les courbes 3 faible
rayon.

Le poids relatil de chacune de ces sources varje essenligllemen| en fonclion de la vitesse de
circulation | A faible vitesse (<60 km/h) les bruits de traction sont dominants, entre 60 km/'h et
A00 kb le bruit de roulement constitue la source principale &t au-deld de 300 kmih les
bruits adrodynamiques deviennent préepondéranis

L'emission sonore d'une voie ferrée résulte d'une combinaisen enlre ke malériel roulant Qere
par les opérateurs ferroviaires et linfrastructure gerée par RFF. Sa reduction peut nécessiter
des aclions sur le malérel roulant sur Finfrastructure, sur lexploitation, voire une
combinaison de ces aclions.
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Chaque type de train produil sa propre « signature acoustique ». Le bruit produit par les
différents matériels ferroviaires est aujourdhui bien quantifie {reférence sMéthodes et
données demission sonore pour I3 réalisation des etudes prévisionnelles du bruil des
infrastructures de ransport  ferroviaire  dans  Pervironnements produit  par
RFEFISMNCF/METTATM du 30001 LY

HFF est directement concerng par les prolections touchant a Finfrastruclure. aux batimenls,
mais pas au matériel roulant réserve aux opérateurs ferroviaires

« Actions sur linfrastructure ferroviaire

Les grandes opérations de renouvellement, d'electrification, de rénovation du réseau
ferraviaire sont porteuses d'actions favorables 4 la réduction du bruit ferroviaine

Le remplacement d'une woie usagée ou d'une partic de ses constiluants {rails, traverses,
ballast) par une voie neuve apporte des gains significatifs en matiere de bret. Ainsi
Futilisation de langs rails soudés (LRS) reduit les niveaus d'emission de -3dB{A) par rappon
a des rails cours qui élaient classiquement utilisés il v a encore 30 ans. L ‘wlilisalion de
traverses befon réduit également les niveaux démission de -3dB{A) par rapport a des
Iraverses bois

_ 4 -l _:;‘"-,r ;

Longs Bails soudés sur traverses béton

En plus du renouvellement de voie qui fes accompagne couramment les operations
d'electrification des lignes permetient la circulation de malériels roulants électriques moins
bruyants que les matériels 4 traction therminue

Le remplacement d'ouvrages d'ar métaliques devenus wélusles par des ouvrages de
conception moderne alliant Facier et le béton permel la pose de voie sur ballast sur une
structure beélon moins vibrante, qui peul réduire Jusqu'd 10dB{A) kes niveaux d'émission. Mais
cela ne peul se concevoir que dans le cadre d'un programme global de réfection des
ouvrages dart

Les ouvrages d'ar métalliques bruyants fui mont pas encore atleint leur fin de vie ot qui ne
seront pas renouvelés dans un avenir proche peuven! faire Fobjet d'un traitement correctif
acoustiqua particulier (pose d'absorbeurs dynamigques sur les rails el sur les platelages, dom
le rile est d'absorber les vibrations, remplacement des systémes d'atlache des rails el mize
en place d'ecrans acoustiques absorbants, )

Le recours au meulage acoustique des rails est une silution de réduction du brot QUi e
d'&étre nuancée. Clest une solution locale qui peut apportar un gan supplémentaire de 'ordre
de 2dB{A} lorsqu'elle est combinée a lulilisation de semelles de freins en matériau
composile sur le matériel. Le meulage est une opération lente et elle-mame bruyante qui doit
efre réalisee en dehors de loute circulation, cest 4 dire souvent la nuit. Son efficacilé est
limitée dans le temps (de l'ordre de 6 mois)
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= Actions sur le maténel roulant
Des actions sur le malériel roulant peuvenl &lre réalisées par les entreprises ferroviaires

La généralisabion du freinage par disque sur les remorques TGV et la mise en place de
semelles de freins en matériau composite sur les molrices TGV ont permis de réduire de
10dB (&) sur 10 ans le bruit de circulation des rames

La mise en place de semelles de frein en maténau composite sur les autres iypes de
malériel roulant {doublé d'un dispositf anti-enrayeurs similaire 4 'ABS de nos voitures)
permet d'oblenir une baisse de -8 4 -10 dB(A) des émissions sonomes liées a la circulation de
ces malériels, Ce matériel roular circulant avec d'aulres malériels, la baisse globale du
niveau sonofe est de -3 4 -6 dB{A), profitant a 'ensemble des riverains de la liggrie:

Un nouveau maléniel adaplé au transport de fret (modhalon) équipe aujourd'hui les
autoroutes ferroviaires el permet de réduire de -6dB(A) le bruit émis par rapport a un train de
frot classigue.

+ Programmes de recherche

Paraliélement aux solelions traditionnelies réeguliérement mises en cauvre, RFF participe a
plusieurs programmes de recherche lrangais ou ewropéens qui proposent auourd'hul de
nouvelles pisles lechniques intéressanles pour réduire le bruil ferroviaine -

Le programme de recherche européen STAIRRS (2000-2003) a montré que la
maitrise du bruit sur le maténel était éminemment plus inléressante en terme de
rapperl codteflicacité que les interventions sur Pinfrastructure (el notamment la
construction d'écrans), et le béndfice des gains produils se généralise en plus a toul
le réseau el Fenvironnement.

Certains operaleurs comme les régions (qui exploilent les TER) se sont largement
lancés dans le renouvellement de leurs parcs, mais sur le fret responsable des
emissions sonores les plus imporantes, les 100000 wagons circulant & travers la
France (et les 650000 wagons circulant en Europe} appartiennent a de mutiplas
opérateurs femoviaires qui n'ont pas encore programmé le renouvellement de leur
maténiel parfois tres ancien Actuellement seulement 10000 wagons de fret en
circufation sont équipés de dispositil de semelles de frein en matériau composite en
Europe el il s'agit pour la plupant de wagons récemment mis en service &t le taux de
renouvellerment du parc est trés lent (28 ans en moyenne en France)

- Le programime de recherche européen Silent Freight (relatif au malériel ret roulant)
qui a pour objectifs de réduire les bruits de roulement en optimisant la dimension, le
profil ou la composition de la roue (diamétre reduit, rigidité de fa toile, rous perorée,
bandage elastomére entre jante el loile, absorbewrs dynamiques sur roue, pose de
systémes a jonc aprés usinage d'une gorge, ), en placant des dispositifs de
sourdine ou de carénage au niveau du bas de caisse des irains.

1541 23 FESERL FERNE DE PRAMCE o
PEILE ohe Muscons. Alat cloments solinfs as resem Bomd TOB RE D3sEL0 R
Ref qualité : DT-003-35 A mai-13 PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L’ENVIRONNEMENT page 62

www.orfea-acoustique.com



Annexe 4: Carte des niveaux d’exposition au bruit de la population et
comparaison avec d'autres communes

Carte des populations réellement impactées Carte des populations impactées selon la Norme Européenne
(source Bruitparif) (source Bruitparif)

Répartition de la population exposée au bruit global (indicateur Lden)

100% -
90% -
80% - Niveaux sonores
0, -
70% H> 75 dB(A)
60% -
m 70-75

50% -
0% 1 W 65-70
30% +—— [ 60-65
20% +— - 55-60
10% +— — 50-55
0% T T T T ' ' ' <50 dB(A
X: © & & & ¢ & "
& 3 ) <° © & N
& g & & g N &
@ < & ¢ & 4 N
. < y
5 & < o S
<<0

www.cartesbruit94.fr |
Tableau : Comparaison de la répartition des populations exposées au bruit global de communes du Val-de-Marne.

Ref qualité : DT-003-35 A mai-13 PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L’ENVIRONNEMENT page 63
www.orfea-acoustique.com



Il est a signaliser que les études nécessaires a I'élaboration des cartes de bruit stratégiques sont des
études macroscopiques qui ne permettent pas de déterminer précisément la population impactée par
le bruit. La méthode de calcul ne permet pas de différencier les facades exposées des facades
protégées (face a la source de bruit, face opposée). Par conséquent, il y a généralement une
surestimation de la population impactée.
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Annexe 5: Synthése des observations formulées pendant la consultation
publique

Une mise a disposition du projet de PPBE auprés du public a eu lieu du 18 avril au 21 mai 2013.

Les observations ont été consignées sur un registre ouvert a cet effet en mairie. Les réponses
apportées aux différentes remarques formulées durant la mise a disposition du public sont présentées
ci-dessous.
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Réponse : La commune de Maisons-Alfort n‘est impactée par aucun Plan d’Exposition au Bruit (PEB)
des différents aéroports parisiens (Paris-Charles de Gaulle, Orly et Le Bourget). De plus, ces 3
aéroports sont considérés au titre de la directive européenne comme grands aéroports (nombre de
mouvements annuels supérieurs a 50000) et doivent par conséquent se doter d'un PPBE qui définira
les mesures pour réduire les nuisances sonores sur les zones impactées.

De plus, les résultats issus des cartes de bruit stratégiques ne font état d’aucune nuisance sonore
relative au bruit des aéronefs sur la commune de Maisons-Alfort.

En conséquence, le bruit aérien ne fait pas partie des prérogatives relatives au présent PPBE.

Il est & signaler que le dossier est néanmoins suivi personnellement par M. le Député Maire qui
rencontre régulierement les dirigeants de I'aviation civile pour faire le point sur I‘évolution des
nuisances liées au bruit aérien.

Réponse : Les Maisonnais ont été informés sur le site internet de la commune de la mise a disposition
du public du projet de PBBE. Des fils d’'actualité réguliers rappelaient les modalités de cette
consultation. Un registre pour présenter ses observations était disponible en mairie pendant la période
de consultation, a savoir du lundi 18 mars 2013 au lundi 21 mai 2013. Le PPBE étant un document
révisable a minima tous les cinqg ans, des observations peuvent toujours étre formulées dans le but de
préparer la révision du plan.
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Réponse : Les problématiques décrites (en particulier qualité de I'air) méme s'ils elles sont bien prises
en compte par les services de la ville se trouvent en dehors du cadre du PPBE. L'objectif des PPBE
consiste a prévenir les effets du bruit, a réduire, si nécessaire, les niveaux de celui-ci, ainsi qu'a
protéger les zones calmes. Il s'agit a la fois de recenser les actions déja prises ou en cours, et définir
celles dorénavant prévues pour les prochaines années.

Réponse : Les problématiques décrites méme s'ils elles sont bien prises en compte par les services de
la ville se trouvent en dehors du cadre du PPBE. Comme précisé dans le document mis a disposition,
I'approche des cartes de Bruit et du PPBE est macroscopique et non des études de détails.

Ce type de véhicules (deux roues) n'est actuellement pas pris en compte dans les cartographies du
bruit.

La réglementation actuelle admet que les deux roues soient de 3 a 6 dB(A) suivant la cylindrée plus
bruyants que les véhicules particuliers.

Dans ce domaine, les orientations du Plan national d’actions contre le bruit ont visé un renforcement
de la réglementation et des controles. La circulaire du 23 mai 2005 relative a la mise en ceuvre de ce
plan, précise que « les maires peuvent, dans le cadre de leurs pouvoirs de police, faire appel aux
brigades de contrdle technique des polices urbaines ou aux équipes anti-nuisances de la gendarmerie
et organiser avec leur concours des opérations ponctuelles de controles de véhicules sur voie
publique ».
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Réponse : La remarque est bien comprise mais se trouve en dehors du cadre du PPBE. Les sources
de bruit a caractére fluctuant ou événementiel ne sont pas prises en compte dans I'élaboration des
PPBE.
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Réponse :

- Le PPBE des infrastructures routiéres de I'état et des infrastructures ferroviaires de la RATP
dans le département du Val-de-Marne recense les actions qui seront mises en place pour réduire le
bruit le long des infrastructures autoroutiéres et de la voie ferrée traversant la commune.

La Ville de Maisons-Alfort ne peut pas s'engager a mettre en place des mesures de réduction du bruit
pour les axes dont elle n‘est pas gestionnaire.

- Concernant le bruit aérien, la commune de Maisons-Alfort n‘est impactée par aucun Plan
d’Exposition au Bruit (PEB) des différents aéroports parisiens (Paris-Charles de Gaulle, Paris-Orly et
Paris-Le Bourget). De plus, ces 3 aéroports sont considérés au titre de la directive européenne comme
grands aéroports (nombre de mouvements annuels supérieurs a 50000) et doivent par conséquent se
doter d'un PPBE qui définira les mesures pour réduire les nuisances sonores.

De plus, les résultats issus des cartes de bruit stratégiques ne font état d'aucune nuisance sonore
relative au bruit des aéronefs sur la commune de Maisons-Alfort.

En conséquence, le bruit aérien ne fait pas partie des prérogatives relatives au présent PPBE.

Il est & signaler que le dossier est néanmoins suivi personnellement par M. le Député Maire qui
rencontre régulierement les dirigeants de l'aviation civile pour faire le point sur I'évolution des
nuisances liées au bruit aérien.

- Conformément a la réglementation, la Ville a travers son PPBE a mis en place des actions qui
ont pour objectif de prévenir les effets du bruit, de réduire si nécessaire, les niveaux de bruit, ainsi
gue de protéger les zones calmes a l'intérieur des différentes zones identifiées lors du diagnostic.

- Concernant le remplacement des écrans acoustiques le long de I’A86, la Direction des routes
Tle-de-France (DIRIF) a modifié ces protections dans le but premier des résorber les Points Noirs du
Bruit (PNB) le long de cet axe. Un PNB est batiment sensible impacté par des dépassements des
valeurs limites. Afin de vérifier I'efficacité de ces écrans, des campagnes de mesures seront
programmeées.

- La plantation de coniféres le long des axes autoroutiers n'a qu’une trés faible incidence sur les
niveaux sonores constatés, c'est pour cela que ces modalités de « traitement » ne sont pas retenues.

- Si de telles campagnes de mesures de réception sont mises en ceuvre, 'APEMA sera informée
des dates et lieux de réalisation de ces derniéres.

Réponse : Votre remarque a été prise en compte par les services de la ville. L'objectif des PPBE
consiste a prévenir les effets du bruit, a réduire, si nécessaire, les niveaux de celui-ci, ainsi qu’a
protéger les zones calmes. Dans ce but, des mesures seront mises en place sur le territoire
communal pour lutter contre les nuisances sonores.
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Réponse : Le présent PPBE n'intégre pas les actions relatives aux grands aéroports parisiens (Paris-
Charles de Gaulle, Orly et Le Bourget) qui font I'objet de PPBE spécifiques.

De plus, la cartographie du bruit établie précédemment n’a fait apparaitre aucune nuisance sonore
imputable aux mouvements des aéronefs.

Il est & signaler que le dossier est néanmoins suivi personnellement par M. le Député Maire qui
rencontre régulierement les dirigeants de l'aviation civile pour faire le point sur I'évolution des
nuisances liées au bruit aérien.
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Réponse : Les Maisonnais ont été informés sur le site internet de la commune de la mise a disposition
du public du projet de PBBE. Des fils d’actualité réguliers rappelaient les modalités de cette
consultation. Un registre pour présenter ses observations était disponible en mairie pendant la période
de consultation, a savoir du lundi 18 mars 2013 au lundi 21 mai 2013. Le PPBE étant un document
révisable a minima tous les cinqg ans, des observations peuvent toujours étre formulées dans le but de
préparer la révision du plan.

Le présent PPBE n'intégre pas les actions relatives aux grands aéroports parisiens (Paris-Charles de
Gaulle, Orly et Le Bourget) qui font I'objet de PPBE spécifiques.

Il est a signaler que le dossier est néanmoins suivi personnellement par M. le Député Maire qui
rencontre réguliérement les dirigeants de l'aviation civile pour faire le point sur I'évolution des
nuisances liées au bruit aérien.
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Glossaire

INDICATEURS LDEN ET LN

Le niveau sonore sur une carte de bruit est représenté a partir d'indicateurs réglementaires : le "Ln"
(Level night) et le "Lden" (Level day-evening-night) qui sont des indicateurs harmonisés a I'échelle
européenne.

Le Ln est le niveau sonore moyen pour la période de nuit (22h-6h).

Le Lden est le niveau sonore moyen pondéré sur 24h : dans le calcul, les niveaux sur la période de
nuit (22h-6h) sont augmentés de 10 dB(A) et ceux de la période du soir (18h-22h) de 5 dB(A) pour
tenir compte de la géne ressentie, vis-a-vis d'un méme niveau de bruit, plus importante le soir et la
nuit par rapport au jour. Les niveaux sonores sont évalués en décibels "pondérés A", dB(A), et
moyennés sur une année de référence.

POINT NOIR DE BRUIT

Un PNB est un batiment sensible respectant le critere d'antériorité et localisé dans une zone de bruit
critique (ZBC) dont les niveaux sonores en facade, résultant de I'exposition au bruit issu des
infrastructures de transport terrestres du réseau routier ou ferroviaire dépassent ou risquent de
dépasser au moins une des valeurs limites suivantes a savoir :

e Un niveau de bruit en facade du batiment supérieur a 70 dB(A) le jour (6h-22h) ou supérieur
a 65 dB(A) la nuit (22h-6h) pour le bruit routier
e Un niveau de bruit en facade du batiment supérieur & 73 dB(A) de jour (6h-22h) et/ou 68
dB(A) la nuit (22h-6h) pour le bruit ferré
Un batiment sensible peut étre un batiment a usage d’habitation ou un établissement d’enseignement,
de soins, de santé ou d'action sociale.
Sont considérés comme satisfaisant aux conditions d’antériorité requises pour étre qualifiés de PNB les
batiments sensibles suivants :
- Les locaux a usage d’habitation dont la date d’autorisation de construire est antérieure au 6
octobre 1978 ;
- Les locaux a usage d’habitation dont la date d‘autorisation de construire est postérieure au 6
octobre 1978 tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures suivantes :
e Publication de l'acte décidant l'ouverture d'une enquéte publique portant sur le projet
d'infrastructure, en application de l'article L.11-1 du code de I'expropriation pour cause
dutilité publique ou du décret n°85-453 du 23 avril 1985.
e Mise a disposition du public de la décision, ou de la délibération, arrétant le principe et les
conditions de réalisation d’'un projet d'infrastructure, au sens du a) du 2éme de l'article
R.121-13 du code de I'urbanisme, dés lors que cette décision ou cette délibération prévoit
les emplacements qui doivent étre réservés dans les documents d'urbanismes opposables
e Inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans un plan d’occupation
des sols, un plan d’'aménagement de zone, ou un plan de sauvegarde et de mise en
valeur, opposable
e Mise en service de l'infrastructure
e Publication du premier arrété préfectoral pris en application de I'article 13 de la loi n° 92-
1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit portant classement de
I'infrastructure et définition des secteurs affectés par le bruit dans lesquels sont situés les
locaux susnommes.
On notera aussi que dans les cas ol des locaux d’habitation, d’enseignement, de soin, de santé ou
d’action sociale ont été créés dans le cadre de travaux d’extension ou de changement d’affectation

d’un batiment existant, I'antériorité doit étre recherchée pour ces locaux en prenant comme référence
leur date d’autorisation de construire et non celle du batiment d’origine.

ZONES DE PROTECTION DE LA NATURE

ZNIEFF :

Une Zone Naturelle d'Intérét Ecologique Faunistique et Floristique est un secteur du territoire
particulierement intéressant sur le plan écologique, participant au maintien des grands équilibres
naturels ou constituant le milieu de vie d’espéces animales et végétales rares, caractéristiques du
patrimoine naturel régional ;
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ZICO:
L'appellation Zone importante pour la conservation des oiseaux est donnée suite a I'application d'un
ensemble de critéres définis a un niveau international. Pour étre classé comme ZICO, un site doit
remplir au moins une des conditions suivantes :
e pouvoir étre I'habitat d'une certaine population d'une espéce internationalement reconnue
comme étant en danger ;
e étre I'habitat d'un grand nombre ou d'une concentration d'oiseaux migrateurs, d'oiseaux
cotiers ou d'oiseaux de mer ;
e étre I'habitat d'un grand nombre d'espéces au biotope restreint.

ZSC:

Une zone spéciale de conservation est, en droit de I'lUnion européenne, un site naturel ou semi-naturel
désigné par les Etats membres, qui présente un fort intérét pour le patrimoine naturel exceptionnel
qu'il abrite. Sur de tels sites, les Etats membres doivent prendre les mesures qui leur paraissent
appropriées (réglementaires, contractuelles, administratif, pédagogiques, etc.) pour conserver le
patrimoine naturel du site en bon état.

ZPPAUP :

Les Zones de Protection du Patrimoine Architectural, Urbain et Paysager sont élaborées a l'initiative et
sous sa responsabilité de la commune, avec l'assistance de I'Architecte des batiments de France. Elle
est créée et délimitée, aprés enquéte publique, par un arrété du préfet de région avec I'accord de la
commune et aprés avis de la Commission régionale du patrimoine et des sites. Elle peut étre instituée
autour des monuments historiques, dans des quartiers et sites a protéger ou & mettre en valeur pour
des motifs d'ordre esthétique ou historique. La zone de protection comporte des prescriptions
particulieres en matiére d'architecture et de paysage (la publicité y est interdite). Les travaux de
construction, de démolition, de déboisement, de transformation ou de modification de I'aspect des
immeubles compris dans le périmetre de la zone de protection sont soumis a autorisation spéciale. Il
devra donc y avoir un cahier des charges qui guidera les constructeurs et les Architectes des
batiments de France.

PROJETS D’AMENAGEMENT

OIN :

Une Opération d'Intérét National est, en France, une opération d'urbanisme a laquelle s'applique un
régime juridique particulier en raison de son intérét majeur. L'Etat conserve dans ces zones la maitrise
de la politique d'urbanisme. Les opérations d'intérét national sont soumises a l'article L121-2 du code
de l'urbanismel. Un décret en Conseil d'Etat peut créer ou supprimer une OIN. Dans une opération
d'intérét national, c'est I'Etat et non la commune qui délivre les autorisations d'occupation des sols et
en particulier les permis de construire. De méme, c'est le préfet et non la commune qui décide de la
création d'une zone d'aménagement concerté (ZAC) a l'intérieur d'une OIN. La loi portant engagement
national pour le logement, dite Borloo, adoptée en juillet 2006, vise a conférer le caractére d'« intérét
national » & des opérations de logements sociaux sur des terrains appartenant a I'Etat ou & ses
établissements publics.

ZAC:
Une Zone d'Aménagement Concerté est une procédure d'aménagement du droit francais de
I'urbanisme instituée par la loi d'orientation fonciére no 67-1253 du 30 décembre 1967 pour se
substituer aux zones a urbaniser en priorité (ZUP), et modifiée a de nombreuses reprises depuis.
ZUS:
Les Zones Urbaines Sensibles sont des territoires infra-urbains définis par les pouvoirs publics pour
étre la cible prioritaire de la politique de la ville, en fonction des considérations locales liées aux
difficultés que connaissent les habitants de ces territoires.
La loi du 14 novembre 1996 de mise en ceuvre du pacte de relance de la politique de la ville distingue
trois niveaux d'intervention :

e les zones urbaines sensibles (ZUS) ;

e les zones de redynamisation urbaine (ZRU) ;

e les zones franches urbaines (ZFU).

Les trois niveaux d'intervention ZUS, ZRU et ZFU, caractérisés par des dispositifs d'ordre fiscal et
social d'importance croissante, visent a répondre a des degrés différents de difficultés rencontrées
dans ces quartiers.

ZRU :
Une Zone de redynamisation urbaine
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ZFU :

Les Zones Franches Urbaines sont des quartiers de plus de 10 000 habitants, situés dans des zones
dites sensibles ou défavorisées. lls ont été définis a partir des critéres suivants :

- taux de chémage ;

- proportion de personnes sorties du systéeme scolaire sans dipléme ;

- proportion de jeunes ;

- potentiel fiscal par habitant.

Les entreprises implantées ou devant s'implanter dans ces quartiers bénéficient d'un dispositif complet
d'exonérations de charges fiscales et sociales durant cing ans.
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CARTOGRAPHIE DU BRUIT

MAISONS-ALFORT NIVEAUX SONORES

Source de bruit :
ROUTES, FER

Indicateur:
Ld (6h-18h)

-- —-q 'F'F. FY
“w mshl |.r Els".

:_

AT i Ly
LIE T Y e e -l e g-?:-..""'! _[""' e -:- :-'l-."'- 1 ‘\&}:\
; nie | dé | Ll ol =€ ewLalonvEnTiof b N
.:.Q,..-Ts—u 1 !.J H-EFF&;‘A ‘ - .T-' I:lh" ljllr ‘F .I1 - 3 .::O
Y ’Q- i \d *"r"r'-!l‘H u Py 'l,:{-l-l p 'r.l'r N NT .._.'I-’-—:- I".l" .{ v ik o \k:\
L O’Qﬂlr" _'-v fﬁ-amkmuhf”.‘-r. ..,h _‘l 5-1."..'.';'1.'1',‘& O
W l;:' :H — ;4'_' r-:;'- "'-1_ Y l--r-nl-. -.'-'l!:r:.n"' 't'- = M#E- . A
R L b LI L LT - | T
L - Nguw By . . G.ul
N\ el jfr_,__”_:iﬁ‘!,‘.!"_. = L"‘-’ull-yf““-.-"fg :

P-‘--‘n-'-:l"?.:.ﬂ’gﬂ . |I 3 g ,.J!"
N s |
: \<‘

Légende

Niveaux sonores
dB(A)

Légende
Elements graphiques

Réseau routier structurant

Réseau routier communal

----- Réseau ferroviaire

- Batiments
" Zones réaménagées
Surfaced'eau

Echelle au format A2: N

[
Sources des données :
- Eléments graphiques : BD TOPO®V2 ©IGN — Juillet 2008 - Licence n° 2008-CINO33-125 [ ]
- Equipements 59/75/27/95 :CG94
- Trafic r [ r (hors réseau communal) : CG9%4

- Trafic s sea communal : Estimation basée sur
- Trafic f :RATP - RFF - S/VC/-‘
- Courbes d [ ironnement sonore : ADP

Y
Zones reamenag s - Services communaux 5 00 Me tres
-/CPEle/p/’l re du Val-de-Marne

un diagnostic communal

Carte élaborée dans le contexte de la directive européenne n°2002/49/CE - Novembre 2009



PLAN LOCAL D'URBANISME INTERCOMMUNAL

7. ANNEXES
lll. AUTRES ANNEXES

l1l.2. Plan de Prévention du Bruit dans
U'Environnement

[ll.2.3. Val-de-Marne

Etablissement Public Territorial
Paris Est Marne&Bois (EPT 10)

PADD débattu le 07 décembre 2021
PLUi approuvé le 12 décembre 2023









DOSSIER

Service
Environnement et
Réglementation de
['Urbanisme

Poéle

Risques
Environnement et
Nuisances

Juillet
2013

PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L'ENVIRONNEMENT
DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES DE L'ETAT ET
DES INFRASTRUCTURES FERROVIAIRES DE LA RATP
DANS LE DEPARTEMENT DU
VAL-DE-MARNE

Annexé a |'arrété préfectoral

n° 2013 /2362 du 26 juillet 2013

Unité Territoriale de I'Equipement et de 'Aménagement du Val-de-Marne

Ministére de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie






SOMMAIRE

INTrOAUCTION........cii i e 5
RESUMEé NoN teChNIQUE.......ccceeeeeiiiiiiiiirrrrrrr s 7
1. Le bruit et ses effets sur la santé.........c.ccceeiiiiiiiinnnneeeniiiinesiiinieneaen, 23
1.1 DEFINItioN dU BruUit........ceemiiiiiiiiiiiemnrssnnnssssss s s s 23
1.2 Le bruit COMME NUISANCE SONOFE.......ceuummmmmmmmmnnnnnnnnnnnnnnnnnnsnnnnnnnssssssssssssnssssssssssees 23
1.3 Mesures du Bruit.........ccc 23
1.4 Les effets du bruit sur la Santé...........cccciiinmmmrer i ————————————— 25
2. Le cadre réglementaire .........ccceeuemmmmmnmnnnnnnnnnnnsnnnnnsnssssssssnnnnnnnnnnnnmnnnnnnanns 31
2.1 Le cadre JUrdiQUe......ccurrrrrmmmmmmmmmmmrmmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnssssssnnnss 31
2.1.1 La réglementation EUIOPEENNE. .........eeevvieerreeeiieeeireeeieeesieeesseeesseeensreesseeessssneeeaeseanns 31
2.1.2 L'application de la directive-cadre européenne en droit francais.........c..ccceeevereenuennnen. 31
2.1.3 La mise en ceuvre de 1a dir€CtiVe.......cocueiiuiiiiiiiiiiiiiieceeee e 31
2.2 Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement...........cccceeeeemmmmmmmnnnnnnnnnns 32
2.2.1 Définition du PPBE de I'ELal.......criuurierciieiiecieeeiieiseeisesiseess s 32
2.2.2 Acteurs concernés par I'élaboration du PPBE de I'Etat.............cccooveveeeeveeeiereeeeennan. 32
2.2.3 Le comité départemental de suivi des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit
dans le département du Val-de-Marmne.............coceeiiriiriiiiiiiiniiicicecece e 33
2.2.4 La consultation du PUDIIC........eeeiiiiiiiiiiiieceece et 33
2.2.5 L'approbation du PPBE.........ccccoiiiiiiiiiiee et 34
2.3 Description des infrastructures concernées par le PPBE de I'Etat pour la 1ére
ECREANCE..... ... ——————————————— 34
2.3.1 Les infrastructures de tranSpOTrt TOULIET. .......ccouveeerureeriuieeriieeeieeeeteeeaeeeieeeseenraeeeeeeeeens 34
2.3.2 Les infrastructures de transport ferroVIaire............eeveeeiierieniiienienieeiee e e 35
2.3.3 L'aéroport de PariS-Orly......c.ceeiiiiiiiiiiiecie et e e 36
3. L'élaboration du PPBE de I'Etat..........ccccuuuiiiiiiiiiinnneemssssiiiiniiiieisnnasies 37
3.1 Les différentes étapes d'élaboration du PPBE ........ccccccccciiiiiiimnnnsesssssssssssnnnns 37
3.2 Diagnostic de I'état initial [(Identification des Zones de Bruit Critique (ZBC) et
des Points NOirs Bruit (PNB)]...c...ccoiiiiimiimiimmesisiiissssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssnnssssnns 38
3.2.1 Les cartes stratégiques de bruit (1eére €chéance)...........ccoevveriieiieniieiienieeeeeeee e 38
3.2.1.1 INnfrastructures TOULITES. .. ..ccviieriieeeiiieeciieeecieeeeteeeereeesveeesareeesabeeesaeessseeenseaesnnes 40
3.2.1.2 Infrastructures ferrOVIAITES. ......covuiiiiiriiiiieeieeie et 40
3.2.2 Les données de I'Observatoire Départemental du Bruit...........cccooveeviniiniiiiniinnnnnen. 41
3.2.3 MEthOAOLOZIC. ... ueieeniiieeiiieeeie ettt ettt e et e et e e et e e enasbbeeeaeeeeennnes 41
3.2.3.1 Renseignement du Crite€re aCOUSTIQUE. ... ..eevieruieriieriieeieeiie ettt e e 42
3.2.3.2 Renseignement du critére d'antériorite...........ovueevvierieriieenieniierieeneeeieeeeee e 43
3.2.4 Synthése des Points Noirs Bruit identifiés pour le réseau routier de I'Etat.................... 43
3.2.5 Synthése des Points Noirs Bruit pour le réseau ferroviaire de la RATP.........c.cccc...e.. 45
3.3 Identification des sources d'exposition des PNB..........ccccceeeeiiiiiniinmnnninensnnnnann. 46
3.3.1 Situations de MONO-EXPOSItION TOULIETE. ......ecveerereeirerireereereieeieesteeereesereeeeesereeeeesneneas 46
3.3.2 Situations de mono-exXposition fITOVIAITE. ........eeueerieiiieiieeiieiie e 47



3.3.3 Situations de MUIti-EXPOSIEION. .....eeiuiiiiieriieiierie et ettt ettt seteebe e e e e esebeeeeenaeeeas 47
3.3.3.1 Situations de bi-EXPOSTION. .....ccuiiiruiieeiieeeiieeeieeeetee et e e e e ereeesreeesreeeeeeeeennens 48
POUL 1€ JOUT PAT @XEC..eouviiiiiieiieeiie ettt ettt ettt et e st e e bt essaeebeesseeenseenseeenseeens 48
Pour [e JOUr par COMMUNE. ..........cooviieiiieeiee ettt e ree e e e e stae e e e e e e snaaaaeeaeeeeeens 48
POUT 12 NUIE PAT @XC...veeuvieeiiieiieeiie ettt ettt ettt ettt e s et e st esnbeesaeenbeennsneaeens 49
Pour [a nUit par COMIMUNE.........ccuieiiiieeeiie ettt eetee et e e e et eessaeesereeessbeeessaesannes 50
3.3.3.2 Situations de tri-EXPOSItION. .....ecruierieeiieeiieeieeeieeeteerite e eiee e esseeebeebeeenreeseeenee 51
POUT € JOUT PAT @XE...uviieiiieeiiieeiie ettt e et e e ae e e ea e e staeessteeesaseeesseeensseenannns 51
Pour le Jour par COMIMUNE.........cc.eeiiieriieeiietieeie ettt ettt ettt e e e e satbeeeeeanneeeeas 51
POUT [ NUIE PAT @XEC..eeouvvieeiieeeiiie ettt ettt e ettt eetee e sbeeessseeesssaeesaaessaeaeeeeanns 52
Pour 1a nUIt Par COMMUINE. ......c..ieiiiiiiieiiecie ettt ettt eeebe et e eabeesseesaeee e e 52
3.3.3.3 Situations de qUAdIT-EXPOSTHION. .....cccuvieeririeeiieeeiieerteeeeeeeireeereeesaeeesereeeeeesnnnnns 53
Par @XE...eeieee et e e e 53
Par COMMUNE. ......cooiiiiiiiiii ettt et e e e e e e e 54
4. Les objectifs de réduction du bruit ..........ccccecmemmnmnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnen. 55
4.1 Objectifs de réduction du bruit.........ccccceviiiiimi s ————— 55
4.1.1 Objectifs relatifs aux contributions sonores dans l'environnement apres réduction du
DIUIE @ 18 SOUTCE. ....eeutiiiiieeiie ettt ettt et et et e st e et e ebt e e e enabeeeas 55
4.1.2 Objectifs d'isolement acoustique des fagades..........cceeveieiiiiiiiiiiniiiiiieeiieeeeeiee e, 55
4.2 Les dispositifs de réduction du bBruit...........ceeeeemimieimmmmnsssssssssss s 56
4.2.1 Réduction du bruit @ 18 SOUICE .....cc.eeieriiiiiiiiiniiiiertecctee et 56
4.2.1.1 Les actions pouvant influencer le bruit du a la route ..........ccceeeeveeeeevriiiiiieneennnn. 56
4.2.1.2 Les actions pouvant influencer le bruit a la source pour le bruit ferroviaire......... 56
4.2.1.3 Réduction du bruit a la source par la pose d'écrans anti-bruit.............ccceeevvennnnn. 56
4.2.1.4 Les couvertures €t SeMi-COUVETTUTES. ....c.eeutrurerreriereenreetenteentesresieenseenseeessineesnns 58
4.2.2 IS0lation de fAgAAES. .....ccccuviiiieeiiiie e 58
4.3 LeS ZONES CAIMES....cciiiiiiiiiiiinininnnnnnsnsnsssnssssssssssssssssss s s s s s s s s s s s s s asnnnsnnnnes 59
5. Description des mesures réalisées ou engagées depuis 1998........... 61
5.1 MeSures de PrévVentiON........ccccciiiississssssssssssssssssss s s e nmas 61
5.1.1 La protection des riverains installés en bordure des voies nouvelles...........ccccceveeenneen. 61
5.1.1.1 Niveaux sonores admissibles pour la contribution sonore d'une infrastructure
NOUVEILE ...ttt ettt ettt e e e ees 61
5.1.1.2 Cas d'une modification ou transformation significative d'une infrastructure
EXISTANIEC. ¢ttt ettt b e et e b e e st b e et e bt e e h bt e bt eht e e bt e e bt e e bt e sateebeeeea 62
5.1.2 La protection des riverains qui s'installent en bordure de voies existantes..................... 62
5.2 Mesures de réduction du bruit miSes en GBUVIe...........ccccriimmmmrmrrrnnnnnssssssssnsens 63
5.2.1 Mesures de réduction du bruit sur le réseau autoroutier et routier de I'Etat................... 63
5.2.1.1 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur I'Ad..........ccceevvveeieviievieenneenen. 64
5.2.1.2 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur I'A6........cccccevevveeienieicnienennnne. 65
5.2.1.3 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur I'A86.........cccccevveeverieevreenrennnnen. 66
5.2.1.4 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur [a RN 6.......ccccoceeviviiniiiniennnne. 67
5.2.1.5 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur la RN 19.........cccccvveiiiniiiieennnn. 68
5.2.2 Mesures de réduction du bruit sur le réseau ferroviaire de la RATP............ccccvvveeeenn. 69
5.2.2.1 Actions sur le réseau de la RATP depuis 1998.......cccovviviiiiiiiiiiecieeeeieee e, 69
5.2.2.2 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur le RER A.........cccooeeviviiiiinnnnns 72
5.2.2.3 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur le RER B..........cccooveviviieeennnnnn. 73



6. Mesures programmeées ou envisagées pour la période 2010-2013.....75

6.1 Mesures de PréVeNtiON.......ccccciissnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnns 75
6.1.1 Révision du classement sonore des infrastructures de transports terrestres.................. 75
6.1.2 Attestation de prise en compte de la réglementation acoustique a 1'achévement des
travaux de batiments d'habitation NEUTS.........cooouiiiiiiiiiiii 75
6.2 Mesures de réduction des NUISANCES SONOIES.......cuurrriiiiiisssssssnsnssesmmsmsssssssnnsns 76
6.2.1 Mesures de réduction des nuisances sonores programmees ou envisagées sur le réseau
autoroutier et ToUtier de IELal.............co.ovoveeveeeeeeeeeecee e 76
6.2.1.1 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur 'Ad...........ccccvveevcvveeeennns 76
6.2.1.2 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur I'Ab6..........cccceeeeeeeeeennnne. 79
6.2.1.3 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur 'A86..........ccveevvveeeennns 81
6.2.1.4 Mesures de réduction programmées ou envisagées sur la RN6.............ccceeeennnee. 83
6.2.1.5 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur la RN19......................... 84
6.2.2 Mesures de réduction des nuisances sonores programmeées ou envisagées sur le réseau
ferroviaire de 1a RATP ..ottt 85
6.2.2.1 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur la ligne de RER A.......... 85
6.2.2.2 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur la ligne de RER B.......... 87
[0 T T 0 PP 89
Sigles et ACFONYMES.....uuuuiiiiiirrirnnnnnsssssiisisiirerssnnsssssisss e e s asnnnssssana e 93
Bibliographie..........cuuuuiieiinmmmmmsssiiiiniiiiisssssssssssisss s s ssssssss e 95
ANNEXES.. . euiuiunruurasrasrarnnrasrnsrasrasnsrnssassassassssnssassassassssnssassassassasnssassassassasnnsnssassnsss







Introduction

Le bruit est une source de géne tres présente en lle-de-France du fait de la forte concentration de I'habitat et
de la densité exceptionnelle des infrastructures de transports. Selon une étude de I'Observatoire Régional
de Santé publiée en mars 2009, 71% des Franciliens se déclarent génés par le bruit a leur domicile. Les
transports sont la premiére source de nuisance sonore, surtout dans les grandes villes, tandis que les
habitants de cités ou de grands ensembles souffrent du bruit provoqué par leurs voisins (source : Insee,
octobre 2002).

Les infrastructures de transports en lle-de-France présentent un développement et une concentration
exceptionnels :

— premier réseau routier de France avec plus de 40 000 km de routes (dont plus de 1 000 km
d'autoroutes et de voies rapides) ;

— un carrefour ferroviaire trés important avec plus de 1 800 km de voies ferrées ;

— un systeme aéroportuaire unique en Europe avec deux aéroports internationaux (Paris-Orly et Paris-
Charles de Gaulle) et vingt-cing autres aérodromes — civils, militaires ou privés — dont I'aéroport du
Bourget et I'héliport d'Issy-les-Moulineaux.

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement vise a éviter, prévenir ou réduire les effets nocifs de I'exposition au bruit sur la santé
humaine. Elle prévoit I'élaboration de cartes de bruit et de Plans de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE). Les cartes de bruit montrent I'exposition sonore du territoire ; les PPBE identifient
les zones calmes et développent des mesures pour traiter les zones et les batiments sensibles fortement
exposés au bruit.

La mise en ceuvre de la directive européenne s'établit selon deux échéances :

— La premiére échéance concerne toutes les infrastructures routiéres et autoroutieres dont le trafic
annuel est supérieur a 6 millions de véhicules, les infrastructures ferroviaires de plus de 60 000
passages de trains et les agglomérations de plus de 250 000 habitants ;

— La deuxieme échéance concerne toutes les infrastructures routiéres et autoroutieres dont le trafic
annuel est supérieur & 3 millions de véhicules, les infrastructures ferroviaires dont le trafic est
supérieur a 30 000 passages de trains et les agglomérations de plus de 100 000 habitants.

Le présent PPBE concerne la premiére échéance et traite seulement les infrastructures routieres et
autoroutiéres de I'Etat et les infrastructures ferroviaires de la RATP dans le département du Val-de-Marne.

Les infrastructures ferroviaires gérées par RFF ne sont pas prises en compte dans ce PPBE, les
données n'étant pas disponibles au moment de la rédaction de ce document ; ces données
figureront dans le PPBE qui sera réalisé dans le cadre de la deuxiéme échéance .

La réalisation du Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) de I'Etat dans le département du
Val-de-Marne a été pilotée par I'Unité Territoriale de I'Equipement et de 'Aménagement du Val-de-Marne
(UTEA 94) de la Direction Régionale et Interdépartementale de I'Equipement et de I'Aménagement d'lle-de-
France (DRIEA IdF), avec l'aide du Centre d'Etudes Techniques de I'Equipement d'lle de France de Melun
(CETE IdF), et la collaboration de la DIiRIF (Direction des Routes d'lle-de-France) et de la RATP (Régie
Autonome des Transports Parisiens).

Ce document, apres avoir rappelé quelques généralités sur le bruit et le contexte reglementaire, présente les
différentes étapes d'élaboration du PPBE avec, en préalable, une synthése des cartes de bruit stratégiques
et des données de I'Observatoire départemental du bruit. La notion de « zones calmes » est ensuite
évoquée puis les objectifs de réduction du bruit et les moyens mis en ceuvre pour y parvenir sont exposes.
Enfin les mesures de réduction du bruit réalisées ou engagées depuis 1998 et les mesures programmeées ou
envisagées pour la période 2010-2013 sont décrites.

Le présent projet de PPBE, apres la procédure de consultation du public sur une période de deux mois, sera
approuvé par le préfet du département du Val-de-Marne et publié sur le site internet du « Portail de I'Etat ».



Ce document final comprendra une note exposant les résultats de la consultation et les suites qui leur auront
été données. Le présent PPBE sera réexaminé et révisé dans le cadre de la procédure a engager
concernant les documents a réaliser pour la deuxieme échéance.



Résumeé non technique






1. Le cadre juridique

1.1. La réglementation européenne

La directive-cadre 2002/49/ICE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement vise a poser les bases communautaires de lutte contre le bruit des infrastructures de
transports terrestres, des aéroports et des industries. Cette directive s'applique au bruit percu par les
populations dans les espaces bétis, dans les parcs publics ou d'autres lieux calmes d'une agglomération,
dans les zones calmes en rase campagne, a proximité des écoles, aux abords des hépitaux ainsi que dans
d'autres batiments et zones sensibles au bruit. Ne sont en revanche pas visés les bruits dans les lieux de
travail, les bruits de voisinage, d'activités domestiques ou d'activités militaires dans les zones militaires.

Cette directive définit une approche commune a tous les Etats membres de I'Union Européenne visant a
éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nocifs sur la santé humaine dus a l'exposition au bruit
ambiant. Cette approche est basée sur I'évaluation de I'exposition au bruit des populations, une cartographie
dite « stratégique », I'information des populations sur le niveau d'exposition et les effets du bruit sur la santé,
ainsi que la mise en ceuvre au niveau local de politiques visant a réduire le niveau d'exposition et a
préserver des zones de calme.

Cette directive a été transposée en droit francais par I'ordonnance n° 2004-1199 du 12 novembre 2004.

1.2. L'application de la directive-cadre européenne en droit francais

Suite a la transposition de cette directive-cadre dans le droit francais, de nombreux textes réglementaires
sont venus préciser les attentes et les modalités de réalisation des objectifs de cette directive.

Il est possible de citer les textes suivants :

> décret n° 2006-361 du 24 mars 2006 définissant les agglomérations et les infrastructures
concernées, le contenu des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
I'environnement ;

arrété du 3 avril 2006 fixant la liste des aérodromes concernés par I'application de la directive ;

> arrété du 4 avril 2006 fixant les modes de mesure et de calcul, les indicateurs de bruit ainsi que
le contenu technique des cartes de bruit ;

» circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans l'environnement ;

» instruction du 23 juillet 2008 fixant les modalités de réalisation des PPBE sur les réseaux
ferroviaires et routiers nationaux ;

» articles L.572-1 a L.572-11 et R.572-1 a R.572-11 du Code de I'Environnement définissant les
autorités compétentes pour arréter les cartes de bruit et les plans de prévention du bruit dans
I'environnement.

1.3. La mise en ceuvre de la directive

Selon l'article L.572-2 du Code de I'Environnement, une carte de bruit et un plan de prévention du bruit dans
I'environnement doivent étre établis :

» pour chacune des infrastructures routiéres, autoroutieres et ferroviaires dont les caractéristiques
sont fixées par décret en Conseil d'Etat ;

> pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants dont la liste est fixée par décret en
Conseil d'Etat.

Les articles L.572-4 et L.572-7 du Code de I'Environnement précisent les autorités compétentes pour la
réalisation des cartes stratégiques de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement :
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Cartographie PPBE

Routes nationales Préfet Préfet

Autoroutes concédées Préfet Préfet

Routes des collectivités
(départementales et Préfet Collectivités
communales)

Voies ferrées RFF Préfet Préfet

Voies ferrées RATP RATP Préfet

Grands aéroports Préfet Préfet

Agglomérations

EPCIY/communes

EPCl/communes

1 : Etablissement Public de Coopération Intercommunale

L'arrété du 4 avril 2006 (article 7) définit les seuils d’exposition reglementaires pour les différents types de

source de bruit :

Valeurs limites relatives aux contributions sonores dB(A) en facade

Indicateurs de bruit

Route et/ou Ligne a Grande

Voie ferrée conventionnelle

Vitesse
Lden 68 73
Ln 62 65

2. Description des infrastructures concernées par le PPBE de I'Etat
pour la 1ére échéance

Les tableaux suivants décrivent les grandes infrastructures (routieres et ferroviaires) visées par la
cartographie, et qui font I'objet du présent PPBE.

L'ensemble de ces infrastructures de transports terrestres est localisé dans I'agglomération parisienne.

2.1. Infrastructures routiéres

Infrastructure Point de départ Point d’arrivée Lon Gestionnaire

A106 Cheuvilly-Larue 3,63 km DRIEA/DIRIF

RN186
RN406

Thiais
Bonneuil-sur-Marne

5 km
5 km

DRIEA/DIRIF
DRIEA/DIRIF

Fresnes
Créteil

Du fait de I'absence de Zones de Bruit Critique et de Points Noirs Bruit le long de I'A106, de la RN186 et de
la RN406, seules I'A4, I'A6, I'A86, la RNG et la RN19 seront traitées dans ce PPBE.
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2.2. Infrastructures ferroviaires

Infrastructure

Point de départ

Point d’arrivée

Longueur

Gestionnaire

Ligne Paris-
Bordeaux
570 000

Ivry-sur-Seine

Ablon-sur-Seine

RFF

Ligne Paris-Bale
1000

Fontenay-sous-Bois

Villiers-sur-Marne

RFF

Ligne Paris-
Marseille
830 000

Charenton-Le-Pont

Villeneuve-Saint-Georges

RFF

Ligne TGV
752 100

Charenton-le-Pont

Santeny

RFF

Grande Ceinture
957 000 et
990 000

Bry-sur-Marne

Ablon-sur-Seine

RFF

Ligne RER B Gentilly Cachan RATP
Ligne RER C ) .
570000 et | Ivry-sur-Seine RER 82' Ag’g;‘fsur'se'”e RFF
985 000 - ~ung
Ligne RER D : .
830 000 Charenton-Le-Pont | Villeneuve-Saint-Georges RFF
ngni gcl)EoR E4 Fontenay-sous-Bois | Villiers-sur-Marne RFF
Métro ligne 1 Saint Mandé Vincennes RATP
Métro ligne 7 Ivry-sur-Seine Villejuif RATP
Métro ligne 8 Charenton-Le-Pont | Crétell RATP

Seules les infrastructures de transport ferroviaire présentant des Zones de Bruit Critique et des Points Noirs
Bruit sont traitées dans ce PPBE. Du fait du tracé sous-terrain des lignes 1 et 7 sur le département et de
I'absence de Zone de Bruit Critique et de Points Noirs Bruit identifiés le long du tracé aérien de la ligne 8,
seules les lignes de RER A et gérées par la RATP seront traitées dans ce PPBE .

Ne disposant d'aucune donnée relative au réseau ferré de RFF, le réseau de RFF ne sera pas traité dans le
présent PPBE.

3. Diagnostic de I'état initial [Identification des Zones de Bruit

Critique (ZBC) et des Points Noirs Bruit (PNB)]

Les tableaux suivants synthétisent les résultats de la cartographie des grandes infrastructures (routiéres et
ferroviaires), et qui font I'objet du présent PPBE.

3.1. Les cartes stratégiques de bruit

> La carte de bruit relative aux infrastructures routiéres et autoroutieres non concédées dont le trafic
annuel est supérieur a 6 millions de véhicules a été approuvée par arrété préfectoral n° 2009-2010
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du 3 juin 2009 modifié par I'arrété n° 2009/4602 du 17 novembre 2009 ;

> La carte de bruit relative aux infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a 60 000
passages de train a été approuvée par arrété préfectoral n° 2010/7011 du 6 octobre 2010.

Ces cartes de bruit sont consultables sur le Portail internet de I'Etat dans le Val-de-Marne a I'adresse
suivante : http://www.val-de-marne.gouv.fr/Les-actions-de-I-Etat/Environnement-et-prevention-des-

risqgues/Les-cartes-strategigues-du-bruit-et-PPBE.

3.2. Infrastructures routiéres

Lden > 68 dB(A)

Ln > 62 dB(A)

Axe . Nbre Nbre . Nbre s .
P:fu(l)aslgzn d'établissements | d'établissements P:fu(l)asltézn d'établissements Nbrde':ln(;t:iblrl‘isr:;ints
p de santé d'enseignement p de santé 9
A4 7 642 4 1 4 656 0 1
A6 5030 4 2 2751 2 2
A86 3191 0 3 437 0 2
A106 607 0 4 72 0 1
N6 1653 0 0 1035 0 0
N19 429 0 2 97 0 0
N186 0 0 0 0 0 0
N406 0 0 0 0 0 0

3.3. Infrastructures ferroviaires

Toutes les lignes figurant dans le tableau ci-dessous sont des lignes de réseau ferré conventionnel (FC),
pour lesquelles les valeurs limites s'appliquant pour le jour est Lden > 73 dB(A) et pour la nuit est Ln > 65

dB(A).
Lden > 73 dB(A) Ln > 65 dB(A)
Voie Population I\_lbre I\_lbre Population I\_Ibre Nbre d'établissements
exposée d'établissements | d'établissements exposée d'établissements d'enseignement
p de santé d'enseignement p de santé 9
Ligne Paris-
Bordeaux
570 000 10512 18 13 11 494 18 16
Ligne Paris-
Béle
1000 1557 0 6 3221 0 9
Ligne Paris-
Marseille
830 000 10 334 2 11 10 910 2 15
Ligne TGV
752 100 0 0 0 0 0 0
Grande
Ceinture
957 000 et 2432 0 2 3560 0 2
990 000
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Lden > 73 dB(A) Ln > 65 dB(A)
Voie q Nbre Nbre . Nbre s .
P:);()u(l)astézn d'établissements | d'établissements P:);:u(l)astézn d'établissements Nbrde.gnc;t;\iblllqse?‘:egl::nts
p de santé d'enseignement p de santé 9
Ligne RER 0 0 0 0 0 0
A
L'Q”%RER 0 0 0 0 0 0
Ligne RER
C
570 000 et 10 566 18 3 11 583 18 17
985 000
Ligne RER
D 10 334 2 11 10 910 2 15
830 000
Ligne RER
E4 1557 0 6 3221 0 9
1 000
Ligne 1 du
métro 0 0 0 0 0 0
Ligne 7 du 0 0 0 0 0 0
métro
Ligne 8 du 0 0 0 0 0 0
métro

3.4. Synthése des Points Noirs Bruit identifiés pour le réseau routier de I’Etat

L'Observatoire du bruit, réalisé sur le département du Val-de-Marne en janvier 2005 afin de répondre aux
exigences des circulaires Equipement/Ecologie des 12 juin 2001 et du 25 mai 2004 en ce qui concerne le
réseau routier, a recensé tous les batiments sensibles du département présentant un dépassement des
valeurs limites en facade selon I'évaluation des niveaux sonores qu'elle a réalisée. La synthése de ces
informations a été transmise a la DDE le 9 septembre 2008.

A partir des batiments sensibles identifiés par I'Observatoire du bruit, et par comparaison avec les cartes de
type c (cartes de dépassement de valeur limite) arrétées par le préfet, il a été possible d'identifier les Points
Noirs Bruit potentiels (PNBp) vérifiant uniquement le critére acoustique, comme le prévoit l'instruction du 23
juillet 2008 relative a I'élaboration des plans de prévention du bruit dans I'environnement relevant de I'Etat et
concernant les grandes infrastructures ferroviaires et routieres.

Le critere d'antériorité a ensuite été recherché conformément a la définition donnée dans l'annexe 1 de la
circulaire du 12 juin 2001 et dans l'article 3 de l'arrété du 3 mai 2002.

Seuls les batiments sensibles, vérifiant le critére acoustique et le critere d'antériorité sont retenus comme
Points Noirs Bruit (PNB) et figurent dans le tableau ci-dessous :

Lden > 68 dB(A) Ln>62 dB(A)

e Habit E SS AS Pop Habit E 55 AS Pop

A4 162 8 3 - 6 249 69 6 1 - 4 087

A6 242 3 3 2 2 988 163 3 2 1 1255

A86 169 9 - - 2362 100 1 - - 576

N6 125 - - - 1373 78 - - - 620

N19 54 - - - 504 8 - - - 27
TOTAL 752 20 6 2 13 476 418 10 3 1 6 565

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population
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3.5. Identification des Points Noirs Bruit pour le réseau ferroviaire de la RATP

Seuls les Points Noirs Bruit relatifs au réseau de la RATP apparaissent dans le tableau suivant.
Aucune donnée concernant les Points Noirs Bruit du réseau RFF n'est disponible au moment de la
rédaction de ce document.

Ces informations sont transmises par la RATP.

Lden > 73 dB(A) Lden > 65 dB(A)
fxe Habit E S.S A.S Pop | Habit E S.S A.S Pop
RERB | 12 - - - 61 2 - - - 15
RERA2| 35 - . . 515 3 - - - 63
RERA4]| 1 - . . 3 - - - - -
Total 48 - - - 579 5 - - - 78

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population

4. Les objectifs de réduction du bruit

La directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement
définit, parmi les actions & mettre en ceuvre, « 'adoption, par les Etats membres, de plans d’actions fondés
sur les résultats de la cartographie du bruit afin de prévenir et de réduire, si cela est nécessaire, le bruit dans
I'environnement, notamment lorsque les niveaux d’exposition peuvent entrainer des effets nuisibles pour la
santé humaine, et de préserver la qualité de I'environnement sonore lorsqu’elle est satisfaisante ».

La circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres, a fixé deux types
d’objectifs acoustiques :

— des objectifs relatifs aux contributions sonores dans I'environnement aprés réduction du bruit & la
source ;
— des objectifs d'isolement acoustique des facades.

4.1. Objectifs relatifs aux contributions sonores dans I'environnement apres
réduction du bruit a la source

Ces objectifs sont définis a partir d’indicateurs de géne évalués en facade. Les valeurs de ces indicateurs ,
données dans le tableau ci-dessous, ne doivent pas étre dépassées apres mise en place des protections
acoustiques.

Objectifs acoustiques relatifs aux contributions sonores dans I'environnement aprés actions de
réduction du bruit a la source

Cumul Route et/ou LGV
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV Voie ferrée + voie ferrée
conventionnelle

65

Laeq (6h-18h)
LAeq(6h-22h) o5 68 68

Laeq (18h-22h)

LAeq(22h-6h) 60 63 63
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4.2. Objectifs d'isolement acoustique des facades

Ces objectifs varient selon la source du bruit et selon la période :

Objectifs d'isolement acoustique Dnraw€en dB(A)
Route ou LGV Voie ferrée conventionnelle Cum_ul route et{ou LGV +
voie conventionnelle

Drray 2 LAeq(6h-22h) - 40 If(6h-22h) — 40 [1]
Et Dnray 2 LAeq(6h-18h) - 40 If(22h-6h) — 35 [1] Ensemble des conditions
Et Dnray 2 LAeq(18h-22h) - 40 - prises séparément pour la
Et Datar 2 LAeq(22h-6h) - 35 ) route et la voie ferrée
Et Dihray 2 30 dB(A) 30 dB(A)

[1] : If = LAeq — 3 dB(A), indicateur de géne ferroviaire défini par I'arrété du 8 novembre 1999.

Durax €St isolement acoustique standardisé pondéré défini selon la norme NF EN ISO 717-1 intitulée « Evaluation de I'isolement
acoustique des immeubles et des éléments de construction ».

4.3. Les zones calmes

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement précise qu'il faut préserver les zones calmes dans les agglomérations.

Suite a la transposition de cette directive européenne en droit francais par I'ordonnance du 12 novembre
2004, dans l'article L. 572-6 du Code de I'Environnement, les zones calmes sont définies comme « des
espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans lesquels I'autorité qui établit le plan
souhaite maitriser I'évolution de cette exposition compte tenu des activités humaines pratiquées ou
prévues. »

Le département du Val-de-Marne posséde un tissu bati trés dense ainsi que de nombreuses infrastructures
de transport avec un trafic trés important. La détermination des zones calmes s’en avere d'autant plus
difficile. De plus I'Etat maitrise rarement, voir pas, le foncier. En outre, seules les zones pour lesquelles le
niveau sonore est inférieur a 55 dB(A) pour le jour et 50 dB(A) pour la nuit pourraient étre proposées. Ces
valeurs sont en effet les valeurs minimales apparaissant sur les cartes de bruit de « type a ».

Cette difficulté pour délimiter des zones calmes est commune aux départements d’lle-de-France, notamment
a ceux de la Petite Couronne, c’est pourquoi une réflexion est menée au niveau régional a travers les
travaux d’'un groupe de travail portant sur la définition d’'une zone calme. Le but de ce groupe de travail est
d’aboutir a une harmonisation de cette définition au niveau régional et de pouvoir constituer un soutien,
notamment technique, aux collectivités locales dans l'identification de leurs zones calmes.

5. Description des mesures réalisées ou engagées depuis 1998

Les tableaux suivants récapitulent pour chaque grande infrastructure les mesures de lutte contre le bruit qui
ont été mises en ceuvre dans les 10 derniéres années précédant I'établissement du présent PPBE.

5.1. Mesures de prévention

Ces mesures s'articulent autour de deux actions principales que sont :

— la protection des riverains installés en bordure des voies nouvelles par l'application de l'article L.571-9
du Code de I'Environnement ;

— la protection des riverains qui s’installent en bordure de voies existantes par I'application de l'article
L.571-10 du Code de I'Environnement. Dans ce cadre ont été pris trois arrétés de classement sonore par
le préfet du département du Val-de-Marne en 2002 :
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— larrété n°2002/06 du 3 janvier 2002 relatif au classement sonore du réseau routier national et
autoroutier dans certaines communes du département du Val-de-Marne et aux modalités d'isolement
acoustique des constructions en découlant ;

— l'arrété n° 2002/07 du 3 janvier 2002 relatif au classement sonore du réseau routier départemental
dans toutes les communes du département du Val-de-Marne et aux modalités d'isolement
acoustique des constructions en découlant ;

— larrété n°2002/08 du 3 janvier 2002 relatif au classement sonore du réseau ferroviaire et de
transports en commun en site propre dans certaines communes du département du Val-de-Marne et
aux modalités d'isolement acoustique des constructions en découlant.

Le classement sonore des voies est consultable sur le site internet http://www.val-de-marne.gouv.fr/Les-
actions-de-1-Etat/Environnement-et-prevention-des-risques/Le-classement-sonore,

rubrique

Environnement et risques. Conformément aux articles L.121-2 et R.121-1 du Code de I'Urbanisme, le Préfet
porte a la connaissance des communes ou groupements de communes engagés dans I'élaboration ou la
révision de leur Plan Local d'Urbanisme, les voies classées par arrété préfectoral et les secteurs affectés par
le bruit associés. L'autorité compétente en matiére d'urbanisme a ensuite obligation de reporter ces
informations dans les annexes de son PLU (articles R.123-13 et R.123-14 du Code de I'Urbanisme).

Le classement sonore des voies est également fourni sur demande aux aménageurs pour tout projet
d'aménagement envisagé dans les secteurs affectés par le bruit des infrastructures de transports terrestres

classées.

5.2. Mesures de réduction du bruit mises en ceuvre

5.2.1. Mesures de réduction du bruit sur le réseau autoroutier et routier de I'Etat

o . Nbre
Colit estimé
Infrastructure Mesures (si b[ger’s onnes
possible) e_neflcufures
(si possible)
Protections acoustiques (1 300 m coté Nord et 1 450 m
coté Sud) entre le Moulin de la Chaussée et la
Passerelle du Charentonneau sur les communes de 12 M€ 800 logements
Saint-Maurice et Maisons-Alfort. Travaux achevés en
2003
A4
Isolations de fagades entre le Pont Nelson Mandela et 15 immeubles
le Pont SNCF sur une longueur de 1 150 m a .
Charenton-Le-Pont. Travaux réalisés entre 1996 et i bour environ
2002 900 logements
Pose d'écrans, de parements acoustiques sur les
pled.ro,lts et d'enrobés acoustiques sur les cha}uss'eeAs 1,7 M€ 28 batiments
réalisés en 2001 sur les communes du Kremlin-Bicétre
et de Gentilly (longueur de 1 900m)
A6
Isolations de fagades réalisées sur une longueur de 6
000 m du Boulevard Périphérique a Chevilly-Larue, en
passant par Gentilly, Arcueil, le Kremlin-Bicétre, - 71 habitations
Cachan, Villejuif et I'Hay-Les-Roses. Travaux débutés
en 2002
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Infrastructure

Mesures

Colit estimé
(si
possible)

Nbre
personnes
bénéficiaires
(si possible)

A86

Protections phoniques et isolations de facades
complémentaires sur le Quartier Montaigut a Créteil en
1999 sur une longueur de 420 m

3 batiments

Protections phoniques et couverture a Fresnes sur la
totalité de la traversée de la commune en 1997 sur une
longueur de 1 370m

10 batiments

Remplacement des écrans existants entre I'ex-RN19 et
la rue Marc Sangnier sur les communes de Maisons-
Alfort et de Créteil dés mars 2010 sur une longueur de
400 m

25 batiments

RN6

Requalification en boulevard urbain (modération des
vitesses, mises en place de nouveaux enrobés,
création d'un carrefour) entre le Carrefour Pompadour
a Crétell et la ligne de TGV a Valenton. Travaux en
cours depuis mars 2010 sur une longueur de 450 m

5 M€

RN19

1 : déviation entre
échangeur avec la RN406
et le diffuseur de la RD29,
déviation locale de la
RD29 et ouvrage PS9,
réalisée en 2004

Déviation au Nord de
Boissy-Saint-Léger, sur
une longueur de 1 000 m

entre I'échangeur de la
RN406 et de la RD29,
réalisée en deux temps :

2 : construction de
l'ouvrage d'art Haie
Griselle (PS5) et reprise
de I'échangeur actuel
avec la RN406 réalisées
en 2006-2007

241,8 M€

5.2.2. Mesures de réduction du bruit sur le réseau ferroviaire de la RATP

Des actions sont menées sur I'ensemble du réseau ferroviaire de la RATP telles que :

— larésorption des points noirs bruit et des zones sensibles ;

— l'augmentation du nombre de kilométres meulés afin de réduire le nombre de plaintes de riverains
(action préventive) ;

— laréduction du bruit de crissement au freinage ;

— le renforcement des exigences techniques en matiére de bruit extérieur sur les matériels circulant en
aérien et de bruit intérieur des autres matériels.
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D'autres actions ont porté spécifiquement sur le réseau traversant le département du Val-de-Marne. Elles
sont répertoriées dans le tableau suivant :

Nbre
Colit estimé personnes
(si possible) | bénéficiaires
(si possible)

Infrastructure Mesures

Changement de matériel roulant : MI84 remplacé par
MI09

- 36 batiments

RER A Couverture totale de 4 appareils de voies achevée en

2006 et réalisée sur 4 000 m2 infrastructures sur les 21 M€
communes de Saint-Mandé, Vincennes et Fontenay-
sous-Bois

RER B Changement de matériel : MI79 rénové et MI84 - 12 batiments

6. Mesures programmeées ou envisagées pour la période 2010-2013

Les tableaux suivants résument les mesures de lutte contre le bruit qui seront mises en ceuvre pour chaque
grande infrastructure dans les années suivant I'approbation du présent PPBE.

6.1. Mesures de prévention

Ces mesures sont :
— lamise a jour du classement sonore des infrastructures de transports terrestres ;

— l'attestation de prise en compte de la réglementation acoustique a l'achévement des travaux de
batiments d'habitation neufs pour les batiments dont le permis de construire auront été demandés a
compter du 1°" janvier 2013.

6.2. Mesures de réduction des nuisances sonores

6.2.1. Mesures de réduction des nuisances sonores programmées ou envisagées sur
le réseau autoroutier et routier de I'Etat

Nbre
Colit estimé personnes

Infrastructure Mesures . . g
(si possible) | bénéficiaires
(si possible)
Réhausse d'écrans, nouveaux écrans et isolations de
A4 facades a Saint Maurice sur une longueur de 600 m. - 21 batiments

En cours
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Infrastructure

Mesures

Colit estimé
(si possible)

Nbre
personnes
bénéficiaires
(si possible)

A4

Protections acoustiques complémentaires a
Champigny-sur-Marne en cours : pose d'écrans sur
une longueur de 350 m le long de la bretelle A4W-A86
extérieure, pose d'écrans et de parements sur 1 050m
entre le Pont de Nogent et les Boullereaux

Travaux complémentaires de pose d'écrans
supplémentaires a Champigny-sur-Marne sur la Butte
phonique SNCF au Nord de I'A4 entre la passerelle
piéton et la couverture Dreyer sur une longueur de 140
m et sur I'avenue Pierre Brossolette Ouest sur une
longueur de 120 m. Travaux entre Juil et Déc 2012

9,58 M€

440 logements

18 batiments

Campagne de mesures acoustiques & Champigny-sur-
Marne du Pont de Nogent & la Fourchette de Bry sur
une longueur de 1 700 m prévue en Mai 2012

32 batiments

Diagnostic acoustique sur toute la longueur de I'A4
traversant la commune de Joinville-Le-Pont soit sur
525 m prévue en 2012

30 000 €

15 batiments

Etude d'opportunité en cours sur la commune de
Charenton-Le-Pont entre le Pont Martinet et le Pont
Mandela

25 M€

16 batiments

A6

Requalification de la couverture acoustique (damiers
phoniques, couvertures légéres et couvertures lourdes)
sur une longueur de 1 650 m sur les communes
d'Arcueil, du Kremlin-Bicétre et de Gentilly entre la
Poterne des Peupliers et le Carrefour des Quatre
Chemins. Travaux débutés le 30 mars 2010 et mise en
service prévue en 2012

120 M€

34 batiments

Diagnostic acoustique en cours du boulevard
périphérique a Chevilly-Larue, soit sur une longueur de
6 000 m, en passant par les communes d'Arcueil, de
Gentilly, du Kremlin-Bicétre, de Cachan, de Villejuif et
de I'Hay-Les-Roses

251 batiments

A86

Protection acoustique par la pose d'écrans neufs et
modifiés couplée a des isolations de facades au niveau
de I'échangeur entre I'A4 et I'A86 et entre cet
échangeur et le Nord de I'échangeur du carrefour
Pompadour, soit sur une longueur de 9 400 m. Sont
concernées les communes de Saint-Maurice, Maisons-
Alfort et Créteil. Travaux entre 2009 et 2015

59,8 M€

142 batiments
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Nbre

Colt estimé personnes
Ll G Mesures (si possible) | bénéficiaires
(si possible)
Requalification en boulevard urbain sur une longueur
de 2 000m de la ligne TGV a l'avenue W. Churchill (ex-
N6 RD94) sur les communes de Valenton et de Villeneuve- 15 M€ 15 batiments
saint-Georges par modération des vitesses, mise en
place de nouveaux enrobés et création d'un carrefour
Déviation au Nord de Boissy-Saint-Léger : élévation 241,8 M€
. P . (pour la
d'une butte de terre, pose d'écrans acoustiques et o
totalité de la A
couverture de plus de 900 m pour une longueur totale P 33 béatiments
o déviation
d'aménagement de 2 880 m sur la commune de Nord)
Boissy-saint-Léger. Mise en service prévue en 2013
N19
Aménagement au Sud de Boissy-Saint-Léger : enrobés
acoustiques, traitement absorbant de trémies et pose
d'écrans entre le Piple et le Repos de la Montagne sur 160 M€ -

une longueur de 1 000 m a Boissy-Saint-Léger. Mise
en service prévue en 2013

6.2.2. Mesures de réduction des nuisances sonores programmées ou envisagées sur

le réseau ferroviaire de la RATP

A s Nbre
Codt estimé ersonnes
Infrastructure Mesures (si personn
ossible) be_neflclzfures
P (si possible)
Réalisation d'écrans antibruit (partiel, casquette, droit)
et traitement de fagades sur les communes de 60,6 M€ 31 béatiments
Fontenay-sous-Bois et Vincennes pour une superficie
RERA de 27 889 m2. Date de début des travaux non définie
Isolations de fa(gades sur les communes de Saint- 1.6 M€ 13 batiments
Maur-des-Fossés et de Bry-sur-Marne en cours
Réalisation d'écrans antibruit et traitement de facades
sur une longueur de 400 m sur les communes de - 11 batiments
RER B Gentilly et d'Arcueil en 2011
Isolation de facades sur les communes d'Arcueil et de 4.4 ME 11 batiments

Cachan
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Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement

des infrastructures routiéres de I'Etat et

des infrastructures ferroviaires de la RATP

dans le département du Val-de-Marne
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1. Le bruit et ses effets sur la santé

1.1 Définition du Bruit

Le bruit, constitue un phénoméne omniprésent dans la vie quotidienne, aux sources innombrables et d'une
infinie diversité. La neuvieme édition du dictionnaire de I'Académie francaise définit le bruit comme un « son
ou ensemble de sons qui se produisent en dehors de toute harmonie réguliére ».

Le bruit est une vibration de I'air qui se caractérise par sa fréquence (tonalité), son intensité et sa durée.

Le bruit est donc un phénomene physique, un son, mesurable selon des paramétres physiques, mais avec
par ailleurs une perception négative de ce son par I'individu, perception qui, elle, n'est pas directement
mesurable. Selon la norme NFS 30001, le bruit est considéré effectivement comme un « phénoméne
acoustique produisant une sensation auditive considérée comme désagréable ou génante ».

1.2 Le bruit comme nuisance sonore

Chaque individu possede sa propre perception du bruit, qui dépendra elle-méme de composants multiples,
contextuels, personnels et culturels. La musique de l'un sera souvent percue comme une géne, une
nuisance par son voisin, de méme que les loisirs des uns peuvent générer du bruit pour les autres.

La notion de nuisance sonore comporte également des aspects subjectifs et personnels, une nuisance étant
définie comme ce qui nuit a la santé ou entraine une sensation désagréable, ce qui est la cause de
désagrément. Or la sensibilité des individus au bruit est variable aussi bien en ce qui concerne les effets
auditifs que les effets non auditifs.

Divers sondages ou enquétes menés ces dernieres années font ressortir I'importance de cette nuisance
sonore ressentie par les Francais :

— - 54% des francais se déclarent génés par le bruit lorsqu'ils sont chez eux (source : INSEE 2002) ;

— - selon l'Institut National de la Consommation en 2002, 40% de la population francaise juge le bruit
comme la nuisance la plus génante ;

— - les transports sont la premiére source de nuisance sonore, surtout pour les grandes villes, tandis
gue les habitants de cités ou de grands ensembles souffrent du bruit provoqué par leurs voisins
(source : INSEE octobre 2002).

Les sources de bruit en ville sont trés variées allant du bruit des activités festives et sportives au bruit des
chantiers.

Les bruits résultant des moyens de transport sont ceux qui retiendront notre attention :

Bruit routier Bruit ferroviaire Bruit aérien

1.3 Mesures du bruit

Un bruit se caractérise essentiellement par son niveau et sa fréquence. Le niveau de bruit, qui détermine si
un son est fort ou faible, se mesure en décibels (dB).

Le niveau zéro, 0 dB, correspond au seuil de I'audition humaine. Le seuil de la douleur se situe quant a lui
aux environs de 120 & 130 dB.
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Guide Ademe "La lutte contre le Bruit"

Un écart de 2 dB correspond au plus faible intervalle entre deux niveaux sonores détectables par 'oreille
humaine, mais c’est a partir d'un intervalle de 3 dB qu’on percoit vraiment une réelle différence. L'échelle des
décibels est ainsi faite que chaque fois que le niveau sonore d’un bruit augmente de 3 dB, la quantité de
bruit recue passe du simple au double.

Ainsi la combinaison de deux sources sonores de 60 dB chacune produit un niveau
global de 63 dB (60 dB + 60 dB = 63 dB).

La sensation auditive ressentie par l'oreille humaine dépend du niveau sonore et de la fréquence du son
recu : I'oreille est moins sensible aux sons graves qu'aux sons médium ou aigus (compris entre 500 et 2 000
Hz), mais cette moindre sensibilité pour les graves s'atténue quand les niveaux sonores augmentent. Afin de
prendre en compte cette sensibilité physiologique particuliere, on applique aux sons mesurés (en dB) des
filtres représentatifs de la perception humaine. Pour les niveaux sonores courants, on a ainsi recours au
filtre A, le niveau s'exprimant alors en décibel A, noté dB(A) ; pour les bruits élevés, tels que les bruits
impulsionnels (pétards, armes a feu, avertisseurs), on utilise le décibel C, noté dB(C).

Afin d'évaluer le niveau sonore ambiant, il suffit d'observer comment la communication s'opére avec une
personne située & un métre de vous (source : ministére de 'Emploi, du Travail et de la Santé) :

— sivous pouvez avoir une conversation normale, le niveau sonore est inférieur & 70 dB(A) ;
— sivous devez élever la voix, le niveau est supérieur a 80 dB(A) ;
— s'il faut crier pour vous faire comprendre, il est supérieur a 90 dB(A) ;

— sitoute compréhension est impossible, le niveau est supérieur a 105 dB(A).
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source : www.cg94.fr

Il est possible de distinguer deux grandes catégories de descripteurs ou d’indicateurs de bruit. Ceux-ci sont
censés représenter la géne ressentie laquelle varie en fonction de I'heure, mais aussi de la source et des
modalités d’apparition du bruit :

— les descripteurs énergétiques intégrés (ex : LAeq, Lden, Ln) ;

— les descripteurs événementiels (ex : SEL et Lmax).

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 impose, dans son article 5, I'utilisation des descripteurs
énergétiques intégrés Lden et Ln. Ces indicateurs énergétiques intégrés prennent en compte le cumul des
bruits sur une période donnée — le jour, la nuit, 24 heures ou plus (ex : LAeq et ses dérivés comme le Lden,
Lnight, Lday, Levening) et permettent donc de caractériser une exposition de long terme. L'indicateur Lden
(pour « day, evening, night »), qui donne plus de poids au bruit le soir (on ajoute 5 dB a la valeur mesurée de
18h a 22h) et la nuit (+ 10 dB de 22h & 6h) retenu par la directive européenne n° 2002/49/CE, est de plus en
plus utilisé.

Néanmoins la directive européenne prévoit dans ce méme article 5 que peuvent étre utilisés des indicateurs
de bruit supplémentaires pour des cas particuliers dont des exemples sont fournis a lI'annexe |, point 3 de
cette directive.

1.4 Les effets du bruit sur la santé

(sources : http://www.bruitparif.fr, http://www.sante.gouv.fr, http://www.afsse.fr)

Les effets subjectifs et comportementaux du bruit

La fagcon dont le bruit est percu a un caractere éminemment subjectif. Compte tenu de la définition de la
santé donnée par I'Organisation Mondiale de la santé en 1946 (« un état de complet bien-étre physique,
mental et social et pas seulement I'absence de maladies »), les effets subjectifs du bruit doivent étre
considérés comme des évenements de santé a part entiere. La géne, « sensation de désagrément, de

25



déplaisir provoquée par un facteur de I'environnement (exemple : le bruit) dont l'individu ou le groupe
connait ou imagine le pouvoir d’affecter sa santé » (OMS, 1980), est le principal effet subjectif évoqué.

Le lien entre géne et intensité sonore est variable ; la mesure physique du bruit n'explique qu’une faible
partie, au mieux 35 %, de la variabilité des réponses individuelles au bruit. L'aspect « qualitatif » est donc
également essentiel pour évaluer la géne. Par alilleurs, la plupart des enquétes sociales ou socio-
acoustiques ont montré qu'il est difficile de fixer le niveau précis ou commence l'inconfort.

Un principe consiste d’ailleurs a considérer qu'il y a toujours un pourcentage de personnes génées, quel que
soit le niveau seuil de bruit. Pour tenter d’expliquer la géne, il faut donc aller plus loin et en particulier
prendre en compte des facteurs non acoustiques :

% De nombreux facteurs individuels, qui comprennent les antécédents de chacun, la confiance dans
I'action des pouvoirs publics et des variables socio-économiques telles que la profession, le niveau
d'éducation ou l'age ;

# Des facteurs contextuels : un bruit choisi est moins génant qu'un bruit subi, un bruit prévisible est
moins génant qu'un bruit imprévisible, etc ;

# Des facteurs culturels : par exemple, le climat, qui détermine généralement le temps qu'un individu
passe a l'intérieur de son domicile, semble étre un facteur important dans la tolérance aux bruits.

En dehors de la géne, d’autres effets du bruit sont habituellement décrits : les effets sur les attitudes et le
comportement social (agressivité et troubles du comportement, diminution de la sensibilité et de l'intérét a
I'égard d’autrui), les effets sur les performances (par exemple, dégradation des apprentissages scolaires),
l'interférence avec la communication.

Les effets sur la santé de la pollution par le bruit sont multiples

Les bruits de I'environnement, générés par les routes, les voies ferrées et le trafic aérien au voisinage des
aéroports ou ceux percus au voisinage des activités industrielles, artisanales, commerciales ou de loisirs
sont a l'origine d'effets importants sur la santé des personnes exposées. La premiéere fonction affectée par
I'exposition a des niveaux de bruit excessifs est le sommeil.

Les populations socialement défavorisées sont plus exposées au bruit car elles occupent souvent les
logements les moins chers a la périphérie de la ville et prés des grandes infrastructures de transports. Elles
sont en outre les plus concernées par les expositions au bruit cumulées avec d'autres types de nuisances :
bruit et agents chimiques toxiques pour le systeme auditif dans le milieu de travail ouvrier ; bruit et
températures extrémes — chaudes ou froides dans les habitations insalubres - ; bruit et pollution
atmosphérique dans les logements a proximité des grands axes routiers ou des industries, etc. Ce cumul
contribue a une mauvaise qualité de vie qui se répercute sur leur état de santé.

Les perturbations du sommeil

L'audition est en veille permanente, l'oreille n'a pas de paupieres! Pendant le sommeil, la perception auditive
demeure : les sons parviennent a l'oreille et sont transmis au cerveau qui interpréte les signaux regus. Si les
bruits entendus sont reconnus comme habituels et acceptés, ils n'‘entraineront pas de réveils des personnes
exposées. Mais ce travail de perception et de reconnaissance des bruits se traduit par de nombreuses
réactions physiologiques, qui entrainent des répercussions sur la qualité du sommeil.

Occupant environ un tiers de notre vie, le sommeil est indispensable pour récupérer des fatigues tant
physigues que mentales de la période de veille. Le sommeil n'est pas un état unigue mais une succession
d'états, strictement ordonnés : durée de la phase d'endormissement, réveils, rythme des changements de
stades (sommeil Iéger, sommeil profond, périodes de réves). Des niveaux de bruits élevés ou l'accumulation
d'évenements sonores perturbent cette organisation complexe de structure du sommeil et entrainent
d'importantes conséquences sur la santé des personnes exposées alors méme qu'elles n'en ont souvent pas
conscience.
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Perturbations du temps total du sommeil :

¥ Durée plus longue d'endormissement : il a été montré que des bruits intermittents d'une intensité
maximale de 45 dB(A) peuvent augmenter la latence d'endormissement de plusieurs minutes ;

¥ Eveils nocturnes prolongés : le seuil de bruit provoquant des éveils dépend du stade dans lequel est
plongé le dormeur, des caractéristiques physiques du bruit et de la signification de ce dernier (par
exemple, a niveau sonore égal, un bruit d'alarme réveillera plus facilement qu'un bruit neutre) ; des
éveils nocturnes sont provoqués par des bruits atteignant 55 dB(A) ;

# Eveil prématuré non suivi d'un ré-endormissement : aux heures matinales, les bruits peuvent éveiller
plus facilement un dormeur et I'empécher de retrouver le sommeil.

Modifications des stades du sommeil :

La perturbation d'une séquence normale de sommeil est observée pour un niveau sonore de l'ordre de 50
dB(A) méme sans qu'un réveil soit provoqué ; le phénoméne n'est donc pas percu consciemment par le
dormeur. Ces changements de stade, souvent accompagnés de mouvements corporels, se font au détriment
des stades de sommeil les plus profonds et au bénéfice des stades de sommeil les plus Iégers.

A plus long terme :

Si la durée totale de sommeil peut étre modifiée dans certaines limites sans entrainer de modifications
importantes des capacités individuelles et du comportement, les répercussions a long terme d'une réduction
quotidienne de la durée du sommeil sont plus critiques. Une telle privation de sommeil entraine une fatigue
chronique excessive et de la somnolence, une réduction de la motivation de travail, une baisse des
performances, une anxiété chronique. Les perturbations chroniques du sommeil sont sources de baisses de
vigilance diurnes qui peuvent avoir une incidence sur les risques d'accidents.

L'organisme ne s'habitue jamais complétement aux perturbations par le bruit pendant les périodes de
sommeil : si cette habituation existe sur le plan de la perception, les effets, notamment cardio-vasculaires,
mesurés au cours du sommeil, montrent que les fonctions physiologiques du dormeur restent affectées par
la répétition des perturbations sonores.

L'interférence avec la transmission par la parole — a partir de 45 dB(A)

La compréhension de la parole est compromise par le bruit. La majeure partie du signal acoustique dans la
conversation est située dans les gammes de fréquences moyennes et aigués, en particulier entre 300 et 3
000 hertz. L'interférence avec la parole est d'abord un processus masquant, dans lequel les interférences
par le bruit rendent la compréhension difficile voire impossible. Outre la parole, les autres sons de la vie
quotidienne seront également perturbés par une ambiance sonore élevée : écoute des médias et de
musique, perception de signaux utiles tels que les carillons de porte, la sonnerie du téléphone, le réveille-
matin, des signaux d'alarmes.

La compréhension de la parole dans la vie quotidienne est influencée par le niveau sonore, par la
prononciation, par la distance, par l'acuité auditive, par I'attention mais aussi par les bruits interférents. Pour
qu'un auditeur avec une audition normale comprenne parfaitement la parole, le rapport signal-sur-bruit (c'est
a dire la différence entre le niveau de la parole et le niveau sonore du bruit interférent) devrait étre au moins
de 15 dB(A). Puisque le niveau de pression acoustique du discours normal est d'environ 60 dB(A), un bruit
parasite de 45 dB(A) ou plus, géne la compréhension de la parole dans les plus petites pieces.

La notion de perturbation de la parole par les bruits interférents provenant de la circulation s'avére tres
importante pour les établissements d'enseignement ou la compréhension des messages pédagogiques est
essentielle. L'incapacité a comprendre la parole a pour résultat un grand nombre de handicaps personnels et
de changements comportementaux. Particulierement vulnérables sont les personnes souffrant d'un déficit
auditif, les personnes &ageées, les enfants en cours d'apprentissage du langage et de la lecture, et les
individus qui ne dominent pas le langage parlé.
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Les effets psycho physiologiques - 65-70 dB(A)

Chez les travailleurs exposés au bruit, et les personnes vivant prés des aéroports, des industries et des rues
bruyantes, I'exposition au bruit peut avoir un impact négatif sur leurs fonctions physiologiques. L'impact peut
étre temporaire mais parfois aussi permanent. Apreés une exposition prolongée, les individus sensibles
peuvent développer des troubles permanents, tels que de I'hypertension et une maladie cardiaque
ischémique. L'importance et la durée des troubles sont déterminées en partie par des variables liées a la
personne, son style de vie et ses conditions environnementales. Les bruits peuvent également provoquer
des réponses réflexes, principalement lorsqu'ils sont peu familiers et soudains.

Les travailleurs exposés a un niveau élevé de bruit industriel pendant 5 a 30 ans peuvent souffrir de tension
artérielle et présenter un risque accru d'hypertension. Des effets cardio-vasculaires ont été également
observés aprés une exposition de longue durée aux trafics aérien et automobile avec des valeurs de LAeq
24h de 65-70 dB(A). Bien que l'association soit rare, les effets sont plus importants chez les personnes
souffrant de troubles cardiaques que pour celles ayant de I'hypertension. Cet accroissement limité du risque
est important en terme de santé publique dans la mesure ot un grand nombre de personnes y est expose.

Les effets sur les performances

Il a été montré, principalement pour les travailleurs et les enfants, que le bruit peut compromettre I'exécution
de taches cognitives. Bien que I'éveil di au bruit puisse conduire a une meilleure exécution de taches
simples a court terme, les performances diminuent sensiblement pour des taches plus complexes. La
lecture, l'attention, la résolution de problemes et la mémorisation sont parmi les fonctions cognitives les plus
fortement affectées par le bruit. Le bruit peut également distraire et des bruits soudains peuvent entrainer

des réactions négatives provoquées par la surprise ou la peur.

Dans les écoles autour des aéroports, les enfants exposés au trafic aérien, ont des performances réduites
dans I'exécution de taches telles que la correction de textes, la réalisation de puzzles difficiles, les tests
d'acquisition de la lecture et les capacités de motivation. Il faut admettre que certaines stratégies
d'adaptation au bruit d'avion, et I'effort nécessaire pour maintenir le niveau de performance ont un prix. Chez
les enfants vivant dans les zones plus bruyantes, le systéeme sympathique réagit davantage, comme le
montre l'augmentation du niveau d'hormone de stress ainsi qu'une tension artérielle au repos élevée. Le
bruit peut également produire des troubles et augmenter les erreurs dans le travail, et certains accidents
peuvent étre un indicateur de réduction des performances.

Les effets sur le comportement avec le voisinage et géne

Le bruit peut produire un certain nombre d'effet sociaux et comportementaux aussi bien que des génes. Ces
effets sont souvent complexes, subtils et indirects et beaucoup sont supposés provenir de l'interaction d'un
certain nombre de variables auditives. La géne engendrée par le bruit de I'environnement peut étre mesurée
au moyen de questionnaires ou par I'évaluation de la perturbation due a des activités spécifiques. Il convient
cependant d'admettre qu'a niveau égal des bruits différents, venant de la circulation et des activités
industrielles, provoquent des génes de différente amplitude. Ceci s'explique par le fait que la géne des
populations dépend non seulement des caractéristiques du bruit, y compris sa source, mais également dans
une grande mesure de nombreux facteurs non-acoustiques, a caractére social, psychologique ou
économique. La corrélation entre I'exposition au bruit et la géne générale, est beaucoup plus haute au
niveau d'un groupe qu'au niveau individuel. Le bruit au-dessus de 80 dB(A) peut également réduire les
comportements de solidarité et accroitre les comportements agressifs. Il est particulierement préoccupant de
constater que I'exposition permanente a un niveau de bruit élevé peut accroitre le sentiment d'abandon chez
les écoliers.

On a observé des réactions plus fortes quand le bruit est accompagné de vibrations et contient des
composants de basse fréquence, ou quand le bruit comporte des explosions comme dans le cas de tir
d'armes a feu. Des réactions temporaires, plus fortes, se produisent quand I'exposition au bruit augmente
avec le temps, par rapport & une exposition au bruit constante. Dans la plupart des cas, LAeq, 24h et Lden
sont des approximations acceptables d'exposition au bruit pour ce qui concerne la géne éprouvée.
Cependant, on estime de plus en plus souvent que tous les paramétres devraient étre individuellement
évalués dans les recherches sur I'exposition au bruit, au moins dans les cas complexes. Il n'y a pas de
consensus sur un modéle de la géne totale due a une combinaison des sources de bruit dans
I'environnement.
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Les effets biologiques extra-auditifs : le stress

Les effets biologiques du bruit ne se réduisent pas uniquement a des effets auditifs : des effets non
spécifiques peuvent également apparaitre. Du fait de I|'étroite interconnexion des voies nerveuses, les
messages herveux d'origine acoustique atteignent de fagon secondaire d'autres centres nerveux et
provoquent des réactions plus ou moins spécifiques et plus ou moins marquées au niveau de fonctions
biologiques ou de systemes physiologiques autres que ceux relatifs a l'audition.

Ainsi, en réponse a une stimulation acoustique, I'organisme réagit comme il le ferait de facon non spécifique
a toute agression, qu'elle soit physique ou psychique. Cette stimulation, si elle est répétée et intense,
entraine une multiplication des réponses de l'organisme qui, a la longue, peut induire un état de fatigue,
voire d'épuisement. Cette fatigue intense constitue le signe évident du « stress » subi par l'individu et, au-
dela de cet épuisement, l'organisme peut ne plus étre capable de répondre de facon adaptée aux
stimulations et aux agressions extérieures et voir ainsi ses systemes de défense devenir inefficaces.

Le déficit auditif d0 au bruit - 80 dB(A) seuil d’alerte pour I’exposition au bruit en milieu de
travail

Les bruits de I'environnement, ceux percus au voisinage des infrastructures de transport ou des activités
économiques, n'atteignent pas des intensités directement dommageables pour I'appareil auditif. Par contre
le bruit au travail, 'écoute prolongée de musiques amplifiées a des niveaux élevés et la pratique d'activités
de loisirs tels que le tir ou les activités de loisirs motorisées exposent les personnes a des risques d’atteinte
grave a l'audition.

Le déficit auditif est défini comme I'augmentation du seuil de I'audition. Des déficits d’audition peuvent étre
accompagnés d'acouphénes (bourdonnements ou sifflements). Le déficit auditif d0 au bruit se produit
d'abord pour les fréquences aigués (3 000 — 6 000 hertz, avec le plus grand effet a 4 000 hertz). La
prolongation de I'exposition a des bruits excessifs aggrave la perte auditive qui s’étendra a des fréquences
plus graves (2 000 hertz et moins) qui sont indispensables pour la communication et la compréhension de la
parole.

Partout dans le monde, le déficit auditif d0 au bruit est le plus répandu des risques professionnels.

L'ampleur du déficit auditif dans les populations exposées au bruit sur le lieu de travail dépend de la valeur
de LAeq, 8h, du nombre d’années d’exposition au bruit, et de la sensibilité de I'individu. Les hommes et les
femmes sont de fagon égale concernés par le déficit auditif di au bruit. Le bruit dans I'environnement avec
un LAeq 24h de 70 dB(A) ne causera pas de déficit auditif pour la grande majorité des personnes, méme
aprés une exposition tout au long de leur vie. Pour des adultes exposés a un bruit important sur le lieu de
travail, la limite de bruit est fixée aux niveaux de pression acoustique maximaux de 140 dB, et I'on estime
que la méme limite est appropriée pour ce qui concerne le bruit dans I'environnement. Dans le cas des
enfants, en prenant en compte leur habitude de jouer avec des jouets bruyants, la pression acoustique
maximale ne devrait jamais excéder 120 dB.

La conséquence principale du déficit auditif est I'incapacité de comprendre le discours dans des conditions
normales, et ceci est considéré comme un handicap social grave.
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2. Le cadre réglementaire

2.1 Le cadre juridigue

2.1.1 La réglementation européenne

La directive-cadre 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I’évaluation et a la gestion du bruit dans
I’'environnement vise a poser les bases communautaires de lutte contre le bruit des infrastructures de
transports terrestres, des aéroports et des industries. Cette directive s'applique au bruit pergu par les
populations dans les espaces batis, dans les parcs publics ou d’autres lieux calmes d’'une agglomération,
dans les zones calmes en rase campagne, a proximité des écoles, aux abords des hopitaux ainsi que dans
d'autres batiments et zones sensibles au bruit. Ne sont en revanche pas visés les bruits dans les lieux de
travail, les bruits de voisinage, d’activités domestiques ou d'activités militaires dans les zones militaires.

Cette directive définit une approche commune a tous les Etats membres de I'Union Européenne visant a
éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nocifs sur la santé humaine dus & I'exposition au bruit
ambiant. Cette approche est basée sur I'évaluation de I'exposition au bruit des populations, une cartographie
dite « stratégique », I'information des populations sur le niveau d’exposition et les effets du bruit sur la santé,
ainsi que la mise en ceuvre au niveau local de politiques visant a réduire le niveau d’exposition et a
préserver des zones de calme.

Cette directive a été transposée en droit frangais par 'ordonnance n° 2004-1199 du 12 novembre 2004.

2.1.2 L'application de la directive-cadre européenne en droit francais

Suite a la transposition de cette directive-cadre dans le droit frangais, de nombreux textes réglementaires
sont venus préciser les attentes et les modalités de réalisation des objectifs de cette directive.

Il est possible de citer les textes suivants :

> décret n° 2006-361 du 24 mars 2006 définissant les agglomérations et les infrastructures
concernées, le contenu des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
I'environnement ;

> arrété du 3 avril 2006 fixant la liste des aérodromes concernés par |'application de la directive ;

arrété du 4 avril 2006 fixant les modes de mesure et de calcul, les indicateurs de bruit ainsi que
le contenu technique des cartes de bruit ;

» circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans lI'environnement ;

» instruction du 23 juillet 2008 fixant les modalités de réalisation des PPBE sur les réseaux
ferroviaires et routiers nationaux ;

» articles L.572-1 a L.572-11 et R.572-1 a R.572-11 du Code de I'Environnement définissant les
autorités compétentes pour arréter les cartes de bruit et les plans de prévention du bruit dans
I'environnement.

2.1.3 La mise en ceuvre de la directive

Selon l'article L.572-2 du Code de I'Environnement, une carte de bruit et un plan de prévention du bruit dans
I'environnement doivent étre établis :
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> pour chacune des infrastructures routiéres, autoroutieres et ferroviaires dont les caractéristiques
sont fixées par décret en Conseil d'Etat ;

> pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants dont la liste est fixée par décret en
Conseil d'Etat.

Les articles L.572-4 et L.572-7 du Code de I'Environnement précisent les autorités compétentes pour la
réalisation des cartes stratégiques de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement :

Cartographie PPBE
Routes nationales Préfet Préfet
Autoroutes concédées Préfet Préfet

Routes des collectivités
(départementales et Préfet Collectivités
communales)

Voies ferrées RFF Préfet Préfet

Voies ferrées RATP RATP Préfet

Grands aéroports Préfet Préfet
Agglomérations EPCI*communes EPCl/communes

1 : Etablissement Public de Coopération Intercommunale

2.2 Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement

2.2.1 Définition du PPBE de I'Etat

Selon l'article L.572-6 du Code de 'Environnement, « les plans de prévention du bruit dans 'environnement
tendent a prévenir les effets du bruit, a réduire, si nécessaire les niveaux de bruit, ainsi qu'a protéger les
zones de calme. Les zones calmes sont des espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au
bruit, dans lesquels l'autorité qui établit le plan souhaite maitriser I'évolution de cette exposition compte
tenue des activités humaines pratiquées ou prévues.

IlIs comportent une évaluation du nombre de personnes exposées a un niveau de bruit excessif et identifient
les sources des bruits dont les niveaux devraient étre réduits.

Ils recensent les mesures prévues par les autorités compétentes pour traiter les situations identifiées par les
cartes de bruit et notamment lorsque des valeurs limites fixées dans des conditions définies par décret en
Conseil d’Etat sont dépassées ou risquent de I'étre. »

Le préfet de département est en charge de I'élaboration des PPBE pour les grandes infrastructures du
réseau routier national, concédé et non concédé, les grandes infrastructures ferroviaires et les grands
aéroports faisant I'objet d’'une cartographie du bruit au sens des articles L.572-1 a L.572-11 et R.572-1 a
R.572-11 du Code I'Environnement et R.147-5-1 du Code de I'Urbanisme.

2.2.2 Acteurs concernés par I'élaboration du PPBE de I'Etat

Le Préfet de département est l'autorité compétente en charge de la réalisation du PPBE de I'Etat. Il a confié
a I'Unité Territoriale de 'Equipement et de 'Aménagement (UT-EA) du Val-de-Marne de la DRIEA IdF le
pilotage général de I'élaboration de ce PPBE.

Le PPBE de I'Etat résulte d’'un travail collaboratif regroupant différents acteurs :
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Fonctions Acteurs

Autorité compétente Préfet de département

Pilotage de la démarche d'élaboration UT-EA du Val-de-Marne

Assistance a maitrise d'ouvrage et missions

. CETE lle-de-France
techniques

DRIEA/DIRIF pour le réseau routier non concédé
Gestionnaires d'infrastructures RFF et RATP pour le réseau ferré
DGAC pour l'aéroport d'Orly

Comité départemental de suivi des cartes de bruit et

Suivi de I'ensemble des productions du PPBE des PPBE

2.2.3 Le comité départemental de suivi des cartes de bruit et des plans de prévention
du bruit dans le département du Val-de-Marne

Le comité départemental de suivi des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
I'environnement dans le département du Val-de-Marne, présidé par le préfet, a été mis en place dans le
cadre de I'application de la directive européenne 2002/49/CE, pour répondre aux objectifs suivants :

- suivre I'élaboration de cartes de bruit des infrastructures de transports et des PPBE relevant de la
compétence de I'Etat ;

- suivre l'avancement de I'élaboration des cartes des collectivités et des PPBE relevant de la
compétence des collectivités territoriales ;

- assurer la coordination et la diffusion de lI'ensemble des cartes de bruit et des PPBE du
département ;

- assurer la diffusion de l'information en matiére de lutte contre le bruit.

Ce comité est en outre chargé de fédérer 'ensemble des acteurs concernés et de faciliter les différentes
coopérations techniques.

Le comité départemental de suivi des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
I'environnement du département du Val-de-Marne s’est réuni le 14 mars 2012 en préfecture du Val-de-
Marne. Lors de cette réunion, le projet de PPBE relevant de la compétence de I'Etat a été présenté. Les
documents communiqués au comité ainsi que la synthése des échanges sont disponibles sur demande a
'UTEA du Val-de-Marne, SERU/PREN, 12-14 rue des Archives a Créteil.

2.2.4 La consultation du public

Le projet de PPBE de I'Etat a été soumis a la consultation du public du 15 novembre 2012 au 15 janvier
2013 selon les modalités prévues a l'article R.572-9 du code de I'environnement.

L'avis publié dans le journal « le Parisien » édition 94 mentionne que le projet a été mis a la disposition du
public :

+a la Direction Régionale et Interdépartementale de 'Equipement et de 'Aménagement, Unité Territoriale du
Val-de-Marne, 12-14 rue des Archives a Créteil ;

esur le site internet de la préfecture a lI'adresse suivante :

http://www.val-de-marne.gouv.fr/Les-actions-de-I-Etat/Environnement-et-prevention-des-risques/Les-
cartes-strategiques-du-bruit-et-PPBE

La note exposant les résultats de la consultation et la suite qui leur a été donnée se trouve en annexe.
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2.2.5 L'approbation du PPBE

Le présent document, avec la note exposant les résultats de la consultation et les suites qui leur ont été
données, constitueront le PPBE des infrastructures routiéres de I'Etat et des infrastructures ferroviaires de la
RATP. Il sera arrété par le préfet du département du Val-de-Marne et publié sur le site internet de la
préfecture du Val-de-Marne sur le portail de I'Etat.

2.3 Description des infrastructures concernées par le PPBE de I'Etat pour la
1°%¢ échéance

Le PPBE a pour objectif de prévenir les effets du bruit et de réduire, si nécessaire, les niveaux de bruit en
prévoyant des mesures de prévention et des mesures de traitement des zones exposées a des niveaux
sonores importants.

Le présent PPBE concerne uniquement les infrastructures de transport du réseau routier de I'Etat et du
réseau ferré de la RATP identifiées dans les cartes de bruit réalisées dans le cadre de la premiére échéance
fixée par la directive européenne.

Sont par conséquent concernées dans le département du Val-de-Marne :

- les infrastructures de transport routier de I'Etat présentant un trafic annuel supérieur a 6 millions de
véhicules ;

- les infrastructures de transport ferroviaire dont le gestionnaire est la RATP et présentant un trafic
annuel supérieur & 60 000 passages de train.

Les cartes de bruit suivantes sont également prises en compte notamment en ce qui concerne la « muti-
exposition », traitée par la suite :

- les infrastructures de transport ferroviaire dont le gestionnaire est RFF et présentant un trafic
annuel supérieur a 60 000 passages de train ;

- l'aéroport de Paris-Orly.

2.3.1 Les infrastructures de transport routier
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A 106 Chevilly-Larue 3,63 km DRIEA/DIRIF

RN 186 Fresnes Thiais 5 km DRIEA/DIRIF
RN 406 Créteil Bonneuil-sur-Marne 5 km DRIEA/DIRIF

Du fait de I'absence de Zones de Bruit Critique et de Points Noirs Bruit le long de ’'A106, de la RN186 et de
la RN406, seules I'A4, I'A6, 'A86, la RN6 et la RN19 seront traitées dans ce PPBE.

2.3.2 Les infrastructures de transport ferroviaire
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Ligne Début Fin Gestionnaire
Paris-Bordeaux Ivry-sur-Seine Ablon-sur-Seine RFF
Paris-Bale Fontenay-sous-Bois Villiers-sur-Marne RFF
Paris-Marseille Charenton-le-Pont Villeneuve-Saint-Georges RFF
Ligne TGV Charenton-le-Pont Santeny RFF
Grande Ceinture Bry-sur-Marne Ablon-sur-Seine RFF
RER B Gentilly Cachan RATP
RER C Ivry-sur-Seine RERR(éé%bzlo:néiunrg-]ieine RFF
RER D Charenton-le-Pont Villeneuve-Saint-Georges RFF
RER E4 Fontenay-sous-Bois Villiers -sur-Marne RFF
Métro ligne 1 Saint Mandé Vincennes RATP
Métro ligne 7 Ivry-sur-Seine Villejuif RATP
Métro ligne 8 Charenton-le-Pont Créteil RATP

Seules les infrastructures de transport ferroviaire présentant des Zones de Bruit Critique et des Points Noirs
Bruit sont traitées dans ce PPBE. Du fait du tracé sous-terrain des lignes 1 et 7 sur le département et de
I'absence de Zone de Bruit Critique et de Points Noirs Bruit identifiés le long du tracé aérien de la ligne 8,
seules les lignes de RER A et RER B gérées par la RATP seront traitées dans ce PPBE .

Ne disposant d’aucune donnée relative au réseau ferré de RFF, le réseau de RFF ne sera pas traité
dans le présent PPBE.

2.3.3 L'aéroport de Paris-Orly

L'arrété du 3 avril 2006 fixe la liste des aérodromes pour lesquels des cartes stratégiques de bruit et des
plans de prévention du bruit dans I'environnement doivent étre élaborés. L'aéroport de Paris-Orly est
mentionné dans cette liste.

Le Plan d’Exposition au Bruit (PEB) d'Orly a été approuvé le 3 septembre 1975 par arrété inter-
départemental. Il comporte une carte présentant les zones d’exposition au bruit. Il se trouve actuellement en
révision et devrait étre approuvé prochainement, tout comme son PPBE. Ces deux documents ont été
réalisés par la Direction Générale de I'Aviation Civile.

Les informations du PPBE de I'aéroport de Paris-Orly ne seront pas reprises dans ce document. Il en sera
tenu compte uniqguement dans la partie traitant des multi-expositions.

Vue aérienne de I'aéroport d'Orly
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3.1 Les différentes étapes d'élaboration du PPBE

Linstruction du 23 juillet 2008 concernant ['€laboration des plans de prévention du bruit dans
I'environnement relevant de I'Etat et concernant les infrastructures ferroviaires et routieres prévoit trois
phases pour la réalisation du PPBE :

» Phase 1 : diagnostic de I'état initial (identification des Zones de Bruit Critique (ZBC) et des points
noirs du bruit (PNB) ) ;

> Phase 2 : définition des mesures de réduction ;
» Phase 3 : rédaction du PPBE.

Ces trois phases sont synthétisées dans le schéma suivant :

 [ovsermoie dutn Carte d it s e routes o o

omparaison

Phase 1 <

CETE IdF et
UT-EA 94

Phase 2 <

Gestionnaire
s

Phase 3 <
UT-EA 94




3.2 Diagnostic de I'état initial [(Identification des Zones de Bruit Critique
(ZBC) et des Points Noirs Bruit (PNB)]

On utilisera les données existantes a partir des documents suivants :
— les cartes stratégiques de bruit (1ére échéance) pour les réseaux routiers et ferrés;

— les résultats de I'Observatoire départemental du bruit.

3.2.1 Les cartes stratégiques de bruit (1°° échéance)

Selon l'article L.572-3 du Code de I'Environnement, « les cartes de bruit sont destinées a permettre
I'évaluation globale de I'exposition au bruit dans I'environnement et a établir des prévisions générales de son
évolution. »

Ces cartes stratégiques sont des représentations de I'exposition sonore des populations sur un territoire
étendu. Elles serviront de base a I'établissement des plans d’action du PPBE, dont un des objectifs est de
réduire les situations d’exposition sonore dépassant les valeurs limites.

Les cartes stratégiques de bruit comportent des représentations graphiques, des tableaux montrant les
populations exposées, les surfaces et les établissements d’enseignement et de santé impactés, ainsi qu’'un
résumé non technique.

Les représentations graphiques a réaliser, conformément a ce qui est précisé dans l'arrété du 4 avril 2006,
pour chaque infrastructure, sont illustrées sur les exemples suivants :

Cartes de type a pour la période « Jour-Soir-Nuit Lden » (6h-22h)

Zones exposées a plus de 55 dB(A) avec courbes isophones de 5 en 5
dB(A)

55 =< Lden <60

60 = < Lden < 65

65=<Lden<70

70=<Llden<75

Lden > 75

Cartes de type a pour la période « Nuit Ln » (22h-6h)

Zones exposées a plus de 50 dB(A) avec courbes isophones de 5 en 5

dB(A) :
® 50=<Ln<55
55=<Ln<60
60 =<Ln<65
65=<Ln<70
Ln>70

Cartes de type b

Secteurs affectés par le bruit tels que désignés par le classement
sonore des infrastructures de transports terrestres.

Secteurs affectés par le bruit
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Cartes de type c pour la période « Jour-Soir-Nuit Lden »
Courbes isophones de dépassement des valeurs limites :

Lden > 68 dB(A) pour le réseau routier et les lignes a grande
vitesse

Lden > 73 dB(A) pour les voies ferrées conventionnelles

Cartes de type c pour la période « Nuit Ln »
Courbes isophones de dépassement des valeurs limites :

Ln > 62 dB(A) pour le réseau routier et les lignes a grande
vitesse

Ln > 65 dB(A) pour les voies ferrées conventionnelles

Cartes de type d

Cartes d'évolution du niveau de bruit connue ou prévisible au regard de
la situation de référence

Les cartes stratégiques de bruit de I'Etat pour le département du Val-de-Marne ont été arrétées a la fois pour
le réseau routier et pour le réseau ferré

> Approbation de la carte de bruit relative aux infrastructures routieres et autoroutiéres non concédées
dont le trafic annuel est supérieur a 6 millions de véhicules par arrété préfectoral n° 2009-2010 du 3
juin 2009 modifié par l'arrété n° 2009/4602 du 17 novembre 2009 ;

» Approbation de la carte de bruit relative aux infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est
supérieur a 60 000 passages de train par arrété préfectoral n® 2010/7011 du 6 octobre 2010.

Ces cartes de bruit sont consultables sur le Portail internet de I'Etat dans le Val-de-Marne a I'adresse
suivante : http://www.val-de-marne.gouv.fr/Les-actions-de-I-Etat/Environnement-et-prevention-des-
risqgues/Les-cartes-strategiqgues-du-bruit-et-PPBE.

Les valeurs limites different selon le réseau et le type de réseau. Ces valeurs limites sont précisées dans le
tableau ci-dessous :

Valeurs limites relatives aux contributions sonores dB(A) en facade

Indicateurs de bruit Route et/ou Ligne a Grande Voie ferrée conventionnelle
Vitesse
Lden 68 73
Ln 62 65

Seules les données des cartes de bruit de « type ¢ », indiquant les zones de dépassement des valeurs
limites, ont été utilisées par croisement avec les données de I'observatoire du bruit pour identifier les points
noirs bruit potentiels, c’est-a-dire répondant uniquement au critére acoustique.

Les tableaux suivants synthétisent les données exploitées a partir des cartes de bruit de « type ¢ ».
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3.2.1.1 Infrastructures routieres

Lden > 68 dB(A) Ln > 62 dB(A)

Axe . Nbre Nbre . Nbre s .
A4 7 642 4 1 4 656 0 1
A6 5030 4 2 2751 2 2
A86 3191 0 3 437 0 2

A106 607 0 4 72 0 1
N6 1653 0 0 1035 0 0
N19 429 0 2 97 0 0

N186 0 0 0 0 0 0

N406 0 0 0 0 0 0

3.2.1.2 Infrastructures ferroviaires

Toutes les lignes ferrées figurant dans le tableau ci-dessous sont classées dans le réseau ferré
conventionnel (FC), pour lequel les valeurs limites s'appliquant sont : Lden > 73 dB(A) pour le jour et Ln >
65 dB(A) pour la nuit.

Lden > 73 dB(A) Ln > 65 dB(A)
Voie . Nbre Nbre . Nbre ; .
Population s h s . Population | ,,. . Nbre d'établissements
exposée d etabllssem’ents d fetabll_ssements exposée d etabllssen]ents d'enseignement
de santé d'enseignement de santé
Ligne Paris-
Bordeaux 10512 18 13 11 494 18 16
570 000
Ligne Paris-
Bale 1557 0 6 3221 0 9
1000
Ligne Paris-
Marseille 10 334 2 11 10 910 2 il5
830 000
Ligne TGV
752 100 0 0 0 0 0 0
Grande
Ceinture
957 000 et 2432 0 2 3560 0 2
990 000
Ligne RER A 0 0 0 0 0 0
Ligne RER B 0 0 0 0 0 0
Ligne RER C
570 000 et 10 566 18 13 11 583 18 17
985 000
Ligne RER D
830 000 10 334 2 11 10 910 2 15
Ligne RER E4
1000 1557 0 6 3221 0 9
Ligne 1 du 0 0 0 0 0 0
métro
Ligne 7 du 0 0 0 0 0 0
métro
Ligne 8 du
métro 0 0 0 0 0 0
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3.2.2 Les données de I'Observatoire Départemental du Bruit

Un Observatoire départemental du bruit a été réalisé sur le département du Val-de-Marne en janvier 2005
pour répondre aux exigences des circulaires Equipement/Ecologie des 12 juin 2001 et du 25 mai 2004 en ce
qui concerne le réseau routier.

Cet observatoire départemental du bruit identifie :

> d'une part, les Zones de Bruit Critique (ZBC)® résultant des transports terrestres de toutes les
voies bruyantes sur le département du Val-de-Marne ;

> dautre part les Points Noirs Bruit potentiels (PNBp)? liés au réseau routier de I'Etat (a la date de
I'observatoire du bruit).

Sur ce document figurent, par route nationale, par autoroute et par ZBC :

> les batiments PNBp repérés et leurs caractéristiques (destination, type, nombre de logements et
d'ouvrants exposés). Dés lors qu'une des facades du batiment est exposée a un niveau sonore
supérieur a la valeur limite, I'ensemble du batiment est identifié comme PNBp ;

les niveaux sonores estimés en facade ;
les populations exposées ;

les plans d'actions envisagés.

Au final, 'observatoire a abouti aux résultats suivants :

A6 A 86 A4 N 19 N6 Totaux
Nbre ZBC 9 9 11 5 7 411

Nbre batis exposés 43;;4 S(;nts 319dont | 392dont7 | 146 dont3E | 291 dont ;94;27(1(3"2

Lden > 68 dB(A) 6l3AS 15E Eet4S.S etlS.S 2AS et 5 AS

Population exposée 6 108 6 053 12 537 1269 3079 29 046
Nbre batis exposés 4220 g %ms 256 dont | 304 dont 7 0 258 dont ;31285 gnst

Ln > 62 dB(A) Gl2AS 12E Eet4S.S 2AS et 4A.S

Population exposée 4940 4841 10 972 651 2712 24 116

E : batiment d’'Enseignement, S.S : batiment de Soins-Santé, A.S : batiment d’Action Sociale

L'observatoire donne une estimation approximative de la population exposée. En effet, pour chaque
habitation individuelle ou pour chaque logement (en cas d’habitation collective), le nombre d’habitants a été
estimé a 3. Pour tous les autres établissements sensibles (batiments d’enseignement, de soin-santé et
d’'action sociale), il est considéré qu'aucun habitant n’est concerné du fait de I'absence de résidents
permanents.

Un observatoire départemental a également été chargé par RFF de réaliser le méme travail pour le réseau
ferré. Nous ne disposons d’aucun retour de RFF au moment de la rédaction de ce document.

3.2.3 Méthodologie

Pour étre retenu comme « Point Noir Bruit » un batiment sensible doit étre concerné par les deux criteres

1 Voir définition page 77
2 Voir définition page 77
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suivants :
- le critére acoustique (dépassement des valeurs limites de bruit)
et

- le critére d'antériorité.

3.2.3.1 Renseignement du critére acoustique

A partir des batiments sensibles identifiés par 'Observatoire du bruit comme dépassant les valeurs limites de
bruit, et par superposition avec les cartes de bruit de « type ¢ » (cartes de dépassement de valeur limite)
arrétées par le préfet, il a été possible de vérifier le respect du critere acoustique qualifiant le PNB, comme le
prévoit l'instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élaboration des plans de prévention du bruit dans
I'environnement relevant de I'Etat et concernant les grandes infrastructures ferroviaires et routiéres.

Pour exemple sur l'autoroute A6 :

Carte stratégique du bruit de type ¢ Lden > 68 dB(A) Carte Observatoire du bruit Lden > 68 dB(A)

Des batiments non identifiés par I'observatoire du bruit mais présents dans la bande de dépassement des
valeurs limites de bruit des cartes stratégique de bruit de « type ¢ » ont fait I'objet de vérification et ont été
ajoutés a la liste des PNBp lorsqu'il s'agissait effectivement de batiments sensibles. A contrario, nombre de
ces batiments se trouvant étre des garages, des hangars ou des commerces, donc non considérés comme
batiments sensibles, n'ont pas été retenus.
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Ceci a été réalisé pour chacune des 41 ZBC. Le tableau suivant synthétise les PNBp ne répondant donc
qu'au critére acoustique :

A6 A 86 A4 N 19 N 6 Totaux
Nbre ZBC 9 9 11 5 7 41
Nbre batis exposés 267 dont 3 E, | 187 dont | 197 dont 8 E et 58 131 839 dont 20 E,
Lden > 68 dB(A) 3S.Set2AS 9E 3S.S 6S.Set2A.S
Population exposée 3090 2749 7 644 522 1406 15411
Nbre batis exposés Ln | 189 dont 3 E, | 108 dont 1 | 99 dont 6 E et 7 81 484 dont 10 E,
> 62 dB(A) 2S.SetlAS E 1SS 3S.SetlA.S
Population exposée 1381 800 5409 24 629 8 243

E : Batiment d’'Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale

3.2.3.2 Renseignement du critére d'antériorité

Les critéres d'antériorité ont été précisés par I'annexe 1 de la circulaire du 12 juin 2001 ainsi qu'a l'article 3
de l'arrété du 3 mai 2002.

Les locaux qui répondent au critere d'antériorité sont :
— les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6 octobre 1978 ;

— les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6 octobre 1978
tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures visées a l'article 9 du décret n° 95-22
du 9 janvier 1995 et concernant les infrastructures des réseaux routier et ferroviaire nationaux
auxquelles ces locaux sont exposés ;

— les locaux des établissements d'enseignement, de soins, de santé et d'action sociale dont la date
d'autorisation de construire est antérieure a la date d'entrée en vigueur de l'arrété préfectoral les
concernant pris en application de l'article L. 571-10 du Code de I'Environnement. Dans le cas du Val-
de-Marne, cet arrété préfectoral date de 1995.

Lorsque les locaux d'habitation, d'enseignement, de soins, de santé ou d'action sociale ont été créés dans le
cadre de travaux d'extension ou de changement d'affectation d'un batiment existant, I'antériorité doit étre
recherchée pour ces locaux en prenant comme référence leur date d'autorisation de construire et non celle
du batiment d'origine.

Le critere d'antériorité de chaque PNBp a été déterminé a partir de plusieurs documents et/ou bases de
données :

— a partir de la base de données de la direction générale des imp6ts qui nous a permis, pour une
grande majorité des PNBp, de connaitre I'année de délivrance du permis de construire ;

— par la consultation des planches cadastrales, notamment avec I'année de réalisation, en possession
de IUT-EA 94 ;

— par la consultation de photos aériennes datant de 1955, 1974, 1981, 1987 et 1994, permettant de
vérifier la présence ou non de batiments a différentes époques ;

— par la consultation d'une vue satellitaire de 2010 permettant de retirer les batiments récemment
démolis.

3.2.4 Synthése des Points Noirs Bruit identifiés pour le réseau routier de I'Etat

Les Points Noirs de Bruit figurant dans ce tableau répondent au critére acoustique et au critere d'antériorité.

lls sont situés dans la zone de dépassement des valeurs limites de I'axe considéré mais peuvent également
étre exposés a d'autres infrastructures bruyantes.
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« Par axe

Lden > 68 dB(A) Ln > 62 dB(A)
Axe
Habit E SS AS Pop Habit E SS AS Pop
A4 162 8 3 - 6 249 69 6 1 = 4 087
A6 242 3 3 2 2988 163 3 2 1 1255
A86 169 9 - - 2 362 100 1 - - 576
N6 125 - - - 1373 78 - - - 620
N19 54 - - - 504 8 - - - 27
TOTAL 752 20 6 2 13 476 418 10 3 1 6 565

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population

¢ Par commune

Lden > 68 dB(A) Ln > 62 dB(A)
Commune Axe
Habit E S.S A.S Pop Habit E S.S | AS Pop
Arcueil A6 85 1 - 2 613 58 1 - 1 283
Boissy-Saint-Léger N19 33 - - - 387 5 - - - 15
Bry-sur-Marne A4 1 - - - 15 - - - - -
Cachan A6 28 - - - 111 24 - - - 96
Champigny-sur-Marne A4 46 - - - 396 26 - - - 132
Charenton-Le-Pont A4 30 1 1 - 4 159 20 1 1 - 3339
Chevilly-Larue A6 7 1 1 - 423 4 1 1 - 72
Choisy-Le-Roi A86 7 - - - 236 4 - - - 66
Créteil A86 13 6 - - 735 5 - - - 15
Fontenay-sous-Bois A86 - 2 - - - - 1 - - -
Fresnes A86 10 - - - 594 - - - - -
Gentilly A6 27 1 = = 392 18 1 = = 62
L'Hay-Les-Roses A6 68 - - - 1245 43 - - - 634
Joinville-Le-Pont A4 27 - - - 90 15 - - - 54
Le Kremlin-Bicétre A6 10 - 2 - 57 8 - 1 - 51
Limeil-Brévannes N19 2 - - - 18 - - - - -
A4 4 - - - 123 - - - - -
Maisons-Alfort
A86 124 - - - 673 88 - - - 438
A4 2 - = = 90 = = = = =
Nogent-sur-Marne 786 5 - - - - . - - - -
Rungis A86 - 1 - - - - - - - -
Saint-Maurice A4 34 7 2 - 1129 7 5 - - 555
Santeny N19 3 - - - 9 - - - - -
Thiais A86 6 - - - 26 - - - - -
Valenton N6 11 - - - 48 8 = = = 39
Villecresnes N19 16 - - - 90 3 - - - 12
Villejuif A6 17 - - - 147 8 - - - 57
Villeneuve-Saint-Georges N6 114 - - - 1325 70 - - - 581
Villiers-sur-Marne A4 18 - - - 247 1 - - - 8
TOTAL 752 20 6 2 13 476 418 10 3 1 6 565

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population
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3.2.5 Synthése des Points Noirs Bruit pour le réseau ferroviaire de la RATP

Seuls les Points Noirs Bruit relatifs au réseau de la RATP apparaissent dans les tableaux suivants. Aucune
donnée concernant les Points Noirs Bruit du réseau RFF n'est disponible au moment de la rédaction de ce
document.

Ces PNB sont situés dans la zone de dépassement des valeurs limites de l'axe considéré mais peuvent
également étre exposés a d'autres infrastructures bruyantes.

Ces informations sont transmises par la RATP.

L'évaluation des populations exposées mentionnées dans le tableau suivant, sont soit issues directement de
données démographiques issues de la base de données « ILOMOS 99 », soit sont estimées par la méthode
suivante :

— 3 personnes sont comptées par habitation individuelle ;
— 3 personnes sont comptées par logement d'habitations groupées ;

— 3 personnes sont comptées par logement d'habitations collectives ; en I'absence de renseignement
sur le nombre de logements, 3 personnes sont comptées pour 3 fenétres d'habitation collective ;

— en l'absence de renseignement de terrain (cas des batiments inaccessibles), il est forfaitairement
considéré 4 étages par batiment et un logement pour 10m linéaire d'étage d'habitation collective.

* Par ligne
Lden > 73 dB(A) Lden > 65 dB(A)
fxe Habit E S.S A.S Pop Habit E S.S A.S Pop
RERB | 12 - - - 61 2 - - - 15
RER A2 35 - - - 515 & - - - 63
RER A4 1 - - - 3 - - - - -
Total 48 - - - 579 5 - - - 78

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population

¢ Par commune

Lden > 73 dB(A) Lden > 65 dB(A)
Commune Axe
Habit E S.S A.S Pop Habit E S.S | AS | Pop
Arcueil RER B 5 - - - 33 - - - - -
Bry-sur- | pER A4 1 - - - 3 - - - - -
Marne
Cachan RER B 4 - - - 9 - - - - -
Fontenay- | pep Ao 7 ] - - 131 - - - - -
sous-Bois
Gentilly RER B 3 - - - 19 2 - - - 15
saintMaur-| pep o 4 ; - - 36 1 ; ; - 15
des-Fossés
Vincennes | RER A2 24 - - - 348 2 - - - 48
Total 48 - - - 579 3 - - - 78

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population
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3.3 Identification des sources d'exposition des PNB

3.3.1 Situations de mono-exposition routiére

Les Points Noirs Bruit figurant dans les tableaux ci-dessous sont exposés uniquement a linfrastructure
routiere (axe) considérée :

* Paraxe
Lden > 68 dB(A) Lden > 62 dB(A)

fxe Habit E SS AS Pop Habit E SS AS Pop

Ad 66 - 1 - 1182 18 2 1 - 1170

A6 178 3 2 2 2579 126 3 1 1 1108

A86 124 4 - - 875 el - - - 415

N6 - - - - 0 - - - - 0

N19 21 - - - 114 8 - - - 12
TOTAL 389 7 3 2 4 750 238 5 2 1 2 705

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population

¢ Par commune

Lden > 68 dB(A) Ln > 62 dB(A)
Commune Axe
Habit E S.S A.S Pop Habit E SIS A.S Pop
Arcueil A6 54 1 = 2 405 45 1 - 1 232
Boissy-Saint-Léger N19 2 - - - 15 - - - - -
Bry-sur-Marne A4 = = = = = = = = = =
Cachan A6 2 - - - 6 - - - - -
Champigny-sur-Marne A4 2 - - - 6 - - - - -
Charenton-Le-Pont A4 3 = - - 419 2 1 1 - 1110
Chevilly-Larue A6 6 1 - - 378 4 1 - - 72
Choisy-Le-Roi A86 2 = = = 12 1 - - - 6
Créteil A86 4 4 - - 252 5 - - - 15
Fontenay-sous-Bois A86 - - - - - - - - - -
Fresnes A86 - - - - - - - - - -
Gentilly A6 27 1 = = 392 18 1 = = 62
L'Hay-Les-Roses A6 68 - - - 1245 43 - - - 634
Joinville-Le-Pont A4 23 - - - 78 15 - - - 54
Le Kremlin-Bicétre A6 10 - 2 - 57 8 - 1 - 51
Limeil-Brévannes N19 - - - - - - - - - -
A4 - - - - - - - - - -
Maisons-Alfort
A86 111 - - - 552 84 - - - 361
A4 = - = = - - - - - -
Nogent-sur-Marne A6 1 - - - - 1 - - - -
Rungis A86 = = = = = = = = = =
Saint-Maurice A4 25 - 1 - 447 1 1 - - 6
Santeny N19 3 - - - 9 - - - - -
Thiais A86 6 - - - 26 - - - - -

46



Lden > 68 dB(A) Ln > 62 dB(A)
Commune Axe
Habit E S.S A.S Pop Habit E S.S A.S Pop
Valenton N6 - - - - - - - - - -
Villecresnes N19 16 - - - 90 S - - - 12
Villejuif A6 11 - - - 96 8 - - - 57
Villeneuve-Saint-Georges N6 - - - - - - - - - -
Villiers-sur-Marne A4 13 - - - 232 - - - - -
TOTAL 389 7 3 2 4750 238 5 2 1 2705

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population

3.3.2 Situations de mono-exposition ferroviaire

Les Points Noirs Bruit figurant dans les tableaux ci-dessous sont exposés uniquement a l'infrastructure
ferroviaire (axe) de la RATP considérée.

+ Parligne
Lden > 73 dB(A) Lden > 65 dB(A)
Axe
Habit E SS AS Pop Habit E SS AS Pop

RER B 12 - - - 61 2 - - - 15
RER A2 35 - - - Bl 3 - - - 63
RER A4 1 - - - 3 - - - - -

Total 48 - - - 579 5 - - - 78

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population

¢ Par commune

Lden > 73 dB(A) Lden > 65 dB(A)
Commune Axe
Habit E S.S A.S Pop Habit E SS | AS | Pop
Arcueil RER B 5 - - - 33 - - - - -
Bry-sur- | pER A4 1 - - - 3 - - - - -
Marne
Cachan RER B 4 - - - 9 - - - - -
Fontenay- | pep Ao 7 ] - - 131 ; - - - -
sous-Bois
Gentilly RER B 3 - - - 19 2 - - - 15
saint-Maur-| pep o 4 ; - - 36 1 ; ; - 15
des-Fossés
Vincennes | RER A2 24 - - - 348 2 - - - 48
Total 48 - - - 579 3 - - - 78

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population

3.3.3 Situations de multi-exposition

Afin d'identifier les PNB en multi-exposition, le CETE lle-de-France a réalisé des cartes avec des intervalles
de bruit de 1 dB(A) sur les réseaux routiers et ferrés. La carte du Plan de Géne Sonore de I'aéroport d'Orly,
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approuvée par arrété inter-préfectoral le 28 décembre 2004, a été utilisée pour déterminer le niveau
d'exposition au bruit aérien.

Les différentes sources de bruit prises en compte dans les cas de multi-exposition sont le bruit routier d aux
infrastructures routiéres et autoroutiéres de I'Etat (RE), le bruit routier dd aux infrastructures routiéres
départementales (RD), le bruit di aux infrastructures de transport ferroviaires gérées par RFF (RFF), le bruit
dd aux infrastructures de transport ferroviaires gérées par la RATP (RATP) et le bruit aérien de I'aéroport

d'Orly (ADP).

Selon le nombre de sources de bruit impactant un batiment sensible, il est parlé de :

RFF) ;

RD et RATP) ;

Aucun PNB exposé a plus de quatre sources différentes de bruit n'a été identifié dans le présent PPBE.

bi-exposition dans le cas ou 2 sources différentes de bruit impactent un batiment sensible (ex : RE-

tri-exposition dans le cas ou 3 sources différentes de bruit impactent un batiment sensible (ex : RE,

quadri-exposition dans le cas ou 4 sources différentes de bruit impactent un batiment sensible (ex :
RE, RD, RFF et RATP) ;

Il est & préciser que les PNB figurant dans les tableaux suivants ne présentent pas nécessairement un
dépassement des valeurs limites pour chacune des sources de bruit mais un dépassement pour au moins
une de ces sources.

3.3.3.1 Situations de bi-exposition

® Pour le jour par axe

RE - RD RE - RFF RE - RATP RE-ADP
Axe
Habit | E | SS | AS | Pop | Habit | E | SS | AS | Pop | Habit | E | SS | AS | Pop | Habit | E | SS | AS | Pop
1
A4 16 3|1 - 577 47 5 1 - | 2364 4 - - - 12 - - - -
A6 46 |- | 1 | - | 240 = = | = s - 18 = | = - | 169 - - | - -
1
A86 33 | 3] - - | 348 11 2 - - 125 - - - - - - - - -
N6 s =| - s - 27 = | - - | a1 - = | = 5 - - = | - 5
N19 - - - - - - - - - - - - - - - 31 - - | 207
TOTALJ] 95 |6 2 - 125 85 71 - |2900] 22 - - - 181 31 - - | 207
Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population
® Pour le jour par commune
RE - RD RE - RFF RE - RATP RE-ADP
Commune Axe
Habit | E | SS | AS | Pop jHabit| E | SS | AS | Pop jHabit | E | SS | AS | Pop JHabit | E | SS | AS | Pop
Arcueil A6 13 | -| - | -] 39 - - - - - 8 |- - | - |169] - - -] - -
Bonssy-Salnt- N19 ) | 3 } } N B 3 | ) ) 29 | .| - - | 189
Léger
Bry-sur-Marne A4 1 - - - 15 - - - - - - - - - - - - - - -
Cachan A6 26 | -| - | - | 105 - - - - - - - - ] - - - - - - -
Champigny-sur-
Mame A4 4 | -| - | - |4 )31 |-]-]-|285} - |-|-]|-]| - s || =]=] <
Charenton-Le- 1 1
Pont A4 RN R R R B I
Chevilly-Larue A6 1 - 1| - | 45 - - - - - - - - ] - - - - -] - -
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RE - RD RE - RFF RE - RATP RE-ADP
Commune Axe
Habit | E | SS | AS | Pop jHabit| E | SS | AS | Pop jHabit | E | SS | AS | Pop JHabit | E | SS | AS | Pop
Choisy-Le-Roi A86 1 -| - | - | 150 4 -l - - 74 - - - - - - -l - - -
Créteil A86 9 2| - | - | 483 - - - - - - - -] - - - -l - - -
Fontenay-sous- AS6 ) | ) . ) o ] ) ) N ) ) R )
Bois
Fresnes A86 10 | -| - | - | 594 - - - - - - - - - - - -l - - -
Gentilly A6 - - - - - - - - - - - -] - - - - - - -
L'Hay-Les-Roses | A6 - - -] - - - - - - - - - - - - - -l - - -
Joinville-Le-Pont | A4 - - - - - - - - - - 4 |- -] -] 12 - - - - -
Le Kremlin-
Bicétre A6 ) N . . T ) ) T T ) ) B )
Limeil-Brévannes § N19 - - - - - - - - - - - - - - - 2 - - - | 18
Maisons-Alfort
A86 13 | -| - | - | 122 - - - - - - - -] - - - -l - - -
A4 - - - - - 1 - -] -1 60 - S I - - -l - - -
Nogent-sur-Marne
A86 - - - - - 7 -l - | - | 51 - - -] - - - -l - - -
Rungis A86 - 1 - | - - - - - - - - - -] - - - - - - -
Saint-Maurice A4 2 2| - - | 123 3 5/ 1| -] 105 - - - - - - - - - -
Santeny N19 - - -] - - - - - - - - - - - - - -l - - -
Thiais A86 - - - - - - - -] - - - -] - - - - - - -
Valenton N6 - - - - - 11 | -| - | - | 48 - - -] - - - - - - -
Villecresnes N19 - - - - - - - -] - - - - - - - - - - - -
Villejuif A6 6 -| - | - | 51 - - - - - - - -] - - - - - - -
Villeneuve-Saint- N6 ) | ) } 16 | -| - | - 363 ) o ) a L] )
Georges
Villiers-sur-Marne | A4 5 - - - 15 - == ] - - - - - - - - - - - -
TOTAL o5 6|2 |- 3 Ve |7/2|-| 2 22|-|-]|-|a8a]31|-]-]|-]207
165 900
Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population
® Pour la nuit par axe
RE - RD RE - RFF RE - RATP RE-ADP
Axe
Habit | E| SS | AS |Pop | Habit| E | SS| AS | Pop JHabit| E | SS | AS | Pop | Habit | E | SS | AS | Pop
aa | 3 2| -] - a2l ze |3 - -2 - - - - - A
398
A6 28 | -| 1 - | 108 - - - - - 9 - - - 39 - - - - -
A86 4 - - - 77 5 1] - - 84 - - - - - - - - - -
N6 - - - - 12 - - - 51 - - - - - - - - - -
N19 - - - - - - - - - - - - - - 5) - - - 15
TOTAL| 35 (1| 1 - | 457 ] 56 4 | - - 523 9 - - - 39 5 - - - 15

Habit : batiment d’habitation,

population

E : Batiment d’Enseignement, S.S :

Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
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® Pour la nuit par commune

RE - RD RE - RFF RE - RATP RE-ADP
Commune Axe
Habit | E | SS|AS| Pop JHabit | E | SS | AS| Pop || Habit | E | SS| AS | Pop jHabit| E | SS| AS | Pop
Arcueil A6 4 - - - 12 - - -] - - 9 - -0 -] 39 - -l - - -
Bmssy-Sal nt- N19 ) _ L : ) ol : ) ) ] _ 5 | 15

Léger

Bry-sur-Marne A4 - - - - - - - - - - - - -] - - - - -] - -
Cachan A6 24 = | = = 96 = = = || = o - S - - S T -
Champigny-sur- A4 ) - _ 25 oo 120 ) ] ) : | )

Marne
Charenton-Le-

Pont A4 2 - - -] 269 11 - - | - 11909 - - - - - - - -] - -
Chevilly-Larue A6 - 1] -] - - - - - - - - - -] - - - - - - -
Choisy-Le-Roi A86 - - - - - 3 - -] -1 60 - - - - - - -l - - -

Créteil A86 - - - - - - - -] - - - -l -] - - - - -] - -
Fontenay-sous- AS6 ) - _ _ . ) ) ] ) : | )

Bois

Fresnes A86 - - - - - - - -] - - - - - - - - -] - -
Gentilly A6 - - -] - - - - - - - - - -] - - - - - - -
L'Hay-Les-Roses A6 - - - - - - - - - - - - -] - - - - -] - -
Joinville-Le-Pont A4 - - -] - - - - - - - - - -] - - - - - - -
Le Kremlin-Bicétre] A6 - = | =1 = = = R - - N U - - S T -
Limeil-Brévannes | N19 - =] =] = o = R - - N U - - S R -
Maisons-Alfort
A86 4 - - - 77 - - -] - - - - - - - - -] -
Nogent-sur-Marne
A86 - - - - - 2 - -] - 24 - - - - - - - - - -
Rungis A86 - - - - - - - -] - - - - - - - - - -] - -
Saint-Maurice A4 - 1| - - - 3 30 - | -] 369 - - - - - - -l - - -
Santeny N19 - - - - - - = = | = - = =] = | = - - S R -
Thiais A86 - - -] - - - S - - - -] - - - - - - -
Valenton N6 - - - - - 8 - -] - 39 - - - - - - - -] - -
Villecresnes N19 - = = = = = | = = - - N R - - S R -
Villejuif A6 - - - - - - - -] - - - - - - - - e -
Villeneuve-Saint- N6 ) ] ) 4 L 1 ) N ) _ N )
Georges
Villiers-sur-Marne | A4 1 - -] - 3 - - - - - - - -] - - - - - - -
TOTAL 35 1| 1| - | 457 56 | 4| - | - |2533 9 - - -1 39 5 -l - | -] 15

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :

population
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3.3.3.2 Situations de tri-exposition

® Pour le jour par axe

RE - RD - RFF RE - RD - RATP RE - RFF- RATP RE-RFF-ADP RE-RATP-ADP

Axe
Habit| E | SS| AS | Pop JHabit| E | SS| AS | Pop | Habit | E| SS | AS | Pop JHabit | E| SS| AS | Pop | Habit | E | SS | AS | Pop

A 20 |- - -6t |- - -3 s |- - st - oo o - -] -] -] -

V-2 [ N A O (U U I U O [N U I AR N (N R O I A

Y:I3 [ A AN /I [N [ U U IO O (U (VR [ U AU N R

(R S S S A V'S U NSO O U U AN [N (U (U [V N [N U B (/310 SR U U IR

(VY- [N U (R AR [ B U R I I Y I e T

TOTALR 22 | - | - | - |1091} 1 - -] -130 5 =] = = | & 91 |-| -| - | 710 2 - - | - | 183

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population

® Pour le jour par commune

RE - RD - RFF RE - RD - RATP RE - RFF- RATP RE-RFF-ADP RE-RATP-ADP

Commune J Axe
Habit | E | SS| AS | Pop [JHabit|E|SS| AS | Pop fj Habit | E| SS | AS | Pop §Habit | E| SS | AS | Pop j Habit | E| SS | AS | Pop

Arcueil A6 - =| = = = = = = | = = = o - - - - - - - - - - - -

Boissy-

Saint-Léger NIOR - -] - | - . B R A B A e . [ Y 2 -] - |18

Bry-sur-

Marne 8 R A N s Y [ M A A [N A A A I (A A E A B

Cachan A6R - |-|-|-| - T [ D e I [ I S I [T I B I

Champigny-

sur-Marne Ad 9 T - 90 - e - - - =| = = - - - - = = - N T _

Charenton-

oot B2l s |- - -0 - - - s st

Chevilly-

Larue Sl R I e B R e A [ M A A [N A A A I (A R E A B

Choisy-Le-

Roi ABGR - |- - | - | - - -l -l-1-0 - |-1-!-1-0 - |-{-1-1-0 - |-/-1]-] -

Créteil A86 - -] - = = = = = | o o - - - - - - - - - - - S -

Fontenay-

sous-Bois ABGE - T - - - e - = =| = - - - =| = > - - I -

Fresnes A86 - - - - - - - - - - - - - - - = =] = = = = = = | = =

Gentilly A6 - - - - - - == = = = =l = || = o s |=| = | = - - N I -

L'Hay-Les-

Roses Sl R I e e R e A R [ M A A [N A A A I (R A E A B

Joinville-Le-

Pont el IR I R A (S A () A [ U A AN N (R e AR R B

Le Kremlin-

Bicétre A6 ) B . R - - B B [ e

Limeil-

- (K] [ A A U AU U U (U (O O (S O (U I i B R (U U A
Brévannes

Maisons- Ad 2 R 48 - Lo - - T - - - T - - - N -
Alfort A86

Nogent-sur- Ad - Lt - 1 ol Il s - N 3 T o - - LT -

Marme  Rpgsl 1 || - | | e b - Tl o o oo oo s o

Rungis QJA86} - | -| - | - | - e i U i O R [ I RS R DR (TN U (R I R

Saint-

Maurice A4l 4 |-| - | - | 454 - - - - - - - - - - I I e = |==1=] =

Santeny fgN19Q - |- | - | - | - T i e i O Y R I U I I (R I e
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RE - RD -RFF RE - RD - RATP RE - RFF - RATP RE-FRFFADP RE-RATP-ADP
Commune Axe
Habit | E| SS | AS | Pop JHabit|E|SS| AS | Pop J| Habit | E| SS | AS | Pop jHabit | E| SS | AS | Pop | Habit | E| SS | AS | Pop
Thiais A86 = = | = = = = | = = = = =| = = = = =] = = = = =] = = =
Valenton N6 - - - - - = s| e | o o o o o - - - - - - - S -
Villecresnes § N19 - =| = = = = = = | = = = o o - - - - - - - - - - -
villejuift A6 - [-] - | - - S S S I R A S U R B
Villeneuve-
Saint- N6 1 - -] - 141 - - -] - - - - -] - - 91 |-| - | - |710Q - |-|-| - | -
Georges
Villiers-sur-
Marne Ad - T - - - T - - - T - - - T - - - T - -
TOTAL 22 | -| - | - (21091 1 |-|-] -] 30 5 |-|-|-1]5Q91 |-|-]|- |70 2 |-|-]|-]183
Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population
® Pour la nuit par axe
RE - RD - RFF RE - RD - RATP RE - RFF- RATP RE-RFFADP
Axe
Habit | E | SS | AS | Pop jHabit| E SS | AS | Pop fHabit| E | SS | AS | Pop f Habit | E | SS | AS | Pop
A4 6 - - - 220 - - - - - 3 - - - 27 - - - - -
N6 - - - - - - - - - - - - - - - 66 - - - 569
TOTAL 6 - - - | 220 - - - - - 8 - - - 27 66 - - - 569
Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population
® Pour la nuit par commune
RE - RD - RFF RE - RD - RATP RE - RFF - RATP RE-RFF-ADP RE-RATP-ADP
Commune f§ Axe
Habit | E | SS| AS | Pop [JHabit|E|SS| AS | Pop f| Habit | E| SS | AS | Pop §Habit | E| SS | AS | Pop j Habit | E| SS | AS | Pop
Arcueil A6 - - - - - - - -] - - - - - - - - - - - - - - - - -
Boissy-
Saint-Léger N19 B T : B B LT T : : T : B : T B B : T T :
Bry-sur-
Marne Ad B T : B B LT T : : T : B : T B B : . :
Cachan A6 - - - - - - - -] - - - - - - - - - - - - - - - - -
Champigny-
sur-Marne Ad 1 T : 12 B LT T : : T : B : T B B : T T :
Charenton-
loport 124 2 |- -|-| 24 = |=l=0 =] = 3 =) =<=27|l = || <=]=] = = |=l=]=<=] =
Chevilly-
Larue AB B T : B B LT T : : T : B : T B B : T T :
Choisy-Le- AS6
Roi B T : i B LT T : : T : B : T B B : N :
Créteil A86 - - - - = = = =] = = = I - - - - - - - - - - - -
Fontenay- AS6 : o B : : | B B B o B : B s : ) B N B
sous-Bois
Fresnes A86 - - - - - - - -] - - - - - - - - - - - - - - - - -
Gentilly A6 - - - - - - - - - - - i - - - . - - I -
L'Hay-Les- | Ao
Roses : - : - : : - : - : - : : - : - : : : : - : - : :

52




RE - RD - RFF RE - RD - RATP RE - RFF - RATP RE-RFF-ADP RE-RATP-ADP

Commune [ Axe
Habit | E| SS | AS | Pop JHabit|E|SS| AS | Pop J| Habit | E| SS | AS | Pop jHabit | E| SS | AS | Pop | Habit | E| SS | AS | Pop

Joinville-Le-
Pont A4 B T : B B - - - T - : - T : : - T T -

Le Kremlin-
Bicétre AB B T : B B - - - T - : : T : : - T T -
L’|me|I— N19 } o B : : | B B B B B _ B o ) } B R B

Brévannes
Maisons- A 3 - - 3 3 N - - N - 3 - N 3 3 - Lo -
Alfort A86 _ o _ _ _ ]l _ _ _ ]l _ _ _ s _ _ _ L _
Nogent-sur- Ad 3 T - - - N C - T - 3 - N 3 3 - Lo -

Marne AS6

Rungis QJA86Q - |-| - | - | - - -l - - -k - -l - - - - - - - - - -] - -] -

Saint-

Maurice Al 3 |-| - | - | 184 - - -] - - - -l - - - R I S S T I

santeny fneofl - |- - -0 o b - -l - o - el o - o - e e e -

Thiais A86 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Valenton N6 - - - - = = = =] = - o o - - - - - - - - S -

Villecresnes § N19 - - - - = = || = = = o| = - - - - - - - - I -

vilejuit fasll - |- - - - 0 - -l - -0 - - - - e e e - -

Villeneuve-
Saint- N6eR - |- -] -] - - |-/ -'-1 -0 - |-|-|-1-Q466 |-|-1]-159¢ - |-|-|-]| -
Georges

Villiers-sur-

Marne R B N S A A [ A AN [ ) A N ERR A I AR R

TOTAL 6 |-|-|-|200Q0 - |-|-[-| -0 3 [-|-|-|21}e6|-|-]-]|s60] - |-|-|-]|-

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population

3.3.3.3 Situations de quadri-exposition

Cette situation correspond a I'exposition d'un batiment sensible aux quatre sources de bruit que sont le bruit
routier d0 aux infrastructures routiéres et autoroutieres nationales (RE), le bruit routier d0 aux infrastructures
routieres départementales (RD), le bruit d0 aux infrastructures de transport ferroviaires gérées par RFF
(RFF) et le bruit d0 aux infrastructures de transport ferroviaires gérées par la RATP (RATP).

Seul le tableau relatif aux situations de quadri-exposition le jour est présenté compte tenu de I'absence de
point noir bruit quadri-exposé la nuit.

® Par axe

RE-RD-RFF-RATP RE-RD-RFF-ADP

Axe
Habit E SS AS Pop Habit E SS AS Pop

A4 3 - - - 91 - - = 5 -

A6 - - - - - - - - - -

A86 - - _ . _ - - - - -

N6 - - - - - 6 - - - 111

N19 ; ; ; - ; ; ; ; ; -

TOTAL 3 - - - 91 6 - - - 111

Habit : batiment d’habitation, E : Batiment d’Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d’Action Sociale, Pop :
population
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® Par commune

RE-RD-RFF-RATP RE-RD-RFE-ADP
Commune Axe
Habit E SS AS Pop Habit E SS AS Pop
Arcueil A6 - - - = = - - - - -
Boissy-
Saint-Léger N19 B B . B . B - - - -
Bry-sur-
Marne A4 B B . B : B - - - -
Cachan A6 - - - = = - - - - -
Champigny-
sur-Marne A4 B B - - = - = - - }
Charenton-
Le-Pont A4 1 - - - 16 ; } ) . )
Chevilly-
Larue A6 B B . B . B N - - -
Choisy-Le-
Roi A86 - - - = = = - - - -
Créteil A86 - = = = = - - - - -
Fontenay-
sous-Bois A86 B B . B . B - } - -
Fresnhes A86 - - - S = o - - - -
Gentilly A6 - - - S = . - - - -
L'Hay-Les-
Roses A6 B B . ° . B B } - -
Joinville-Le-
Pont A4 B B ) B B B - B - B
Le Kremlin-
Bicétre A6 B - - - - - - - R i}
L,|me|I- N19 ) ) i ) i i i ) i )
Brévannes
Maisons- A4 2 - - - 75 = = = - -
Alfort A86 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
Nogent-sur- A4 - - B - B - - - - -
Marne AS6 _ _ _ B ) R R ) _ )
Rungis A86 - - = = = o - - - -
Saint-
Maurice A4 B B . B . B - ; - -
Santeny N19 - - - - - S o - - -
Thiais A86 - = = = = - - - - -
Valenton N6 - - - S = = - - - -
Villecresnes N19 - - = = = - - - - -
Villejuif A6 - - = S = - - - - -
Villeneuve-
Saint- N6 - = = = = 6 - - - 111
Georges
Villiers-sur- A4 ) ) i ) i i i ) i )
Marne
TOTAL 3 - - - 91 6 - - - 111

Habit : batiment d'habitation, E : Batiment d'Enseignement, S.S : Batiment de Soins-Santé, A.S : Batiment d'Action Sociale, Pop :
population
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4. Les objectifs de réduction du bruit

4.1 Objectifs de réduction du bruit

La directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement
définit, parmi les actions & mettre en ceuvre, « 'adoption, par les Etats membres, de plans d’actions fondés
sur les résultats de la cartographie du bruit afin de prévenir et de réduire, si cela est nécessaire, le bruit dans
I'environnement, notamment lorsque les niveaux d’exposition peuvent entrainer des effets nuisibles pour la
santé humaine, et de préserver la qualité de I'environnement sonore lorsqu’elle est satisfaisante ».

La circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres, a fixé deux types
d’objectifs acoustiques :

— des objectifs relatifs aux contributions sonores dans I'environnement apres réduction du bruit a la
source ;
— des objectifs d'isolement acoustique des facades.

4.1.1 Obijectifs relatifs aux contributions sonores dans I'environnement aprés

réduction du bruit a la source

Ces objectifs sont définis a partir d’'indicateurs de géne évalués en facade. Les valeurs de ces indicateurs ,
données dans le tableau ci-dessous, ne doivent pas étre dépassées apreés mise en place des protections
acoustiques.

Objectifs acoustiques relatifs aux contributions sonores dans I'environnement apres actions de
réduction du bruit & la source

Cumul Route et/ou LGV
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV Voie ferrée + voie ferrée
conventionnelle

65

Laeq (6h-18h)
LAeq(6h-22h) o5 68 68

Laeq (18h-22h)

LAeq(22h-6h) 60 63 63

4.1.2 Objectifs d'isolement acoustique des facades

Ces objectifs varient selon la source du bruit et selon la période :

Objectifs d'isolement acoustique Dnra«en dB(A)
Route ou LGV Voie ferrée conventionnelle Cum_ul route et{ou LGV +
voie conventionnelle

Dnrax = LAeq(6h-22h) - 40 If(6h-22h) — 40 [1]
Et Dnray = LAeq(6h-18h) - 40 If(22h-6h) — 35 [1] Ensemble des conditions
Et Darae 2 LAeq(18h-22h) - 40 - prises séparément pour la
Et Doray LAeq(22h-6h) - 35 i route et la voie ferrée
Et Dhray 2 30 dB(A) 30 dB(A)

[1] : If = LAeq — 3 dB(A), indicateur de géne ferroviaire défini par I'arrété du 8 novembre 1999.

Durax €St isolement acoustique standardisé pondéré défini selon la norme NF EN ISO 717-1 intitulée « Evaluation de I'isolement
acoustique des immeubles et des éléments de construction ».
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4.2 Les dispositifs de réduction du bruit

Afin d'atteindre les objectifs de réduction du bruit cités précédemment, il peut étre mis en ceuvre soit des
dispositifs permettant de réduire le bruit a la source, soit la réalisation une isolation de facade, soit coupler
les deux mesures. Afin de déterminer les mesures a envisager il peut étre réalisé une étude acoustique
permettant de déterminer I'impact d'une infrastructure existante ou projetée. Une étude acoustique comporte
généralement une phase de caractérisation par des mesures in situ et une phase de simulation informatique
de la zone avec différents scenarii d'évolution selon la variation de divers paramétres (configuration du site,
vitesse des véhicules, densité du trafic.... ).

4.2.1 Réduction du bruit a la source

Les opérations de protection a la source doivent étre privilégiées par rapport a la protection de facade.

4.2.1.1 Les actions pouvant influencer le bruit du a la route

Différentes actions peuvent influencer I'émission sonore d'une route :

— les actions sur les véhicules (véhicules légers, poids lourds, transports en commun, deux-roues
motorisés...) ;

— les actions sur les revétements de chaussées (bruit résultant du contact pneumatique-chaussée,
type de revétement...) ;

— les actions sur les aménagements de la voirie (carrefours, ralentisseurs, rétrécissements de voirie...)
ou sur les parameétres concernant le trafic (actions sur les vitesses, restriction de circulation
notamment des poids lourds...).

4.2.1.2 Les actions pouvant influencer le bruit a la source pour le bruit

ferroviaire

Les nuisances sonores générées par une infrastructure de transport ferroviaire relévent de plusieurs
domaines. Elles dépendent :

— de la nature de linfrastructure elle-méme : type de rails, revétement, électrification des voies,
ouvrages d'art métalliques... ;

— de I'exploitation qui en est faite : maitrise de trafic par nombre de circulations, vitesse des trains,
longueur des trains... ;

— des matériels roulants qui I'empruntent : type de matériel, bruit de roulement...

4.2.1.3 Réduction du bruit a la source par la pose d'écrans anti-bruit

Les écrans anti-bruit sont des obstacles positionnés en bordure de voie pour éviter la propagation du bruit.
lls sont en particulier utilisés pour les zones pavillonnaires et les immeubles bas.
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Source : Guide pour I'élaboration des Plans de prévention du bruit dans I'environnement a destination des collectivités locales,
MEDDTL et Ademe

Les écrans acoustiques nécessitent un espace important pour leur mise en place. lls peuvent étre installés
en position verticale ou inclinée. lls sont réfléchissants ou absorbants sur une ou deux faces et peuvent étre
surmontés de dispositifs additionnels tels que des « casquettes » ou des couronnements.

Le choix entre les différents types d'écrans est fonction des conditions du site. Les deux grandes familles
sont d'une part les écrans acoustiques composés de panneaux maintenus par les poteaux fixés sur des
fondations en béton, et d'autre part les buttes de terre ou merlons.

Exemples d'écrans anti-bruit le long de I'A4 vers Champigny-sur-Marne et secteur des canadiens :

Source : DRIEA/GOBRY Source : DRIEA/GOBRY

Source : DRIEA/GAUTHIER Source : DRIEA/GOBRY
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Exemples de protections acoustiques :

Source : http://www.debatpublic-lnmp.org/participer/questions-reponses-recursif.html?id=60

4.2.1.4 Les couvertures et semi-couvertures

La couverture totale ou partielle d'une voie de circulation, est une solution efficace contre le bruit généré par
les infrastructures de transports terrestres. Ces solutions, utilisées notamment lorsque des batiments trés
élevés sont situés a proximité immédiate de la source de bruit, sont cependant trés colteuses.

4.2.2 Isolation de facades

Les mesures de réduction du bruit a la source doivent étre privilégiées.

Cependant, dans certains cas, le renforcement de l'isolation acoustique des facades des locaux a protéger
viendra également compléter les actions de réduction du bruit a la source, ou, en dernier recours,
constituera l'unique solution. Il s'agit notamment des cas suivants :

— les actions de réduction du bruit & la source sont incompatibles avec la sécurité des riverains ou des
usagers des infrastructures ou présentent des difficultés d'insertion dans I'environnement ;

— le colt de réalisation des actions de réduction du bruit a la source est disproportionné (en particulier
lorsqu'il est supérieur au colt d'acquisition des locaux a protéger) ;

— les actions de réduction du bruit a la source s'averent insuffisantes pour atteindre les objectifs
acoustiques relatifs aux contributions sonores dans I'environnement précisés dans le paragraphe
4.1.

L'isolation acoustique d'un local vis-a-vis de I'extérieur dépend de plusieurs parametres :
— la nature de la paroi (lourde ou légére) ;
— la nature de la paroi vitrée (simple ou double vitrage équipé d'une vitre épaisse) ;
— des entrées d'air (simple ou acoustique) ;

— du type de coffrage du volet roulant...
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En général le changement des ouvertures avec pose d'un double vitrage dont I'un épais et la mise en place
d'entrées d'air acoustique permettent d'atteindre les objectifs fixés.

En milieux urbains pour lesquels des batiments de grande hauteur ne peuvent étre entiérement
protégés par des murs anti-bruit, une opération couplée, réduction du bruit a la source couplée avec
une isolation de facades pour les étages supérieurs, s'avére la plus efficace et permet d'atteindre les
objectifs fixés par la réglementation.

4.3 Les zones calmes

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
'environnement précise qu'il faut préserver les zones calmes dans les agglomérations. Cette directive fait
apparaitre deux définitions de zones calmes : les zones calmes d’'une agglomération et les zones calmes en
rase campagne.

La zone calme d'une agglomération est « une zone délimitée par I'autorité compétente qui, par exemple,
n'est pas exposée a une valeur de Lden, ou d'un autre indicateur de bruit approprié, supérieure a une
certaine valeur déterminée par I'Etat membre, quelle que soit la source de bruit considérée. »

La zone calme en rase campagne est « une zone délimitée par 'autorité compétente, qui n’est pas exposée
au bruit de la circulation, au bruit industriel ou au bruit résultant d’activités de détente ».

La transposition de cette directive européenne en droit francgais par I'ordonnance du 12 novembre 2004 a
modifié cette définition de zone calme. Dans l'article L. 572-6 du Code de I'Environnement, les zones calmes
sont définies comme « des espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans
lesquels l'autorité qui établit le plan souhaite maitriser I'évolution de cette exposition compte tenu des
activités humaines pratiquées ou prévues. »

En plus du critére acoustique pouvant servir a la définition des zones calmes, d’autres critéres peuvent étre
pris en compte. Le Guide National pour la définition et la création des zones calmes réalisé par le Centre de
Recherche sur I'Espace, les Transports, I'Environnement et les Institutions Locales (C.R.E.T.E.I.L.) de
I'Institut d'Urbanisme de Paris — Université Paris XIl, sur commande du Ministere du Développement
Durable, a tenté de définir plus précisément la notion de zone calme. L'étude réalisée laisse apparaitre que
des criteres subjectifs doivent étre pris en compte tels que la sensibilité des personnes a un son donné ou
encore la notion de cadre agréable sur le site et ses pourtours. |l doit également étre tenu compte des
projets locaux (d'aménagement, d'urbanisme, d’environnement...) étant de la compétence des collectivités
locales.

Le département du Val-de-Marne possede un tissu bati trés dense ainsi que de nombreuses infrastructures
de transport avec un ftrafic trés important. La détermination des zones calmes s’en avere d'autant plus
difficile. De plus I'Etat maitrise rarement, voir pas, le foncier. En outre, seules les zones pour lesquelles le
niveau sonore est inférieur a 55 dB(A) pour le jour et 50 dB(A) pour la nuit pourraient étre proposées. Ces
valeurs sont en effet les valeurs minimales apparaissant sur les cartes de bruit de « type a ».

Cette difficulté pour délimiter des zones calmes est commune aux départements d’lle-de-France, notamment
a ceux de la Petite Couronne, c’est pourquoi une réflexion est menée au niveau régional a travers les
travaux d’'un groupe de travail portant sur la définition d’'une zone calme. Le but de ce groupe de travail est
d’aboutir & une harmonisation de cette définition au niveau régional et de pouvoir constituer un soutien,
notamment technique, aux collectivités locales dans l'identification de leurs zones calmes.
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5. Description des mesures réalisées ou
engagées depuis 1998

L'instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élaboration des plans de prévention du bruit dans I'environnement
et concernant les grandes infrastructures ferroviaires et routieres compléte l'article R.572-8 du Code de
I'Environnement en indiquant que « pour les 10 années précédant le PPBE, soit pour la période 1998-2008,
on indiquera le type de mesures mises en ceuvre, leur colit, leur état d'avancement, et le cas échéant, les
résultats obtenus. » Ces mesures peuvent étre des mesures de prévention du bruit ainsi que des mesures
de réduction.

Dans ce PPBE ne sont présentées que les mesures réalisées ou engagées par la DRIEA/DIRIF et la
RATP. Les mesures relatives aux infrastructures de transport ferroviaires gérées par RFF seront
précisées dans le PPBE deuxiéme échéance faute de données suffisantes au moment de la rédaction
de ce document.

5.1 Mesures de prévention

La politique de lutte contre le bruit en France, concernant les aménagements et les infrastructures de
transports terrestres, a trouvé sa forme actuelle dans la loi bruit du 31 décembre 1992. Deux articles du
Code de I'Environnement proposent des mesures préventives, dont l'objectif est de limiter les nuisances
sonores et notamment de ne pas créer de nouvelles situations de points noirs du bruit.

5.1.1 La protection des riverains installés en bordure des voies nouvelles

Dans le cas de création d'une nouvelle infrastructure ou de modification ou de transformation significatives
d'une infrastructure existante, les riverains doivent étre protégés du bruit (cf. article L.571-9 du code de
I'environnement : « La conception, I'étude et la réalisation des aménagements et des infrastructures de
transports terrestres prennent en compte les nuisances sonores que la réalisation ou l'utilisation de ces
aménagements et infrastructures provoquent & leurs abords.... ») dans les conditions fixées aux articles
R.571-44 a R.571-52 du Code de I'Environnement.

Les arrétés du 5 mai 1995 concernant les routes et du 8 novembre 1999 concernant les voies ferrées fixent
les seuils a ne pas dépasser. Le respect des niveaux sonores maximaux autorisés est obtenu par un
traitement direct de l'infrastructure ou de ses abords immédiats ; toutefois si cette action a la source ne
permet pas d'atteindre les objectifs de la réglementation dans des conditions satisfaisantes d'insertion dans
I'environnement ou a des colts de travaux raisonnables, tout ou partie des obligations est assuré par un
traitement sur le bati qui tient compte de l'usage effectif des pieces exposées au bruit.

5.1.1.1 Niveaux sonores admissibles pour la contribution sonore d'une

infrastructure nouvelle

Niveau maximum admissible pour le Niveau maximum admissible pour le
LAeq (6h-22h) en dB(A) LAeq (22h-6h) en dB(A)
Usage et nature des locaux Routes et Lignes parcourues AES Routes et Lignes parcourues AES

uniquement par des TGV
circulant a des vitesses
supérieures a 250 km/h

uniquement par des TGV
circulant a des vitesses
supérieures a 250 km/h

lignes
ferroviaires

lignes
ferroviaires

Etablissements de santé, de soins et
d'action sociale :

- salles de soins et salles réservées au 57 60 55 58
séjour des malades
- autres locaux 60 63 55 58

Etablissements d'enseignement (a
I'exclusion des ateliers bruyants et des 60 63 - -
locaux sportifs)

Logements en zone d'ambiance sonore

préexistante modérée [1] 60 63 55 58
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Niveau maximum admissible pour le Niveau maximum admissible pour le
LAeq (6h-22h) en dB(A) LAeq (22h-6h) en dB(A)

Usage et nature des locaux Routes et Lignes parcourues Routes et Lignes parcourues
; Autres -
uniquement par des TGV uniquement par des TGV
circulant a des vitesses circulant a des vitesses
supérieures a 250 km/h supérieures a 250 km/h

Autres
lignes
ferroviaires

lignes
ferroviaires

Autres logements 65 68 60 63
Locaux a usage de bureaux en zone

d'ambiance sonore préexistante 65 68 - -
modérée [1]

[1] : une zone est d'ambiance sonore modérée si le niveau de bruit ambiant existant avant la construction de la voie nouvelle, a deux
metres en avant des fagcades des batiments est tel que le LAeq (6h-22h) est inférieur a 65 dB(A) et LAeq (22h-6h) est inférieur & 60
dB(A).

5.1.1.2 Cas d'une modification ou transformation significative d'une

infrastructure existante

Lors d'une modification ou transformation significative d'une infrastructure existante au sens des articles 2 et
3 du décret n°95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres, le niveau sonore résultant devra respecter les prescriptions suivantes :

— si la contribution sonore de l'infrastructure avant travaux est inférieure aux valeurs prévues dans le
tableau précédent, elle ne pourra excéder ces valeurs aprés travaux ;

— dans le cas contraire, la contribution sonore, apres travaux, ne doit pas dépasser la valeur existant
avant travaux, sans pouvoir excéder 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne.

Pour les lignes nouvelles parcourues exclusivement par des TGV a des vitesses supérieures a 250 km/h, les
valeurs du tableau du paragraphe 5.1.1.1 fixant les niveaux maximaux admissibles pour les indicateurs de
géne ferroviaire sont diminués de 3 dB(A).

Tous les projets nationaux d'infrastructures nouvelles ou de maodification/transformation significatives
d'infrastructures existantes qui ont fait I'objet d'une enquéte publique au cours des dix derniéres années
respectent ces engagements qui font I'objet de suivi régulier au titre des bilans environnementaux introduits
par la circulaire Bianco du 15 décembre 1992.

5.1.2 La protection des riverains qui s'installent en bordure de voies existantes

L'article L.571-10 du Code de I'Environnement concerne I'édification de constructions nouvelles sensibles au
bruit d0 au voisinage d'infrastructures de transports terrestres génératrices de nuisances. En vue d'assurer
la protection des occupants des batiments a construire dans le secteur de nuisance d'une infrastructure de
transports terrestres classée en application des articles R.571-32 a R.571-43 du Code de I'Environnement,
les facades des piéces et locaux exposés aux bruits des transports terrestres doivent présenter un isolement
acoustique contre les bruits extérieurs conforme aux limites déterminées par arrété préfectoral.

L'isolement acoustique requis dépend notamment du classement de l'infrastructure de transports terrestres,
de la nature et de la hauteur du batiment, de la distance du batiment par rapport a l'infrastructure et, le cas
échéant, de l'occupation du sol entre la batiment et l'infrastructure.

L'arrété du 30 mai 1996 fixe les regles d'établissement du classement sonore.

Le classement des infrastructures de transports terrestres porte sur :

— les voies routiéres dont le trafic journalier moyen annuel existant, ou prévu dans I'étude ou la notice
d'impact du projet d'infrastructure, est supérieur a 5 000 véhicules par jour ;

— les lignes ferroviaires interurbaines assurant un trafic journalier moyen supérieur a 50 trains ;

— les lignes en site propre de transports en commun et les lignes ferroviaires urbaines, dont le trafic
journalier moyen est supérieur a 100 autobus ou trains.

Le classement des infrastructures de transports terrestres et la largeur maximale des secteurs affectés par le
bruit de part et d'autre de l'infrastructure sont définis en fonction des niveaux sonores de référence présentés
dans le tableau suivant.
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Catéqorie de classement Niveau sonore de référence | Niveau sonore de référence Largeur maximale des secteurs
dg linfrastructure LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h) affectés par le bruit de part et
en dB(A) en dB(A) d'autre de l'infrastructure
1 L>81 L>76 d=300m
2 76<L<81 71<L<76 d=250m
3 70<L<76 65<L<71 d =100 m
4 65<L<70 60 <L <65 d=30m
5 60<L<65 55<L<60 d=10m

Dans le département du Val-de-Marne, le préfet a procédé au classement sonore des infrastructures
concernées en 2002. Trois arrétés de classement ont été pris :

— larrété n°2002/06 du 3 janvier 2002 relatif au classement sonore du réseau routier national et
autoroutier dans certaines communes du département du Val-de-Marne et aux modalités d'isolement
acoustique des constructions en découlant ;

— larrété n° 2002/07 du 3 janvier 2002 relatif au classement sonore du réseau routier départemental
dans toutes les communes du département du Val-de-Marne et aux modalités d'isolement
acoustique des constructions en découlant ;

— larrété n°2002/08 du 3 janvier 2002 relatif au classement sonore du réseau ferroviaire et de
transports en commun en site propre dans certaines communes du département du Val-de-Marne et
aux modalités d'isolement acoustique des constructions en découlant.

Le classement sonore des voies est consultable sur le Portail internet de [I'Etat: www.val-de-
marne.pref.gouv.fr/Les-actions-de-I-Etat/Environnement-et-prevention-des-risques/Le-classement-sonore.

Conformément aux articles L.121-2 et R.121-1 du Code de I'Urbanisme, le Préfet porte a la connaissance
des communes ou groupements de communes engagés dans I'élaboration ou la révision de leur Plan Local
d'Urbanisme, les voies classées par arrété préfectoral et les secteurs affectés par le bruit associés. L'autorité
compétente en matiere d'urbanisme a ensuite obligation de reporter ces informations dans les annexes de
son PLU (articles R.123-13 et R.123-14 du Code de I'Urbanisme).

Le classement sonore des voies est également fourni sur demande aux aménageurs pour tout projet
d'aménagement envisagé dans les secteurs affectés par le bruit des infrastructures de transports terrestres
classées.

5.2 Mesures de réduction du bruit mises en ceuvre

Seules sont recensées les mesures de réduction du bruit depuis 1998 qui concernent le réseau routier de
I'Etat et le réseau ferroviaire de la RATP.

Les données concernant le réseau ferroviaire de RFF ne sont pas disponibles au moment de
I'élaboration de ce PPBE et seront donc incluses dans le PPBE deuxiéme échéance.

5.2.1 Mesures de réduction du bruit sur le réseau autoroutier et routier de I'Etat

Ces mesures sont présentées par axe aprés une description sommaire de l'infrastructure concernée.

Dans le département du Val-de-Marne le réseau routier de I'Etat est composé des infrastructures suivantes :
I'A4, I'AG, I'A86, 'A106, la RN 6, la RN 19, la RN 186, la RN 406. Parmi ce réseau, seuls les axes routiers
A4, A6, A86, RN 6 et RN 19 ont des Zones de Bruit Critique (ZBC) et ont fait I'objet de mesures de
réduction du bruit durant la période 1998-2008.
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5.2.1.1 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur I'A4

® Description

Source : DRIEA/GOBRY

L'autoroute A 4 ou autoroute de I'Est relie Paris a Strasbourg via Reims et Metz.

Elle traverse le département du Val de Marne sur une dizaine de kilometres et a été mise en service entre
1970 et 1976.

Les communes traversées sont Charenton-Le-Pont, Saint-Maurice, Joinville-Le-Pont, Champigny-sur-Marne,
Bry-sur-Marne et Villiers-sur-Marne.

Le trafic, particulierement élevé varie suivant les sections entre 170 000 et 244 900 véhicules/jour (TMJA
2008).

® Mesures de réduction réalisées depuis 1998

Délimitation du Longueur Nbre Population
Type d'opération Actlons.reahsees Pqte Qe Commur,les secte.ur (en AT concernée Codt
depuis 1998 réalisation | concernées (quartier, A 5 pour les bat
; : metres) concernés e
intersections...) d'habitation
Réduction a la
source
Saint- Entre le Moulin | 1 300 m
Protections - AaiEes Maurice et il eeite e 800
acoustiques Ecrans en 2003 Maisons- Chaussée etla | et 1450 logements - 12Md€
q Alfort passerelle de m coté 9
Charentonneau Sud
e B P 15 immeubles
Isolation de Isolation de Entre 1996 | Charenton- Nelson 1150 m | et environ 900 : )
facade facades et 2002 Le-Pont Mandela et le appartements
Pont SNCF PP
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5.2.1.2 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur I'A6

® Description

Source : DRIEA/GAUTHIER

L'autoroute A6 relie Paris a Lyon. Elle est appelée l'autoroute du Soleil et a été construite entre 1960 et
1971. Elle traverse le Val de Marne sur une distance de 7,85 km.

Elle se scinde en A6a et ABb a proximité de Wissous, commune située a 15 km environ du boulevard
périphérique de Paris. Ces deux autoroutes se longent, de Fresnes jusqu'a Cachan, en passant par I'Hay-
Les-Roses, Chevilly-Larue et Villejuif. A partir de Cachan, I'A6a va traverser les communes d'Arcueil et
Gentilly avant de rejoindre le boulevard périphérique, alors que I'A6b va traverser le Kremlin Bicétre pour

rejoindre ce méme boulevard périphérique.
La circulation différe selon les sections entre 51 400 et 123 000 véhicules/jour (TMJA 2008).

® Mesures de réduction réalisées depuis 1998

Délimitation Population
. s alisé d c du secteur Nbre P p
Type d'opération Ac(tjlons_rea ISEES D ?.te e ommur)e(s) (quartier, Longyeur batiments conclerne(:) Colt
epuis 1998 réalisation | concernée(s) N (en metres) concemes p9ur es pat
) d'habitation
Réduction a la
source
Ecrans, parements
Dépose et acoustiques sur les 2001 Kremlin- 17
reconstruction | piédroits et enrobés Bicétre et A6b 1900 m | 28 batiments 108 hab ’d.€
des couvertures | acoustiques sur les Gentilly
chaussées
Gentilly,
Arcueil, Le
Kremlin- Boulevard
. A n Bicétre, périphérique
Isoflaat:)dnede A pzaorg;de Cachan, de Paris & 6 000 m | 71 habitations - -
¢ Villejuif, Chevilly-
Cheuvilly-Larue, Larue
L'Hay-Les-
Roses
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5.2.1.3 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur I'A86

® Description

Source : DRIEA/GOBRY

L'autoroute A 86 forme une boucle presque compléte autour de Paris et traverse le département du Val de
Marne sur une distance de 17 km.

Cette autoroute traverse les communes de Fresnes, Rungis, Thiais, Choisy-Le-Roi, Vitry-sur-Seine, Crétell,
Maisons-Alfort, Nogent-sur-Marne, Le Perreux-sur-Marne et Fontenay-sous-Bois.

Suivant les sections, le trafic varie entre 91 000 et 202 800 véhicules/jour (TMJA en 2008).

® Mesures de réduction réalisées depuis 1998

Délimitation Population
. s du secteur | Longueur Ar -
S Actions réalisées Date de | Commune(s) 3 Nbre batiments | concernée A
Type d'opération - PR p (quartier, (en p ~, | Codlt
depuis 1998 réalisation | concernée(s) intersections | meétres) concernés pour les bat
) d'habitation
Réduction a la
source
Protections
phoniques et 5 o Quartier A i
isolations de facades Dés 1999 Créteil Montaigut 420 m 3 batiments 702 hab
complémentaires
Protections Totalité
phoniques et Des 1997 Fresnes traversée de | 1370 m 10 batiments 594 hab -
couverture la commune
. Entre ex-
Mars 2010 Maisons
'Remplac_ement — Mars -Alfort et RN 02 400 m 25 batiments 185 hab e
écrans existants 2011 Créteil Marc M€
Sangnier
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5.2.1.4 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur la RN 6

® Description

Source : DRIEA/GUIHO

A sa création en 1824, la Route Nationale RN 6, reliait initialement la région parisienne a Lyon et aux Alpes
via la Bourgogne. Elle devient Route de Paris en 1978, et a gardé son nom depuis. Sa taille a
significativement diminué suite a la création des autoroutes A6 et A5.

Elle traverse le département du Val de Marne sur une distance d'environ 19 km. Elle prend son point de
départ a la jonction de l'autoroute A86 et de la départementale D 60 sur la commune de Créteil. Elle traverse
les communes de Valenton et Villeneuve-Saint-Georges dans le Val-de-Marne et prend fin & la jonction de
I'autoroute A5a et de la nationale N 104 en Essonne.

Le trafic varie entre 34 100 et 54 400 véhicules/jour (TMJA en 2008).

® Mesures de réduction réalisées depuis 1998

Délimitation .
Population
. i du secteur | Longueur Nbre .
ST Actions réalisées Date de | Commune(s) . A concernée .
Type d'opération . ST . (quartier, (en batiments ~ | Cott
depuis 1998 réalisation | concernée(s) | . . N \ pour les bat
intersections | metres) concernes d'habitation
)
Reduction a la
source
Modération des Secteur 1 :
Requalificationen vitesses, mise en En cours Créteil et du carrefour 5M
boulevard urbain place de nouveaux depuis Valenton Pompadour | 450 m - - de
enrobés, création | mars 2010 alaligne de
d'un carrefour TGV
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5.2.1.5 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur la RN 19

® Description

Source : Google Maps

A son origine, en 1824, la RN 19 reliait Paris a Bale. Une loi du 14/05/1837 amorce la RN 19 directement &
Paris Porte de Bercy grace au classement d'une route départementale entre la capitale et Maisons-Alfort.

Depuis l'arrété préfectoral n°2005/4905 du 21 décembre 2005 portant constatation du transfert de routes
nationales au Conseil Général du Val-de-Marne, la route nationale 19 débute au carrefour avec la RN 406
sur la commune de Bonneuil-sur-Marne avant de se diriger vers le Sud en traversant les communes de

Boissy-Saint-Léger, Limeil-Brévannes, Villecresnes, Marolles en Brie et Santeny.

Actuellement elle traverse le Val de Marne sur une quinzaine de kilometres.

Le trafic moyen est d'environ 40 000 véhicules/jour (TMJA en 2008).

® Mesures de réduction réalisées depuis 1998

Délimitation .
du secteur | Longueur Nbre Lo
SO Actions réalisées Date de | Commune(s) . A concernée .
Type d'opération depuis 1998 salisati . (quartier, (en batiments A Cout
puis réalisation | concernée(s) | . . \ , pour les bat
intersections | metres) concernes Tt oerd
) d'habitation
Déviation entre
échangeur avec la
RN406 et le
diffuseur de la 2004 - -
RD29, déviation S . 2418 M
Déviation Nord | locale de laRD29 sur-Marlria-e ¢| schaneeur d'€ pour
de Boissy-Saint- et ouvrage PS9 . & 1 000 m totalité
L& - Boissy- RN406 et déviati
ceer Construction de Saint-Léger |  RD29 cviation
I'ouvrage d'art Haie Nord
Griselle (PS5) et 2006 - i )
reprise de 2007
I'échangeur actuel
avec la RN406
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5.2.2 Mesures de réduction du bruit sur le réseau ferroviaire de la RATP

Ces mesures seront présentées par ligne aprés une description sommaire de l'infrastructure concernée.

Les lignes ferroviaires gérées par la RATP concernant le département du Val-de-Marne sont les lignes de
RER A et B et les lignes de métro 1, 7 et 8. Seules les lignes de RER A et B présentent des Points Noirs
Bruit le long de leur tracé.

5.2.2.1 Actions sur le réseau de la RATP depuis 1998

Soucieuse de la répercussion de ses activités dans I'environnement et sur la qualité de vie des franciliens, la
RATP s'est dotée d'équipes d'ingénierie et de métrologie pour quantifier les impacts sonores et vibratoires de
ses lignes mais aussi de ses ateliers, centres bus et équipements divers. Ainsi, depuis une quarantaine
d'année, le bruit fait partie des préoccupations prioritaires de la RATP dans la spécification du matériel
roulant, la conception et I'exploitation de ses infrastructures. En effet, avec 16 lignes de métro, 2 lignes de
RER, 3 lignes de tramway soit au total 347 km de voies dont 132 km en aérien, 505 gares et stations, 49
ateliers de maintenance et 1128 rames tout mode confondu, la RATP est I'un des rares industriels a exercer
dans un milieu urbain dense et a posséder un patrimoine important a longue durée de vie. Il est ainsi capital,
pour une insertion exemplaire du transport public en ville, de limiter au maximum la géne, en particulier, ceux
a caractére sanitaire tel que le bruit.

Ainsi, la RATP se mobilise, particulierement concernant la lutte contre le bruit et les vibrations, dans sa
politique de développement autour :

— de I'engagement n°3 « agir en faveur de la santé des voyageurs et des riverains » par la réduction
des pollutions et des nuisances notamment en préservant la qualité de l'air et en maitrisant le bruit
et les vibrations ;

— et de lI'engagement n°4 « exemplarité de ses pratiques professionnelles » par le management des
risques environnementaux de ses sites industriels et des infrastructures qu'elle exploite, par I'éco-
conception des infrastructures, systémes, équipements, qu'elle spécifie ou congoit, par les achats
gu'elle effectue.

La RATP attache ainsi la plus grande importance aux champs de progrés qui restent a accomplir pour
répondre a une demande sociétale croissante. La stratégie de la RATP contre les nuisances sonores et
vibratoires repose sur les cing principes fondamentaux que sont :

— laréduction du bruit a la source ;

— la prévention (gestion maitrisée des nuisances) ;

— lamise en place de solutions curatives (protections phoniques, etc) ;

— le dialogue constant avec les parties prenantes (riverains, élus territoriaux, etc) ;

— linvestissement dans les programmes de recherche.

Les quatre actions principales qui en découlent sont :
— larésorption des points noirs du bruit et des zones sensibles ;

— l'augmentation du nombre de kilométres meulés afin de réduire le nombre de plaintes de riverains
(action préventive) ;

— laréduction du bruit de crissement au freinage ;

— le renforcement de ses exigences techniques en matiére de bruit extérieur sur les matériels circulant
en aérien et de bruit intérieur des autres matériels.

® Lerecensement et le suivi des plaintes « riverains »

La RATP répond chaque année a de nombreuses plaintes de riverain.

Marginal dans les années 1960/1970, un accroissement significatif est apparu dans les années 1980/1990.
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Cette augmentation n'a pas pour origine une dégradation importante de la qualité des infrastructures mais,
elle traduit plutdt, la variation de la sensibilité des riverains (multi-exposition, cumul des niveaux au cours
d'une journée, effet socio-culturel, dégradation du cadre de vie, etc). Ce constat qualitatif est, de plus,
renforcé par le fait que les gabarits enveloppes des niveaux vibratoires (mini - maxi) et de bruits réémis
relevés, depuis une quarantaine d'années, dans les appartements des riverains habitant le long des voies
RATP, présente un écart important de plus de 30 dB qui illustre bien le caractére subjectif de la plainte et la
nature diverse des conditions environnementales en urbain dense (nature du bati, fondations, cavités, etc).
Les plaintes ne résultent donc pas d'un dépassement d'un seuil limite admissible, scientifiquement établi,
mais de l'aggravation d'une situation « jugée jusque la supportable » par le riverain. Une attention
particuliere est donc apportée, par la RATP, a chaque réclamation qui entraine systématiquement une
enquéte technique, une réponse personnalisée (objectif de délai de réponse fixé a 21 jours) et des travaux si
nécessaire.

La géo-localisation des plaintes a permis d'identifier neuf zones sensibles et de fixer une occurrence
optimisée du meulage préventif (action avant relance des plaignants). 116 km par an, tous réseaux
confondus, sont donc meulés. Il apparait clairement que l'arrét prématuré du meulage sur le réseau renforce
systématiqguement le nombre de plaintes. Avec la signature récente d'un nouveau marché de meulage
(2009), le nombre de plaintes sur le réseau ferré devrait diminuer.

L'analyse multi-critere permet aussi d'identifier que 95% des plaintes révélent une anomalie de la voie et
conduisent a une opération de meulage qui supprime la cause d'aggravation de la situation jugée « jusque la
supportable » par le plaignant. Les 5% restant font I'objet de mesures, au domicile, permettant de juger de la
gravité de la situation en comparant les valeurs relevés aux gabarits « enveloppe » pré-cités. Elle montre
aussi que, par exemple, en 2007, 45% des plaintes sont relatives aux lignes de RER, 54% au métro et 1%
au tramway ; leur répartition étant fortement corrélée a la nature du réseau a savoir 86% des plaintes
d'origine solidienne émanent du métro et 36% des plaintes d'origine aérienne du RER. La premiére cause de
déclenchement d'une plainte, tous modes confondus, est l'usure ondulatoire de la table de roulement du rail.
Viennent ensuite les chocs sur des joints et le passage d'appareil de voie puis tout probléme lié au bruit de
roulement hors défaut signalé ci-contre.

Outre le meulage préventif, la RATP a pris l'initiative d'installer systématiquement, depuis quelques années,
un tapis antivibratoire sous le ballast quand celui-ci est remplacé. Ainsi, 53% du réseau ferré souterrain est
traité par l'interposition de tapis antivibratoires sous les voies ballastées et/ou par la pose de semelles en
caoutchouc entre la traverse et le rail ou par I'implantation de pose « STEDEF » (traverses béton bi-blocs
avec chaussons et semelles antivibratoires). Ces traitements conduisent a une réduction des niveaux
vibratoires de l'ordre de 5 a 10 dB au niveau du piedroit du tunnel. D'autres défauts qui entrainent des
nuisances sonores et vibratoires pour les riverains et une fatigue du matériel roulant sont aussi identifiés.
Ainsi, I'écaillage, le shelling, le squat, sont traités par meulage mais dans certains cas ou le rail est tres
abimé, le coupon de rail est renouvelé. Par contre, la politique de maintenance des appareils de voie a
légérement évoluée : utilisation au maximum des longs rails soudés (LRS) et emploi de coeurs fixes en acier
au manganése mais en appliquant des tolérances géométriques plus fortes dans la zone de la pointe de
ceeur et en utilisant une méthode de meulage guidé (précision d'usinage de 1/10mm).

® La réduction du bruit de crissement au freinage

De nombreux réseaux ferroviaires sont confrontés, depuis quelgques années, a l'apparition du bruit de
crissement au freinage depuis la suppression de l'amiante des systémes de freinage et I'utilisation de
semelles en matériaux composites. Suite a de nombreuses plaintes de voyageurs sur les lignes 2 et 10, la
RATP a réintégré l'utilisation de sabots en bois ; sabots en hétre imprégnés dans I'huile puis dans un bain
ignifugeant et séchés. Ces sabots fixés par des vis a bois en laiton sur le porte-sabot donnent entiéere
satisfaction sur la plupart des matériels MF67, MP59,et MP73 circulant sur les lignes 2, 3, 3bis, 4, 6, 9, 10,
11 et 12. Cette solution bien que tres efficace ne peut s'appliquer aux MP89 (lignes 1 et 14) ni aux matériels
RER qui demandent des performances de freinage que le matériau bois, de par ses caractéristiques
intrinseques de friction et de dissipation d'énergie ne peut pas supporter. Ainsi, ces derniers sont restés
équipés de systeme de freinage en matériau composite. Il est a préciser que ces matériels roulants n'ont
jamais possédé de semelles en fonte et qu'ils ont depuis toujours été équipés de semelles en composite
sauf lors de la mise en ceuvre du SACEM (Systeme d'Aide a la Conduite) en 1988 ou il a été nécessaire de
remplacer les semelles composites du MS61 en fer fritté (meilleure adhérence).

Concernant les autres matériels roulants tels que le MF88 (ligne 7his) et les tramways, ceux-ci disposent
d'un freinage par disque. lls ne sont donc pas équipés de semelles et par conséquent n'émettent pas de
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crissement au freinage. Les matériels MF67 de la ligne 5 et MF77 (lignes 7, 8 et 13) sont équipés de
semelles en composite. Or, sur ces matériels, la part de freinage sur les roues est faible. L'essentiel de
I'effort est développé par le frein électrique et le frein a disques. Il n'y a donc pas de signalement de
crissement de freinage a I'heure actuelle. Avant de trouver une solution curative plus radicale, la RATP a
cependant décidé d'équiper I'ensemble des rames des lignes 1 et 14 de clavettes dites « libres ». Les
modifications des systemes de freinage sont totalement réalisées a ce jour (gain de 5 dB(A)). Par contre, sur
le réseau RER et les lignes 1 et 14, la RATP et la société ALSTOM recherchent conjointement et activement
des solutions alternatives mais sans succes pour l'instant.

® La réduction du bruit de roulement

Indépendamment des fluctuations de niveaux de bruit découlant des états moyens des surfaces de
roulement (rail et roue), les conditions d'exploitation sur les RER A et B en termes de vitesse et de fréquence
de passage sont telles que les niveaux limites sont susceptibles d'étre localement franchis suscitant alors
des réclamations compréhensibles de la part des riverains. Ainsi, pour mieux intégrer les sections aériennes
en urbain dense, il parait indispensable de réduire autant que possible le bruit rayonné par le roulement.
Plusieurs actions sont menées actuellement pour réduire celui-ci en particulier sur le RER et sur les
ouvrages d'art du métro. Deux axes sont envisagés. Le premier consiste a réduire le mode d'excitation en
réalisant, régulierement, des campagnes de meulage, meulage des rails et reprofilage des roues pour
atténuer leur rugosité. Le deuxieme se focalise sur I'émission en travaillant sur I'optimisation de la raideur de
la semelle de caoutchouc intercalée entre le rail et la traverse sans mettre en péril la tenue de la voie ou sur
la mise au point d'absorbeur dynamique, systéeme masse-ressort clipsé le long de la voie.

Un projet de recherche, finalisé en 2008, a consisté a quantifier les gains acoustiques susceptibles d'étre
obtenus par traitement des roues, du rail ou d'une solution conjointe. L'optimisation des roues ou de la
raideur de la semelle ayant été jugée trop lourde a mettre en ceuvre, il a été décidé de porter I'effort sur le
traitement des rails au moyen d'absorbeurs dynamiques. La pose d'absorbeurs dynamiques sur le rail
permet de dissiper I'énergie vibratoire du rail sous forme de chaleur en augmentant le taux de croissance
des ondes de vibration le long du rail et en réduisant ainsi la longueur de rayonnement de ce dernier. Le
principe des absorbeurs dynamiques sur rail est basé sur des systemes masse/ressort fixés sur les rails qui
ont pour objectif de minimiser leur réponse vibratoire. Les absorbeurs sont prévus pour agir a priori dans une
direction (verticale ou latérale), mais ils ont aussi de fait une influence bénéfique dans l'autre direction.
Différentes solutions ont ainsi été comparées en laboratoire (1ére sélection) puis en conditions réelles.

Raideur de la semelle sous Vibration latérale du rail Vibrations latérale et verticale Vibration verticale du rail
rail prépondérante du rail équivalentes prépondérante
300 N/m 6,0 45 3,0
600 N/m 5,0 3,5 2,0
900 N/m 4,0 2,5 1,0

Réduction des niveaux sonores relevés a 7,5 m de la voie, en dB(A), au passage d'un MI84 lors de I'ajout des absorbeurs dynamiques
de la société SOCITEC

Au vu des gains plus ou moins significatifs selon les situations, un relevé géométrique du rapport entre les
composantes latérale et verticale des vibrations au passage des rames en plusieurs sites du RER A a été
réalisé. Il montre que la majorité des sites ont leurs vibrations verticales du rail prépondérantes. Seules
quelques zones ont leurs vibrations latérales du rail équivalentes voire supérieures a la vibration verticale ; la
raideur typique de la semelle étant en général de I'ordre de 600 N/m.
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Description

5.2.2.2 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur le RER A

La ligne A du RER, plus souvent simplement nommée RER A, est une ligne du réseau express régional d'le-
de-France qui traverse d'Est en Ouest I'agglomération parisienne, avec plusieurs branches aux extrémités
d'un troncon central. Elle relie Saint-Germain-en-Laye, Cergy et Poissy a |I'Ouest, a Boissy-Saint-Léger et
Marne-la-Vallée a I'Est, en passant par le coeur de Paris.

Longue de 75,4 kilometres dont 50,6 km en aérien et exploitée pour I'essentiel par la RATP, elle est de loin la
plus chargée du réseau avec 1,2 million de voyageurs par jour ouvrable, ce qui en fait également, en matiere
de trafic, une des lignes les plus denses du monde.

Dans le département du Val-de-Marne, elle traverse les
communes de Saint-Mandé, Vincennes (1 gare), Fontenay-
sous-Bois sur une longueur d'environ 3,7 km.

Le RER A4 traverse les communes de Fontenay-sous-Bois
(1 gare), le Perreux-sur-Marne et Bry-sur-Marne (1 gare) sur
une longueur d'environ 5 km.

Le RER A2 traverse les communes de Fontenay-sous-Bois
(1 gare), Nogent-sur-Marne (1 gare), Joinville-le-Pont (1 gare),
Saint-Maurice, Saint-Maur-des-Fosses (4 gares), Bonneuil-sur-

Marne, Sucy-en-Brie (1 gare) et Boissy-Saint-Léger (1
terminus) sur une longueur d'environ 14 km.
Gare de Saint-Maur- Créteil
® Mesures de réduction réalisées depuis 1998
Délimitation lati
Actions du secteur | Longueur Population
N° Type , e, Date de | Commune(s) . Nbre batiments | concernée .
Ao -l réalisées e \ (quartier, (en 2 ~, | Colt
opération | d'opération " réalisation | concernée(s) | . . N concernés pour les bat
depuis 1998 intersections | metres) s
) d'habitation
Réduction a
la source
Changement
de matériel
roulant : M184 - - - - 36 518 -
remplacé par
MI09
. 4000 m?
Saint- ;
Couverture Achevée Mandé d'infra entre
totale de 4 en mai Vincenm;s Saint- 21 M
. ! . - - - .
raslede | S | Fomeny: | Monde i
: Yy
sous-Bois .
sous-Bois
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® Description

5.2.2.3 Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur le RER B

La ligne B du RER, plus souvent simplement nommée RER B, est une ligne du réseau express régional
dle-de-France qui traverse I'agglomération parisienne selon un axe Nord-Est/Sud-Ouest, avec plusieurs
embranchements. Longue de 39,7 km dont 33,6 km en aérien, elle relie Aéroport Charles-de-Gaulle 2 TGV
et Mitry - Claye au Nord-Est, a Robinson et Saint-Rémy-lés-Chevreuse au Sud, en passant par le cceur de

Paris.

Créée en 1977, la ligne transporte 900 000 voyageurs par jour ouvrable en 2009, chiffre en progression de
35 % en dix ans, ce qui en fait la ligne la plus fréquentée du réseau derriére la ligne A.

Gare de Laplace a Arcueil

Elle traverse les communes de Gentilly, Arcueil et Cachan
dans le département du Val-de-Marne sur une longueur
d'environ 3 km.

4 gares se trouvent sur le département du Val-de-Marne :
Gentilly, Laplace, Arcueil-Cachan et Bagneaux.

® Mesures de réduction réalisées depuis 1998

Délimitation .
Actions du secteur | Longueur sorulauod
N° Type e Date de | Commune(s) . Nbre batiments | concernée 2
. P réalisées e X (quartier, (en . ~, | Cout
opération | d'opération . réalisation | concernée(s) | . . N concernés pour les bat
depuis 1998 intersections | metres) N
) d'habitation
Réduction a
la source
Changerrr_lent Gentilly,
de matériel : .
2 . - Arcueil, - - 12 40 -
MI79 rénové Cachan
et MI84
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6. Mesures programmées ou envisagées pour la
période 2010-2013

Seules les mesures programmées ou envisagées pour la période 2010-2013 concernant les infrastructures
autoroutiéres et routiéres gérées par I'Etat et le réseau ferroviaire géré par la RATP seront détaillées. Les
actions sur le réseau ferroviaire géré par RFF seront traités dans le prochain PPBE faute de données
suffisantes au moment de la rédaction du PPBE.

6.1 Mesures de prévention

6.1.1 Révision du classement sonore des infrastructures de transports terrestres

Cette révision est rendue nécessaire par le fait :

— que le classement sonore des infrastructures de transports terrestres du département date de 2002
et que le trafic a évolué depuis cette date sur ces infrastructures ;

— du transfert d'une partie des routes nationales au département, depuis le 1°¢ janvier 2006, et de la
mise en ceuvre du Plan de Déplacements du Val-de-Marne (PDVM), qui a conduit a une nouvelle
numeérotation des voies départementales, adoptée le 16 mars 2009 ;

— des prochaines échéances fixées pour I'élaboration des cartes stratégiques de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement qui doivent étre réalisés respectivement avant le 30 juin
2012 et le 18 juillet 2013.

La mise a jour du classement sonore des infrastructures de transports terrestres sur le département du Val-
de-Marne devrait étre arrétée en 2012.

Les communes concernées par cette révision seront consultées avant I'approbation des nouveaux arrétés et
devront intégrer le nouveau classement sonore dans leur PLU.

6.1.2 Attestation de prise en compte de la réglementation acoustique a I'achévement
des travaux de batiments d'habitation neufs

L'article L.571-10 du Code de I'Environnement concerne I'édification de constructions nouvelles sensibles au
bruit d0 au voisinage d'infrastructures de transports terrestres génératrices de nuisances. Toutes les
constructions nouvelles de locaux d'habitation, d'enseignement, de santé, d'action sociale situées a
I'intérieur des secteurs affectés par le bruit (délimités dans les arrétés préfectoraux relatifs au classement
sonore des infrastructures de transports terrestres) sont tenus de mettre en place des isolements
acoustiques appropriés en fonction du bruit de I'espace extérieur. Ces isolements acoustiques doivent étre
adaptés pour satisfaire a des niveaux de confort, a l'intérieur des locaux, conformes aux recommandations
de I'Organisation Mondiale de la Santé.

La pratique prouve que cette obligation n'est pas toujours respectée pour les batiments d'habitation
notamment. Fort de ce constat, le décret n°2011-604 du 30 mai 2011 relatif & I'attestation de prise en compte
de la réglementation acoustique a établir a 'achévement des travaux de batiments d'habitation neufs fixe les
modalités de délivrance de cette attestation. Ce décret, pris en application de l'article 1" de la loi du 10 juillet
2010 portant engagement national pour I'environnement, définit les conditions dans lesquelles, a
'achevement de travaux de batiments d'habitation neufs, le maitre d'ouvrage fournit a 'autorité qui a délivré
l'autorisation de construire un document attestant de la prise en compte de la réglementation acoustique.

Ce décret s'applique aux batiments dont le permis de construire a été demandé a compter du 1°* janvier
2013.
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6.2 Mesures de réduction des nuisances sonores

6.2.1 Mesures de réduction des nuisances sonores programmées ou envisagées sur

le réseau autoroutier et routier de I'Etat

6.2.1.1 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur I'A4

Description

Ces mesures sont présentées par infrastructure. Pour chacune d'elles sont précisés, la description de
I'opération, le financement, la justification des mesures et I'impact de celles-ci sur les populations.

7

6

Réduction a la
source
Rehausses,
. écrans .
Protecjuons nouveaux et | En cours Sam.t - 600 m A .21 236 hab
acoustiques . . Maurice batiments
isolations de
fagades
Long de la
] écrans bretelle A4W- 350 m
Protecjclons Aout e A86 extérieure 440
acoustiques 2009 - sur Marno logements
complémentaires Bemne i Juin 2010 Entre le Pont de &
arements Nogentetles | 1050 m
p Boullereaux
Butte phonique
SNCF au Nord 9,58 M€
de I'A4 entre la TTC
) passerelle 140 m
Travaux sfosﬁézferﬁrtlasir Juil - Déc | Champigny | Piéton et la 18 114 hab
complémentaires PP 2012 -sur-Marne couverture batiments
S Dreyer
Pierre
Brossolette 120 m
Ouest




® Localisation des opérations en cours et programmées

— Saint-Maurice : secteur de |'opération n°1

— Champigny-sur-Marne : secteur des opérations n°2, 3 et 4

Butte phonique

Ave Pierre Brossolette

® Financement des mesures en cours, programmeées ou envisagées entre 2010 et 2013

- L'opération de protection acoustique réalisée sur Saint-Maurice fait partie d'une opération plus vaste
menée sur I'A86 et I'A4. L'opération dans son ensemble est scindée en deux tranches financées de la
maniére suivante :

- la premiére tranche de travaux est partiellement financée par la Région a hauteur de 19,8 M€ dans
le cadre du Contrat de Plan Etat-Région. Le co(t a terminaison de I'opération est estimé a 24,8 M€ pour
cette premiere tranche de travaux. Le complément de financement est apporté par le PDMI (Programme de
Modernisation des Itinéraires Routiers) 2009-2014 ;

- la deuxieme tranche de travaux, financée par le PDMI 2009-2014, s'éléve a hauteur de 35 M€.

- Les opérations de pose de protections acoustiques complémentaires sur la commune de
Champigny-sur-Marne d'un montant de 9,58 M€ sont financées a 70 % par la Région lle-de-France et a 30
% par I'Etat.

- L'étude d'opportunité sur la commune de Charenton-Le-Pont est financée par l'intermédiaire du PDMI
2009-2014.
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® Justification du choix des mesures en cours, programmées ou envisagées

- A Joinville-Le-Pont, un diagnostic acoustique sera lancé en 2012. L'habitat de type résidentiel, situé en
contre bas de l'autoroute, est actuellement protégé par des écrans acoustiques transparents qui peuvent se
révéler insuffisants. Ce diagnostic comportera en particulier :

— un état des lieux des niveaux de bruit auxquels sont exposés les riverains, grace a une campagne
de mesure et une modélisation adaptée ;

— une analyse du béati concerné au regard du principe d'antériorité, de leur nature et des éventuelles
insonorisations de facades.

- A Champigny-sur-Marne, une augmentation du trafic conjuguée a I'évolution de la réglementation relative
au bruit des infrastructures routiéres a rendu obsoléetes les protections acoustiques existantes. Entre le Pont
de Nogent et la Fourchette de Bry, les nuisances sonores subies par 450 logements dépassent les 70 dB(A).
Ces projets d'aménagements devraient ramener ces nuisances a moins de 64 dB(A) de jour (entre 6h et
22h) et moins de 60 dB(A) de nuit (entre 22h et 6h).

- A Charenton-Le-Pont, un diagnostic acoustique a été réalisé début 2010 et confirme la présence de
nombreux points noirs du bruit dans ce secteur fortement urbanisé. Une étude d'opportunité est en cours de
réalisation sur la section Pont Martinet — Pont Mandela a Charenton-Le-Pont. Cette étude permettra de faire
un dimensionnement plus fin des différents types de protections envisageables et de valider en particulier la
faisabilité de protections de type semi-couverture ou couverture dans ce contexte délicat.
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6.2.1.2 Mesures de réduction programmées ou envisagées sur I'A6

® Description

Réduction a la
source
Damiers L
Requalification | phoniques, dibuiss s Arcueil, Le Loz 12
de la couvertures A Kremlin- Poteme des 34
1 s 2010 et R Peupliersetle | 1650m |, . . 429 hab 120 M€
couverture légeres et mise en Bicétre et carrefour des 4 batiments
acoustique couvertures . Gentilly .
lourdes serzv(l)(ie2 en chemins (A6b)

® Localisation des opérations en cours et programmées

Requalification de la

couverture
1 acoustique
2 < Diagnostic acoustique en

cours de réalisation

® Financement des mesures en cours, programmeées ou envisagées entre 2010 et 2013

- La premiére opération de requalification de la couverture acoustique au Kremlin-Bicétre est cofinancée
par les Collectivités Locales (Conseil Général a hauteur de 25% et Communauté d'Agglomeration du Val de
Bievre a hauteur de 7%), I'Etat (36 %) et la Région (32%).

- L'opération de diagnostic acoustique est financée par l'intermédiaire du PDMI (Programme de
Modernisation des Itinérgires Routiers) succédant aux anciens Contrats de Plan Etat-Région (CPER). I
s'agit de cofinancement Etat-Collectivités Locales.
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® Justification du choix des mesures en cours, programmées ou envisagées

- Concernant la requalification des couvertures acoustiques sur I'A6b, les protections existantes étaient
des protections provisoires. De plus, depuis 2001, date de la réalisation de ces travaux, les nuisances
générées par l'infrastructure aux riverains ont été d'un niveau supérieur a toutes les normes en vigueur. Les
objectifs poursuivis par cette requalification sont de diminuer les nuisances sonores mais également
requalifier les zones urbaines en surface et assurer la sécurité des usagers de l'autoroute.

- Enfin le diagnostic acoustique sur I'A6 est réalisé dans le but de valider les modélisations sur le terrain,
de réaliser un état des lieux des niveaux sonores, d'analyser les batis avant de mener une étude de
dimensionnement permettant de simuler les niveaux de bruit résiduels aprés la mise en place de nouvelles
protections. Les secteurs plus particulierement pris en compte sont le quartier du Coteau a Cachan et la Cité
des Castors Parisiens a I'Hay-Les-Roses, secteurs subissant des nuisances sonores élevées.
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6.2.1.3 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur I'A86

® Description
Nbre
. Délimitation du batiments | Population
Actions Longueur 2 2 .
e et S . Date Communes secteur concernés | concernée | Terminaison
Type d'opération | programmées ou . ; . (en
. envisagée | concernées (quartier, \ par par chaque | travaux
envisagées . . metres) B
intersections...) chaque operation
opération
Réduction a la
source
échangeur entre
Pose d'écrans Saint- 1A4e$rle/?:§?’ ot Plus de
Protections neufs et modifiés Entre Maurice, échaneeur et le 800
acoustiques couplée a des 2009 et Maisons- Nogr 4 de 9400 m | fenétres | 1408 hab 59,8 M€
q isolations de 2015 Alfort et " (142
e l'échangeur du »
fagades Créteil batiments)
carrefour
Pompadour

® Localisation des opérations en cours et programmées
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® Financement des mesures en cours, programmées ou envisagées entre 2010 et 2013

L'opération prévoyant de construire de nouveaux écrans, de rehausser ou remplacer les écrans existants a
été scindée en deux tranches, de maniére a réaliser rapidement une premiére tranche de travaux pour
lesquels les financements sont acquis :

- la premiere tranche de travaux est partiellement financée par la Région a hauteur de 19,8 M€ dans
le cadre du Contrat de Plan Etat-Région. Le colt a terminaison de |'opération est estimé a 24,8 M€ pour
cette premiére tranche de travaux. Le complément de financement est apporté par le PDMI 2009-2014 ;

- la deuxieme tranche de travaux, financée par le PDMI 2009-2014, s'éléve a hauteur de 35 M€.

® Justification du choix des mesures en cours, programmées ou envisagées

Les protections phoniques existantes étant devenues insuffisantes, des travaux d'amélioration des niveaux
de protections acoustiques le long des autoroutes A4 et A86 doivent étre réalisés afin de respecter les seuils
maxima de la loi bruit.

L'objectif de I'opération en cours est d'abaisser les niveaux sonores a moins de 65 dB(A) LAeq de jour et 60
dB(A) la nuit au moyen de protections a la source complétées par des isolations de facades.
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6.2.1.4 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur la RN6

® Description

Délimitation Nbre .
. ~ Population
Actions du secteur | Longueur | batiments . .
T . Date Communes . , | concernée | Terminaison
Type d'opération | programmeées ou . a (quartier, (en concernés
. envisagée | concernées | . . \ par chaque | travaux
envisagees intersections | meétres) | par chaque G
s operation
) opération
Réduction a la
source
Secteurs 2
Modération des et3:dela
. . Valenton et .
Requalification en vitesses, mise en Villeneuve- BI04 15
d . place de nouveaux - " TGV a 2 000 m . 336 hab 15 M€

boulevard urbain \ L Saint- , batiments
enrobés, création Georges l'avenue W.
d'un carrefour & Churchill
(ex RD94)

® Localisation des opérations en cours et programmeées

® Financement des mesures en cours, programmeées ou envisagées entre 2010 et 2013

Les travaux du secteur 1 ont été cofinancés par I'Etat (37,5%), la région lle-de-France (37,5%) et le
département du Val-de-Marne (25%).

Les secteurs 2 et 3 ne disposent pas actuellement de financement ce qui explique I'absence de date dans le
tableau précédent.

® Justification du choix des mesures en cours, programmées ou envisagées

Cette opération n'est pas une réelle opération de protection acoustique, toutefois I'étude d'impact réalisée en
amont de ce projet a permis d'évaluer a 3 dB(A) le gain acoustique obtenu avec les aménagements
envisages.

Le projet de requalification de la RN6 prévoit I'aménagement de la voie en une avenue plus urbaine. Il doit
permettre de maitriser le trafic automobile et aboutir a un partage équilibré de la voirie au profit d'autres
modes de déplacements. Il doit permettre également une amélioration du traitement de I'espace public, de
réduire les vitesses automobiles
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6.2.1.5 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur la RN19

® Description

Délimitation Nbre .
. A Population
Actions du secteur batiments . ..
e Bereot . Date Communes . Longueur ... | concernée | Terminaison
Type d'opération programmeées . . (quartier, X concernés
. envisagée | concernées | . . (en metres) par chaque | travaux
ou envisagees intersections. par chaque it
foes operation
) opération
Elévation d'une
butte de terre, . . 241,8 M€
2 fopE z Mise en Boissy- o
Déviation Nord écrans . . 33 pour totalité
. . \ . service Saint- - 2 880 m A 390 hab .
Boissy-Saint-Léger acoustiques, , batiments déviation
2013 Léger
couverture sur Nord
plus de 900 m
Enrobés Entre le
Aménagement au Sud| acoustiques, Mise en Boissy- Piole et le
de Boissy-Saint- traitement service en Saint- p 1 000 m - - 160 M€
a : Repos de la
Léger absorbant de 2013 Léger
b Montagne
tremies, ecrans

® Localisation des opérations en cours et programmées

® Financement des mesures en cours, programmées ou envisagées entre 2010 et 2013

- La partie Nord de la déviation a été financée dans le cadre du Contrat de Plan Etat-Région 2000-2006 et
par l'intermédiaire du PDMI 2009-2014.

- La partie Sud de la déviation est cofinancée par I'Etat & hauteur de 48 M€ dans le cadre du PDMI 2009-
2014 et a hauteur de 112 M€ par la Région lle-de-France.

® Justification du choix des mesures en cours, programmées ou envisagées

Le projet de déviation de la RN 19 & Boissy-Saint-Léger entre la RN406 a Bonneuil-sur-Marne et la RD94E a
Villecresnes constitue la premiére phase de I'aménagement de la RN19 en route express entre la RN406 et
la RN104. Il permettra de délester le centre-ville de Boissy-Saint-Léger d'un trés important trafic de transit et
de soulager les villes environnantes d'une circulation parasite importante.
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6.2.2 Mesures de réduction des nuisances sonores programmées ou envisagées sur

le réseau ferroviaire de la RATP

Seules les lignes de RER A et RER B présentent des Points Noirs Bruit et font donc I'objet de mesures dans
le cadre de ce PPBE.

6.2.2.1 Mesures de réduction programmées ou envisagées sur la ligne de RER

A
® Description
Délimitation Nbre .
. n: Population
o Actions du secteur | Longueur | batiments X .
N Type . Date | Commune(s) " . concernée | Terminaison
o B programmeées . ; (quartier, (en concernés
opération | d'opération . |envisagée | concerné(s) | . . N par chaque travaux
ou envisagees intersections | metres) | par chaque P
o opération
) opération
Réduction
a la source
Pose de
traverses - - - - 36 518 -
béton
Réalisation
d'écrans
2 antibruit Fontenay-
Opération . g
ZBC8 |mixteRER| (Partich Non - sous-Bois - 27 889m’ 31 479 60,6M€
A casquette, définie Vincennes
droit) et
traitement de
facade
Isolation de | Isolation de Saint Maur
ASCE facade facade ERECEE des Fossés ; ) ; )
ZBC 10 Isolation de | p oy | Saint Maur - - 1 33 1,6Mé€
fagade des Fossés
7BC 11 Isolation de En cours Bry-sur- ) ) 1 3
facade Marne

® Localisation des opérations en cours et programmées
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® Financement des mesures en cours, programmées ou envisagées entre 2010 et 2013

- Concernant les opérations d'isolation de facade, les 1,6 M€ nécessaires a toute I'opération 7/13, dont les
3 dans le département du Val-de-Marne, sont subventionnés a hauteur de 1,2 M€ par 'ADEME. Le montant
restant fait I'objet d'un calage avec les communes et les CG concernés.

- L'opération mixte RER A est estimée a 60,6 M€. La réalisation de l'avant projet (AVP) permettra
d'envisager une clef de répartition, ou pas, entre les diverses parties — prenantes.

® Justification du choix des mesures en cours, programmées ou envisagées

Un plan pluriannuel de résorption des PNB ferroviaires et des zones de bruit sensibles a été défini par la
RATP en fonction de la hiérarchisation de plusieurs critéres tels que :

— la concentration de points noirs ou de batiments dans une zone critique ;

— la rapidité de mise en ceuvre des solutions curatives en collaboration avec les diverses parties —
prenantes puisque I'ambition de la RATP est de résorber les 13 ZBC identifiées.

Ainsi, aprés la signature d’'une premiére convention de subvention avec 'ADEME sur la résorption de 7/13
ZBC par traitement de fagade en décembre 2010, la résorption des PNB entre Vincennes et Fontenay-sous-
Bois par solution mixte (mur anti-bruit, mur a casquette, traitement de facade) fera I'objet d'une étude
technique complémentaire (étude de faisabilité datant de 2009) pour cadrer les contraintes techniques
(génie civil, choix architecturaux,...) et financieres (montage budgétaire de I'opération).
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B

® Description

6.2.2.2 Mesures de réduction programmeées ou envisagées sur la ligne de RER

Délimitation Nbre .
. e Population
o Actions du secteur | Longueur | batiments . ..
N Type . Date | Commune(s) . . concernée | Terminaison
o o programmeées . ) (quartier, (en concernés
opération | d'opération . " lenvisagée | concerné(s) |. . N par chaque | travaux
ou envisagees intersections | meétres) | par chaque e
Zait operation
.r) opération
Réduction
a la source
Pose de Gentilly,
traverses - Arcueil, - - 12 40 -
béton Cachan
Réalisation
Opération d'écrans Gentill
ZBC 2 | mixte RER | antibruit et 2011 ot - 400m 11 31 -
. Arcueil
B traitement de
facade
ZBC 3 Isolation de | Isolation de 2011 Arcueil i i 7 71
fagade fagade
ZBC4 Isolationde | 5411 | Cachan i : 2 4 44 M€
facade
ZBC 5 Isolation de |, Cachan - - 2 5

fagade

® Localisation des opérations en cours et programmeées
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® Financement des mesures en cours, programmées ou envisagées entre 2010 et 2013

S'agissant des opérations d'isolation de facade sur les ZBC 3, 4 et 5, le colt global est estimé a 4,4 M€
dont 1,9M€ de subvention de 'ADEME. Il doit étre prochainement opéré un calage concernant les montants
restants avec la Région lle-de-France et le CG94.

® Justification du choix des mesures en cours, programmées ou envisagées

Un plan pluriannuel de résorption des PNB ferroviaires et des zones de bruit sensibles a été défini par la
RATP en fonction de la hiérarchisation de plusieurs critéres tels que :

— la concentration de points noirs ou de batiments dans une zone critique,

— la rapidité de mise en ceuvre des solutions curatives en collaboration avec les diverses parties —
prenantes puisque I'ambition de la RATP est de résorber les 13 ZBC identifiées.

Ainsi, aprés la signature d’'une premiéere convention de subvention avec 'ADEME sur la résorption de 7/13
ZBC par traitement de fagade en décembre 2010, la résorption des PNB par solution mixte (mur anti-bruit et
traitement de facade) le long du R.E.R. B est en cours de validation aupres de la commission nationale des
aides.
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Définitions

Zone de Bruit Critique (ZBC) : (annexe 1 de la circulaire du 12 juin 2001 relative a I'observatoire du bruit
des transports terrestres — Résorption des points noirs du bruit des transports terrestres)

“Une zone de bruit critique est une zone urbanisée relativement continue ou les indicateurs de géne,
évalués en fagades des béatiments sensibles et résultant de I'exposition de I'ensemble des infrastructures de
transports terrestres dont la contribution sonore est significative, dépassent, ou risquent de dépasser a
terme, la valeur limite diurne 70 dB(A) et/ou la valeur limite nocturne 65 dB(A). On retiendra comme critére
de continuité urbaine une distance entre les batiments inférieure & 200 métres. On entend par béatiment
sensible un batiment composé de locaux a usage d'habitation, d'enseignement, de soins, de santé ou
d'action sociale.

Les indicateurs de géne & considérer sont définis dans le tableau suivant, selon les configurations de
sources rencontrées :

Configuration de source Indicateur diurne Indicateur nocturne
I (6h-22h) 1 (22h-6h)
Infrastructure(s) routiére(s) seulement Lcq(6h-22h) Lcg(22h-6h)
Infrastructure(s) ferroviaire(s) seulement
s Grnds s iy L2 L2ve
Autres cas 1;(6h-22h) [1] 1;(622h-6h)
Infrastructures routiére(s) et ferroviaire(s) Laeq(6h-22h) + I;(6h-22h) [2] Laeg(22h-6h) + 1;(22h-6h)

[1] : I = Laeg- 3 dB(A), indicateur de géne ferroviaire défini par I'arrété du 8 novembre 1999

[2] : Laeg+ 1= 10 log10[10 “°¥*° + 10 "™°] ol Laeq€St la SOMmMe énergétique des contributions sonores des infrastructures routiéres et des
lignes ou circulent exclusivement des TGV a plus de 250 km/h et I; est la somme énergétique des autres contributions ferroviaires.

Les zones de bruit critique, qui constituent les zones d'étude des points noirs du bruit, sont déterminées
compte tenu des hypothéses retenues pour le classement sonore des infrastructures de transports terrestres
et des méthodes définies par le CERTU.

Point Noir Bruit potentiel (PNBp) : Un point noir bruit potentiel est un un batiment sensible, identifié par
I'Observatoire départemental du bruit, localisé dans une zone de bruit critique engendrée par au moins une
infrastructure de transport terrestre des réseaux routier ou ferroviaire nationaux et répondant au critére
acoustique de dépassement des valeurs limites. Pour devenir Point Noir du Bruit, ces PNB potentiels doivent
faire I'objet de vérification du critére acoustique (par comparaison avec les cartes de dépassement de valeur
limites (cartes de type « c ») ou par étude acoustigue complémentaire) et de renseignement du critére
d'antériorité.

Point Noir du Bruit (PNB) : (annexe 1 de la circulaire du 12 juin 2001 relative a I'observatoire du bruit des
transports terrestres — Résorption des points noirs du bruit des transports terrestres)

Un point noir du bruit des réseaux routier et ferroviaire nationaux est un bétiment sensible, qui est en
particulier localisé dans une zone de bruit critique engendrée par au moins une infrastructure de transport
terrestre des réseaux routier ou ferroviaire nationaux, et qui répond aux critéeres acoustiques et d'antériorité
suivants.

a) Critéres acoustiques :

Les indicateurs de géne évalués en facade d'un point noir dépassent la valeur limite diurne 70 dB(A) et/ou la
valeur limite nocturne 65 dB(A) ; les indicateurs de géne a considérer sont ceux du tableau précédent ; ils
sont évalués compte tenu des hypotheses de trafic retenues pour le classement sonore des infrastructures
qui sont & l'origine de l'exposition sonore et prennent en compte I'ensemble des contributions sonores
significatives.

b) Critéres d'antériorité :

Sont considérés comme satisfaisant aux conditions d'antériorité requises pour étre qualifiés de points noirs

89



du bruit du réseau national des transports terrestres, les batiments sensibles suivants :

— les locaux a usage d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6 octobre 1978

H

— les locaux a usage d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6 octobre
1978 tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures suivantes :

» Publication de [lacte décidant ['ouverture d'une enquéte publique portant sur le projet
d'infrastructure, en application de larticle L.11-1 du code de l'expropriation pour cause d'utilité
publique ou du décret n°85-453 du 23 avril 1985 ;

> Mise a disposition du public de la décision, ou de la délibération, arrétant le principe et les conditions
de réalisation d'un projet d'infrastructure, au sens du a du 2° de l'article R.121-13 du code de
l'urbanisme, dés lors que cette décision, ou cette délibération, prévoit les emplacements qui doivent
étre réservés dans les documents d'urbanisme opposables ;

> Inscription du projet infrastructure en emplacement réservé dans un plan d'occupation des sols, un
plan d'aménagement de zone, ou un plan de sauvegarde et de mise en valeur, opposables ;

mise en service de l'infrastructure ;

publication du premier arrété préfectoral pris en application de l'article 13 de la loi n°92-1444 du 31
décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit portant classement de l'infrastructure et définition
des secteurs affectés par le bruit dans lesquels sont situés les locaux visés.

— les établissements d'enseignement (écoles, colléges, lycées, universités,...), de soins et de santé
(hopitaux, cliniques, dispensaires, établissements médicalisés,...) et d'action sociale (créches, halte
garderie, foyers d'accuell, foyers de réinsertion sociale,...) dont la date d'autorisation de construire est
antérieure a la date d'entrée en vigueur de l'arrété les concernant pris en application du deuxiéme alinéa
de l'article R.111-23-2 du code de la construction et de I'habitation.

On notera aussi que dans les cas ou des locaux d'habitation, d'enseignement, de soin, de santé ou d'action
sociale ont été créés dans le cadre de travaux d'extension ou de changement d'affectation d'un batiment
existant, l'antériorité doit étre recherchée pour ces locaux en prenant comme référence leur date
d'autorisation de construire et non celle du batiment d'origine.

Batiments sensibles : Ce sont les batiments d'habitation, d'enseignement, de soins, de santé et d'action
sociale.

TMJA : le trafic moyen journalier annuel (T.M.J.A.) égal au trafic total de I'année divisé par 365.

Les indicateurs de bruit s'exprimant en dB(A) :

— Lden (Day-evening-night) est un indicateur du niveau de bruit global pendant la journée, la soirée et la
nuit utilisé pour qualifier la géne liée & I'exposition au bruit. Cet indicateur est défini comme le niveau
énergétique moyen sur la période de 24 heures, divisées en 3 sous-périodes pour lesquelles on
applique des « pénalités » (5dB(A) pour la soirée, 10 dB(A) pour la nuit). Sa formule est la suivante :

— Lnight est un indicateur du niveau sonore pendant la nuit qui qualifie les perturbations du sommeil. La
durée de la nuit est de 8 heures (22h-6h).

Les indicateurs de bruit Lden et Lnight sont utilisés pour I'établissement des cartes de bruit stratégiques. Les
valeurs de Lden et Lnight sont définies en utilisant les méthodes d’évaluation établies a I'annexe Il de la
directive. Des méthodes d’évaluation communes pour la détermination de Lden et Lnight seront établies par
la Commission.
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— LAeq (indice énergétique équivalent pondéré A) est lindice acoustique le plus utilisé au plan
opérationnel dans le domaine du bruit routier et ferroviaire. « Le niveau équivalent LAeq d'un bruit
variable est égal au niveau d'un bruit constant qui aurait été produit avec la méme énergie que le bruit
percu pendant la méme période. Il représente I'énergie acoustique moyenne percue pendant la durée
d'observation » (norme NF S 31-110 « caractérisation et mesurage des bruits de I'environnement —
Grandeurs fondamentales et méthodes générales d'évaluation »)

Dutag :

L'isolement standardisé pour un bruit de trafic, exprimé en décibels (dB), caractérise la protection d'un local
vis-a-vis des bruits aériens apportés par les différents éléments qui composent la facade du local, en contact
avec l'espace extérieur (murs, fenétres, coffre de volets roulants, entrées d'air). Il tient compte a la fois de la
durée de réverbération du local et du caractére spécifique du spectre sonore du bruit du trafic routier.
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Sigles et Acronymes

Agence de I'Environnement et de la

Matériel d'Interconnexion

ADEME Maitrise de I'Energie Mig4 commandé¢ en 1984
AS Batiment d'Action Sociale OMS Organisation M(?ndlale dela
Santé
AVP Avant Projet PDMI Programr'nez de; Modern‘lsatlon des
Itinéraires Routiers
CETE Centre d]'E’tude.:s Techniques de PDVM Plan de Déplacement du Val-de-
I'Equipement Marne
CG Conseil Général PEB Plan d'Exposition au Bruit
CPER Contrat de Plan Etat-Région PLU Plan Local d'Urbanisme
Centre de Recherche sur I'Espace, les
CRETEIL Transports, 'Environnement et les PNB Point Noir Bruit
Institutions Locales
CSB Cartes Stratégiques de bruit Pop Population
dB Décibel PPBE Plan de I”revgntlon du Bruit dans
I'Environnement
Direction Départementale de .
DDE I'Equipement, aujourd'hui UT-EA dans RATP Régie Autonon.qe. des Transports
Parisiens
le Val-de-Marne
DGAC Direction Générale de 1'Aviation Civile RD Route Départementale
DiRIF Direction des Routes d'Ile-de-France RE Réseau Etat
Dyiae Isolement standardisé pour un bruit de RER Réseau Express Régional
trafic routier
Direction Régionale et
DRIEA Interdépartementale de 1'Equipement RFF Réseau Ferré de France
et de I'Aménagement
E Batiment d'Enseignement SEL Sound, Expos_qre Level (vaeau
d'Exposition au Bruit)
EPCI Etablissement Public de Coopération SNCF Société Nationale des Chemins
Intercommunale de Fer
Habit Batiment d'Habitation SS Batiment de Soin-Santé
Hz/kHz Hertz/Kilo Hertz TMJA Trafic Moyen Journalier Annuel
If Indicateur de géne ferroviaire TGV Train a Grande Vitesse
ICPE Installation (?1ass§e pour la Protection TTC Toute Taxe Comprise
de I'Environnement
Unité Territoriale de
LGV Ligne a Grande Vitesse UTEA I'Equipement et de
I'Aménagement
M€ Millions d'Euro ZBC Zone de Bruit Critique
Ministere de 'Environnement, du
MEDDTL Développement Durable, des
Transports et du Logement
MI09 Matériel d'Interconnexion commandé

en 2009
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