REPUBLIQUE FRANCAISE

Ministére de I'aménagement du
territoire et de la décentralisation

Arrété du 92 0CT. 2025

approuvant le plan de servitudes aéronautiques de dégagement de I’aérodrome de
Villacoublay-Vélizy (Yvelines)

NOR : ATDA2523534A

Le ministre des armées et le ministre de I'aménagement du territoire et de la
décentralisation,

Vu Ie code des transports, notamment ses articles L. 6351-1 4 L. 6351-3, R. 6351-1,
R. 6351-7 et D. 6351-9 ;

Vu Parrété du 7 juin 2007 modifié fixant les spécifications techniques destinées 4 servir
de base & I'établissement des servitudes aéronautiques, a I’exclusion des servitudes
radioélectriques,

Vu le procés-verbal de la consultation des services et des collectivités publiques
intéressées du 6 novembre 2024,

Vu l'arrété interpréfectoral n°24-117 du 26 décembre 2024 prescrivant une enquéte
publique préalable & la modification d’un plan de servitudes aéronautiques de dégagement de
I"aérodrome de la base aérienne 107 de Villacoublay- Vélizy (78),

Vu le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur du 21 mars 2025,

Arrétent :
Article 1°"

Le plan de servitudes aéronautiques de dégagement de I’aérodrome de Villacoublay-Vélizy
(Yvelines) annexé au présent arrété est approuvé.

Article 2

Les servitudes aéronautiques de dégagement de ’aérodrome de Villacoublay-Vélizy affectent
le territoire des communes de Buc, Guyancourt, Jouy-en-Josas, Le Chesnay-Rocquencourt, Le
Mesnil-Saint-Denis, Les Loges-En-Josas, Magny-Les-Hameaux, Montigny-Le-Bretonneux,
Toussus-Le-Noble, Trappes, Vélizy-Villacoublay, Versailles, Viroflay, Voisins-Le-
Bretonneux situées dans le département des Yvelines, de Biévres, Igny, Massy, Palaiseau,
Saclay, Vauhallan, Verriéres-Le-Buisson, Villiers-Le-Bacle situées dans le département de
I’Essonne, d’Antony, Bagneux, Boulogne-Billancourt, Bourg-La-Reine, Chéatenay-Malabry,
Chaétillon, Chaville, Clamart, Fontenay-aux-Roses, Issy-Les-Moulineaux, Le Plessis-Robinson,
Marnes-La-Coquette, Meudon, Saint-Cloud, Sceaux, Sévres, Vaucresson, Ville-D'avray situées
dans le département des Hauts-de-Seine, d’Alfortville, Cachan, Chevilly-Larue, Choisy-Le-
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Décrets, arrétés, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE,
DE LA DECENTRALISATION ET DU LOGEMENT

Arrété du 2 octobre 2025 approuvant le plan de servitudes aéronautiques
de degagement de I'aérodrome de Villacoublay-Vélizy (Yvelines)

NOR . ATDA2523534A

Par arrété du ministre des armées et du ministre de I"’aménagement du territoire et de la décentralisation en date
du 2 octobre 2025, est approuvé, en application des dispositions des articles L. 6351-1 & L. 6351-3, R. 6351-1,
R. 6351-7 et D. 6351-9 du code des transports, le plan de servitudes aéronautiques de dégagement de ’aérodrome
de Villacoublay-Vélizy.

Les servitudes aéronautiques de dégagement de 1'aérodrome de Villacoublay-Vélizy affectent le territoire des
communes de Buc, Guyancourt, Jouy-en-Josas, Le Chesnay-Rocquencourt, Le Mesnil-Saint-Denis, Les Loges-en-
Josas, Magny-les-Hameaux, Montigny-le-Bretonneux, Toussus-le-Noble, Trappes, Vélizy-Villacoublay, Versail-
les, Viroflay et Voisins-le-Bretonneux situées dans le département des Yvelines, de Bidvres, Igny, Massy,
Palaiseau, Saclay, Vauhallan, Verriéres-le-Buisson et Villiers-le-Bicle situées dans le département de I’Essonne,
d’Antony, Bagneux, Boulogne-Billancourt, Bourg-la-Reine, Chéitenay-Malabry, Chétillon, Chaville, Clamart,
Fontenay-aux-Roses, Issy-les-Moulineaux, Le Plessis-Robinson, Marnes-la-Coquette, Meudon, Saint-Cloud,
Sceaux, Sévres, Vaucresson et Ville-d’Avray situées dans le département des Hauts-de-Seine, d’Alfortville,
Cachan, Chevilly-Larue, Choisy-le-Roi, Fresnes, L'Haj-les-Roses, Thiais, Villejuif et Vitry-sur-Seine situées dans
le département du Val-de-Marne. ’

Le plan de servitudes aéronautiques de dégagement comprend les documents annexés & I’arrété : le plan
d’ensemble n° PSA-A]1_SNIA_LFPV_I, a I’échelle 1/25 000, le plan de détail n° PSA-A2_SNIA_LFPV_1, &
I’échelle 1/10 000, le plan zoom seuil 27 n* PSA-A3_SNIA_LFPV, a I’échelle 1/2 000, le plan zoom seuil 09
n° PSA-A4_SNIA_LFPV, 4 I’échelle 1/3 000, le plan des OCS n° PSA-A5_SNIA_LFPV_1, 2 I’échelle 1/25 000, la
note annexe (1), comprenant la notice explicative, la liste des obstacles donnée A titre indicatif et I’état des bornes
de repérage d’axe et de calage.

L’arrété du 20 novembre 1989 approuvant le plan de servitudes aéronautiques de I’aérodrome de Villacoublay-
VEélizy est abrogé.

(1) Une copie du plan de servitudes aéronautiques de dégagement de I’aérodrome de Villacoublay-Vélizy (les plans et la note
annexe) est déposée A la mairie des communes et au siége des établissements publics de coopération intercommunale sur le
territoire desquels sont assises les servitudes. Le plan est tenu 2 la disposition du public dans les conditions prévues 2
Particle D. 6351-9 du code des transports.
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Aérodrome de Villacoublay-Vélizy — Note annexe PSA indice 1

1.3 - CARACTERISTIQUES PRISES EN COMPTE POUR L’ETABLISSEMENT DES
SERVITUDES

Les speécifications techniques des servitudes aéronautiques de dégagement, fixées par
l'arrété du 7 juin 2007 modifié, sont définies & partir des caractéristiques suivantes :

~ les caractéristiques géométriques du systéme de pistes de I'aérodrome dans son
stade ultime de développement,

» le code de référence attribué a chacune des pistes de I'aérodrome concerné (cette
codification est définie par larrété du 10 juillet 2006 relatif aux caractéristiques
techniques de certains aérodromes terrestres utilisés par les aéronefs a voilure fixe),

» les procédures d'approche, d'atterrissage et de décollage (approche a vue de jour,
de jour et de nuit, classique, de précision ...),

~ les aides visuelles,
~ les éventuels obstacles préexistants nécessitant des adaptations des surfaces.
Lorsque plusieurs des spécifications techniques déterminées par cette réglementation

s'appliquent en un méme point, la spécification la plus contraignante est prise en
considération.

1.4 - FORME GENERALE DES SERVITUDES

Les servitudes aéronautiques sont constituées par diverses surfaces géométriques dont la
forme geénérale figure sur la vue en perspective ci-dessous.

Troués
de décollage

Surface horizontale

W intérieure Surface latérale
=

y Surface conique

Trouée
- d'atterrissage

Enveloppe virtuelle des serviludes agéronautiques de dégagement
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Aérodrome de Villacoublay-Vélizy — Note annexe PSA indice |

.5.2 - Obstacles mobiles

Les régles relatives aux obstacles mobiles ne s'appliquent qu'aux obstacles en dehors de
I'emprise aéroportuaire.

Chacune des voies sur lesquelles se déplacent des obstacles canalisés est considérée
comme constituant un obstacle fixe massif. La hauteur totale de I'obstacle ainsi constitué, est
appelée hauteur libre.

- autoroutes : hauteur libre de 4,75 m,

- routes de trafic international : hauteur libre de 4,50 m,

- autres voies routiéres : hauteur libre de 4,30 m,

- voies ferrées non électrifiées : hauteur libre de 4,80 m,

- voies navigables : hauteur libre de 3,70 m a 7 m suivant le type de voies.

La hauteur libre s’appliquant & chaque type de voie est majorée de 2 métres sur les trongons
couverts par une trouee.

1.5.3 - Balisage des obstacles

Le balisage des obstacles a pour objectif de signaler la présence d'un danger. Il ne supprime
pas le danger lui-méme.

En application de l'article 8 de I'arrété du 7 juin 2007 modifié, 'obligation du balisage peut
étre imposée sur les portions de sol situées au-dessous des surfaces opérationnelles de
dégagement aéronautique d’un aérodrome, telles que définies dans I'arrété du 10 juillet 2006
relatif aux caractéristiques techniques de certains aérodromes terrestres utilisés par les
aeronefs a voilure fixe.

Les obstacles a baliser sont donc déterminés par rapport aux surfaces basées sur les
infrastructures et exploitations existantes qui peuvent étre différentes de celles du PSA
approuve, ce dernier étant basé sur le stade ultime de développement de 'aérodrome.

Les obstacles a baliser sont déterminés au cas par cas. Il est généralement considéré que
doivent étre balisés ceux dont le sommet dépasse les surfaces de balisage, elles-mémes
situées 10 métres en dessous des surfaces opérationnelles de dégagement aéronautique
pour les obstacles massifs et minces, 20 métres s'agissant des obstacles filiformes.

Toutefois la nécessité du balisage dépend, entre autres facteurs, de la fagon dont se
présente |'obstacle pour le pilote, ou de I'existence d'autres obstacles balisés ou non a
proximité. La détermination des obstacles a baliser de jour, de nuit, ou de jour et de nuit,
doit, pour ces raisons, faire, dans chague cas, I'objet dune étude particuliére,
indépendamment du PSA.

Avril 2025 Page 5
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Aérodrome de Villacoublay-Vélizy — Note annexe PSA indice 1

Il.2 - PLAN DE SITUATION
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1.3 - CARACTERISTIQUES PHYSIQUES DES INFRASTRUCTURES
I.3.1 - Caractéristiques géométriques

= Systéme de piste

Les orientations et dimensions de la piste de I'aérodrome prises en compte dans son stade
ultime de développement, identique au stade existant, sont les suivantes :

(55} PAPI 3.0° (5. '4’“;)
}\\" MERT 47

\
Loc 27
891 (6}

SNUPAPI 2.0 (5.2%)

MEHT &5
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Aérodrome de Villacoublay-Vélizy — Note annexe PSA indice |

1.4 - SURFACES AERONAUTIQUES DE DEGAGEMENT

Les surfaces de base utilisées pour les servitudes aéronautiques de dégagement de
I'aérodrome sont établies pour le stade ultime de développement. Elles ont les spécifications
techniques définies a I'annexe | de I'arrété du 7 juin 2007 modifié et précisées ci-dessous.

Ces surfaces correspondent, lorsque les caractéristiques physiques prises en compte ne
différent pas du stade actuel, aux surfaces opérationnelles de dégagement aéronautique ou
surfaces de limitation d’'obstacles (OLS).

I.4.1 - Trouées d'atterrissage et de décollage

Chaque surface de trouée est définie par une largeur a l'origine (bord intérieur), une cote
altimétrique a l'origine, un évasement, une pente et une longueur maximale.

Les caractéristiqgues des trouées sont les suivantes :

Trouées d'atterrissage

CARACTERISTIQUES

DESIGNATIONS Atterrissage QFU 09 Atterrissage QFU 27
Spécifications utilisées approche de précision approche de précision
Distance au seuil décalé 60 m 60 m
Largeur a I'origine 280 m 280 m
Divergence 15 % 15 %
Cote a l'origine 178,0 m NGF 175,6 m NGF
Longueur 1% section 3000 m 3000 m
Pente 1% section 2% 2 %
Pente 2°™ section 2.5% 2.5%
Cote 3°™ section (pente nulle) 328,0 m NGF 325,6 m NGF
Longueur totale 15000 m 15000 m

Trouées de décollage

DESIGNATIONS

CARACTERISTIQUES

Décollage QFU 27
(trouée du céte du seuil 09)

Décollage QFU 09

(trouée du coté du seuil 27)

Distance au seulil 150 m 110 m
Largeur a Il'origine 180 m 180 m
Divergence 12,5 % 12,5 %
Largeur finale 1200 m 1200 m
Cote a l'origine 178,3 m NGF 175,83 m NGF
Pente 2 % 2%
Longueur totale 15000 m 15000 m
Avril 2025 Page 9
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Aérodrome de Villacoublay-Vélizy — Note annexe PSA indice |

1.4.6 - Croquis des surfaces de dégagement

& — —horizontale

328

478,3

2,5 %

_— 20 - = & Rigr——or
3233
i
5 %
> T\
O Q
2233 & P
> w%
Q
14,3 %
o 143%
223 3
5 %
I
323,3

Avril 2025

2.5%

o —

— horizontale - .=
. _‘C‘"J_
325,6 5
|=r
L e — - =
Page 11



€e0T TUAY

71 98eg
NVasIvivd
ASS
310VE-IT-SHIITTIA
j XNVIWYH-STT-ANOVIN SINIA-LNIVS
ANOLINY _-INS3W 37
NOSSING-I1-SINIHHIA _
i ~—
. i XNINNOLINE-I1
"’lOH‘E“PASlO_HU‘ SYSOr-N3I-Anor SYSOr-N3 B
phlls: INUVTATIATHD ey -§3901 37 T 7 SN'.S'OAr
| —
I e ] " 7 XNANNOLIUE-3T
17 e -ANSLLNOW
Foanog 7 AVIBNOOVTTIA-AZITIA e ARIEINEAND
-smnoa : - SAddvyl '
' SISOU-XNY
-A¥NIINO4
LHVINY1D
XN3INOVE _
' NOTILLYHO NOan3w
ANYVYIN-IA-TTVA \ SANITIAA
g - ANI3S-3a-SLNVH
XNYANINOW-SIT-ASSH squAgs 7 AVHAV.GATIIA '
| ‘ “ A 1%n0ONINDOOY
, I NS, ; ANOINYTTIE Y= ALLANDOOV I -\yNsIHO T
R % i i | | -anoomnos -\ anovoiNws P SINEVM )

'S99UIFOUOD SBUNLWILIOD Sap Salill| 8] anb ISule ‘aWwoIpolge,| op luswaddojaasp ap awiyn ape)s ne juepuodseliod senbineucige syuswebiebop ap seoepuns sap addojeaus,| 8sie.d sa.ide-10 BWYDS 87

juswabebop ap saoeyns sap addojeauz - 2|

[ 201pUl S axauue AJoN — AZI[IA-AR[NOJB[[IA 2P WOIPOIRY



Aérodrome de Villacoublay-Vélizy — Note annexe PSA indice 1

Les communes concernées sont les suivantes -

Département des YVELINES :

BUC
GUYANCOURT
JOUY-EN-JOSAS

LE CHESNAY-ROCQUENCOURT
LE MESNIL-SAINT-DENIS

LES LOGES-EN-JOSAS
MAGNY-LES-HAMEAUX
MONTIGNY-LE-BRETONNEUX
TOUSSUS-LE-NOBLE
TRAPPES
VELIZY-VILLACOUBLAY
VERSAILLES

VIROFLAY
VOISINS-LE-BRETONNEUX

Département des HAUTS-DE-SEINE :

ANTONY
BAGNEUX
BOULOGNE-BILLANCOURT
BOURG-LA-REINE
CHATENAY-MALABRY
CHATILLON

CHAVILLE

CLAMART
FONTENAY-AUX-ROSES
ISSY-LES-MOULINEAUX
LE PLESSIS-ROBINSON
MARNES-LA-COQUETTE
MEUDON
SAINT-CLOUD

SCEAUX

SEVRES

VAUCRESSON
VILLE-D'AVRAY

Département de 'ESSONNE :

BIEVRES

IGNY

MASSY

PALAISEAU

SACLAY

VAUHALLAN
VERRIERES-LE-BUISSON
VILLIERS-LE-BACLE

Département du VAL-DE-MARNE:

ALFORTVILLE
CACHAN
CHEVILLY-LARUE
CHOISY-LE-ROI
FRESNES
L'HAY-LES-ROSES
THIAIS

VILLEJUIF
VITRY-SUR-SEINE
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Aérodrome de Villacoublay-Vélizy — Note annexe PSA indice 1

I.5 - SURFACES APPLICABLES POUR LES AIDES VISUELLES

I.5.1 - Plan des feux des dispositifs des lignes d'approche

Les dispositifs de balisage d'approche aux seuils 09 et 27 sont protégés par les plans des

feux passant par le centre optique des feux.

Les caractéristiques de ces surfaces sont les suivantes :

SEUIL 09 27
Longueur de la ligne d'approche 420 m 873 m
Longueur de la servitude associée 480 m 933 m
Largeur de la servitude associée 120 m 120 m

I.5.2 - Surfaces dégagées d’obstacles (OCS) des indicateurs visuels de pente

d’approche

Les indicateurs visuels de pente d'approche (PAPI) aux seuils 09 et 27 sont protégés par
des surfaces OCS (obstacle clearance surface — surface dégagée d'obstacles).

Les caractéristiques de ces surfaces sont les suivantes :

SEUIL

09

27

Pente du PAPI

3° (5,24 %)

3° (5,24 %)

Angle de calage A

2.5 ° (4,37%)

2,5 °(4,37%)

Cote & l'origine 178,0 m NGF 175,6 m NGF
Largeur a I'origine 300 m 300 m
Distance au seuil 60 m 60 m
Divergence 15% 15 %
Longueur totale 15000 m 15000 m

Pente (angle de calage A — 0.57°) ou
Pente (angle PAPI —1.07°)

1,93 © (3,37 %)

1,93 ° (3,37 %)

Ces surfaces sont plus pentues que les trouées d'atterrissage associées mais s'étendent
latéralement de 10 métres supplémentaires de part et d'autre de ces trouées. Elles sont

représentées sur le plan A5.

Avril 2025
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Aérodrome de Villacoublay-Vélizy — Note annexe PSA indice 1

Surfaces latérales Quest :

1. Arbres 185,2 2,1
7. Arbres 204.6 5,9
9. Arbres 199,4 7,2 Jouy-en-Josas
17. Arbres 199,5 6.9
23. Arbres 201.8 3,7
24. Arbres 198,8 4.4
Trouée de décollage Est :
26. Poteau 179,2 1,8
28. Arbre 178,9 0,5
30. Poteau 181,6 0,7
31. Arbre 182,8 2,2
32. Lampadaires (majoration 10 m) 185,2 6
33. Arbre 182,4 1,3
38. Mat (majoration 10 m) 187,6 1
Trouée d'atterrissage Est : 3?"”23/' "
32. Lampadaires (majoration 10 m) 185,2 3,2 racoubiay
34. Poteau (majoration 10 m) 184,4 1,6
Plan des feux Est :
35. Arbre 176,3 1,6
36. Arbres 180,5 5,8
37. Arbre 181,3 7.1
38. Mat 177,6 4
39. Arbre 178,9 7,3
OFZ QFU09
Surface intérieure d’approche :
1. Arbres 184,6 0,8
2. Arbres 188,5 1 Jouy-en-losas
Surface intérieure de transition :
1. Arbres 187.,8 1.9
OCS Quest :
1. Arbres 187.9 2 Vélizy-
2. Arbres 194.,8 1,2 :
22, Arbre 209,9 2.4 Villacorbiy
24. Arbres 185,6 1,3
Avril 2025 Page 17
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Aérodrome de Villacoublay-Vélizy — Note annexe PSA indice |

3 - CALAGE GEOGRAPHIQUE ET ALTIMETRIQUE DES

INFRASTRUCTURES

Les coordonnées x et y des bornes sont repérées dans le systéme de référence et de
coordonnées planimétrique en vigueur.

SYSTEME DE REFERENCE GEOGRAPHIQUE ET PLANIMETRIQUE

ZONE

SYSTEME GEODESIQUE

ELLIPSOIDE ASSOCIE

PROJECTION

France Métropolitaine

RGF 93

IAG GRS 1980

Lambert 93

SYSTEME DE REFERENCE ALTIMETRIQUE

France Métropolitaine, & I’exclusion de la Corse

NGF - IGN 1969

Les distances sont exprimées en métres et calculées en projection planimétrigue a partir des
coordonnées des points d'infrastructures du systéme de pistes. Elles peuvent donc différer
legerement des longueurs physiques des infrastructures telles que declarées sur la
publication d’'information aéronautique.

Borne X (m) Y (m) Z (m NGF)
1 Seuil 09 640 349,91 6 852 974,55 178,3
2 Seuil décalé 09 640 420,97 6 852 975,98 178,0
3 Seuil décalé 27 642 233,54 6 853 010,78 175,6
4 Seuil 27 642 306,64 6 853 012,22 175,3
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