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1. Situation du projet — Contexte

1.1. Contexte

Dans le cadre de la révision de son Plan Local d'Urbanisme, la commune de St-Cyr
sur Menthon souhaite inclure une zone d'extension de son habitat sur I'ancienne
zone 1NA du POS et la zone UBa au nord de I'ex-RN79. Cette zone se situe de part
et d'autre de l'entrée est de I'agglomération.

L'amendement Dupont de la loi Barnier de 1995 impose un recul de 75 m par rapport
a I'ex-RN79 dans les parties non urbanisées.

Les terrains situés de part et d'autre de I'ex-RN79 a I'entrée est de la commune se
situent en agglomération mais ceux-ci ne sont pas urbanisés.

Toutefois, il est possible de déroger a cet amendement en justifiant d'un projet
global d'aménagement prenant en compte les nuisances, la sécurité, la qualité
architecturale, la qualité de I'urbanisme et des paysages.

Les services de la DDE de I'Ain ont été chargés de rassembler les éléments lies aux
risques et a la sécurité et de proposer des orientations pour 'aménagement de I'ex-
RN79. Le CAUE de I'Ain est chargé de proposer des orientations liées a la qualité
architecturale, de lI'urbanisme et des paysages.

Ce projet servira de référentiel a I'extension des zones AU.
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1.2. Zone concernée par |'étude du projet urbain
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2. Analyse -Diagnostic

2.1. Sécurite routiere

L'ex-Route Nationale 79 constitue un axe de transit national important. Elle sera
dénommeée ainsi dans ce document dans l'attente Id'une nouvelle dénomination par le
Conseil Général, gestionnaire de la voie depuis le 1 janvier 2006.

Elle est classée dans le réseau des voies a grande circulation. Cette voie supporte a
Saint-Cyr-sur-Menthon un trafic de 6560 véh/j, dont environ 11 % de poids-lourds. (la
proximité de I'autoroute A40 décharge I'ex-RN79)

L'ex-RN79 est également un axe de transit pour les convois exceptionnels.

La traversée du territoire de la commune a été le théatre de plusieurs accidents ces
derniéres années. 3 accidents majeurs concernent I'entrée est de I'agglomération.

La traversée de l'agglomération garde un caractére routier avec une largeur de voie
importante (>7m) et des accotements larges (>2m).

De plus, la linéarité de la voie favorise I'accélération des usagers.
De nombreuses sorties riveraines sur I'ex-RN 79 ponctuent I'entrée est.
Aucun carrefour n'est sécuriseé.

Aucune specification particuliere n'existe pour les modes doux (cyclistes, piétons),
toutefois un itinéraire cycliste de randonnée traverse la commune suivant |'orientation
nord-sud.

L'entrée est



2.2. Les risques

Les risques naturels sont faibles dans ce secteur, ils sont recensés ci-apres :

Risque sismique :

négligeable mais non nul (zone 0).

Commune classée en ZNIEFF Il : grands ensembles naturels riches ou peu modifiés ou

qui offrent des potentialités importantes.

Pollution routiére chronique : due a la présence de la RN 79. Celle-ci est traitée dans les

fossés latéraux quand ils existent, ou elle se disperse dans les
propriétés riveraines. |l n'y a pas de traitement a l'entrée Est.
(configuration routiere)

Pollution accidentelle : le risque de pollution accidentelle sur la RN 79 est minime. ||

Inondations :

n'existe pas de bac de rétention de long de cet axe (du fait de son
ancienneté)

Le Menthon est une petite riviere caime qui déborde lors d'épisode

pluvieux important et répété.

2.3. Nuisances

Les deux principales nuisances proviennent de la route :

le bruit :

la qualité de l'air :

La proximité de la route nationale et de son trafic touche les zones
riveraines. La majeure partie des zones d'extension se situe en
contrebas de la route, au sud. L'ex-RN79 est classée en catégorie 3
au regard de l'arrété du 30 mai 1996 et de Ia loi bruit n°92-1444 du
31 décembre 1992.

La qualité de I'air est soumise au trafic et a I'orientation des vents.
Des nuisances olfactives dues a I'activité agricole peuvent toucher
le périmétre de I'extension.




2.4. Contexte fonctionnel

Saint-Cyr-sur-Menthon se distingue par une dispersion de son habitat en hameau. Le
bourg est traversé par I'ex-RN79, la plus grande partie de 'habitat se situe au sud.

Un seul carrefour, au caractére dangereux par manque de visibilité, représente le
principal accés au centre bourg. Ce dernier est assez mal indiqué et l'usager ne
remarque pas forcément la présence d'un village a proximité.

Le bourg est exclusivement résidentiel, institutionnel et commercial. Un restaurant de
routiers le long de la voie principale marque la présence de commerces.

Dans I'entrée est, plusieurs voies communales qui desservent les hameaux rejoignent
I'ex-RN79. Le développement urbain s'est fait perpendiculairement a la route, isolant
quelque peu les habitants du trafic.

On peut qualifier la traverse de Saint-Cyr-sur-Menthon (750 m en agglomération)
suivant les séquences suivantes, dans le sens Bourg-Macon :

-entrée d'agglomération : secteur rural et typiquement routier avec un éclairage routier,
quelgues sorties riveraines sur environ 250 m

-secteur central de la traverse : habitat diffus de part et d'aufre de la route, présence du
restaurant routier, la voirie est toujours de type routiere, avec des stationnements
latéraux assez larges et continus pour les poids-lourds, sur environ 250 m

-carrefour principal pour I'acces au centre bourg a gauche, sans visibilité sur une butte
sur environ 50 m

-sortie trés rapide en descente, sans habitation, mais avec un parking latéral continu sur
environ 200 m. (entrée ouest)

Pour la zone concernée par 'aménagement urbain, les parcelles sont orientées nord-
sud, perpendiculairement a la route et aux courbes de niveau du terrain.
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2.5. La qualité architecturale et paysagere

La commune de Saint-Cyr-sur-Menthon se situe sur le bassin versant du Menthon.

En traversant la commune par I'ex-RN79, 'usager rencontre un paysage assez rural,
composeé de prairie et cultures a I'est plongeant au sud vers le Menthon, non perceptible
depuis la route. Le centre bourg est situé sur le flanc sud du bassin de la riviére, de plus
il se situe sur une butte dans l'axe est-ouest.

Au nord, des habitations diffuses le long de la voie montrent le caractére habité du lieu.
Le dénivelé vers le nord, la présence de I'habitat et de la vegétation cachent la vue
lointaine, le regard est plus attiré vers la perspective au sud.

La silhouette du village se distingue difficilement a cause de ce relief. Seule I'église
semble émerger du cadre pour montrer la présence du village le long de I'ex-RN79,
omniprésente par son emprise imposante. Toutefois la vue lointaine du village est
remarquable.

La premiére habitation remarquée au sud est une ferme sans grande valeur
architecturale, a laquelle sont adossés 2 batiments d'exploitation.

Ensuite, la mairie, immeuble assez récent est cachée par une haie de coniféres qui
contraste avec le caractére bocager de la Bresse.

L'arrivée au carrefour qui représente I'entrée principale du bourg du village est cernée
d'immeubles imposants et montre le seul caractére urbain de la traversée. L'accroche
architecturale visible depuis la voie est le batiment abritant le restaurant routier, celui-ci
est précéde d'un parking sauvage.

Enfin la sortie du village se fait juste aprés la butte ot l'usager retrouve rapidement un
paysage rural et bocager, et une vue plongeante au loin vers la deuxiéme partie du
village constituée de la zone industrielle.

Vue plongeante de la zone d'étude vers le
Menthon

Habitation principale dans la
zone d'étude
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3. Les enjeux

3.1. La maitrise de l'urbanisation

La commune de Saint-Cyr-sur-Menthon est située dans la zone d'attraction de I'aire
urbaine Macénnaise. Des projets d'aménagement liés a cette agglomération telles que
I'A406 ou le pont urbain de Macon ouvriront de réelles perspectives de développement
pour la commune.

L'aménagement de la zone au sud de la RN 79, pourrait augmenter le nombre
d'habitants de 200 personnes. Les besoins en services seront plus important, il convient
de s'assurer et de prévoir les capacités futures des services existants (école, créche,
commerces, ...)

Le projet d'extension de zone urbaine a Saint-Cyr sur Menthon va influer sur les
déplacements avec l'apparition de nouvelles voies ou la modification de voies
existantes. A long terme, celles-ci auront un impact sur la sécurité le long de I'ex-RN 79.
Le trafic de transit et le trafic local, qui augmenteront, devront cohabiter en toute
sécurité.

Dés lors, le constat effectué sur la traverse de I'agglomération identifie de nombreux
points qu'il faudra également traiter. (Carrefour RN79-RD80, obstacles, arréts bus ...)

Une réflexion globale sur 'ensemble du centre urbain du village sera un gage de qualité
pour le cadre de vie des habitants.

Il s'agit de répondre aux problemes posés par un schéma global d'améenagement
cohérent sur I'ensemble de la traverse et la zone a urbaniser, notamment a l'entree est.
Ce schéma se doit de prendre en consideération les capacités de la commune a assumer
cette croissance dans le temps.



3.2. La mixitée urbaine

La situation privilégiée de la commune a considérablement augmenté la pression
fonciére.

Plusieurs projets d'aménagement ont été déposés en mairie sur les zones d'extension
notées 1NA sur le POS, notamment la zone concernée par le projet urbain.

L'habitat locatif et social doit trouver sa place dans la composition urbaine du site. La
maitrise de la densité et de la mixité urbaine garantiront la qualité de [l'habitat et
I'équilibre social de la commune.

Pour la commune, les zones d'extensions futures, qui représentent environ 6 Ha de
terrain, ne sauraient devenir une immense zone pavillonnaire désorganisée a l'entree
est de l'agglomération. Un tel parti d'aménagement aurait des répercutions sur le
paysage mais aussi sur lI'eéquilibre social et urbain de la commune

Zone concernée par au moins un projet d'aménagement a I'heure actuelle
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4. Le schéma d'aménagement

4.1. Le schéma général

Le schéma d'aménagement proposé ressort d'études effectuées préalablement au
projet urbain.

La municipalité a voulu s'assurer de ses capacités a accueillir des zones
d'extensions urbaines.

Il en résulte un diagnostic de sécurité de la traverse et un diagnostic des équipements
et ressources publics.

Certains éléments de ces études ont été repris pour cadrer le projet urbain et apporter
des préconisations a la municipalité et aux futurs aménageurs.

Le schéma genéral de composition urbaine a été élaboré par le CAUE de I'Ain dont
la premiére approche est annexée au présent projet urbain.

Cette composition est complétée par des aménagements de sécurité dans la traverse
de l'agglomération sur I'ex-RN79.

Toutes les obligations et préconisations énoncées ci-aprés sont transcrites sur le
schéma d'orientations joint au présent projet urbain.

4.2. La composition urbaine

4.2.1.Le maillage

Le but est de créer un maillage des infrastructures de la zone en ne créant qu'un
seul point d'échange sécurisé avec I'ex-RN79.

Ce maillage se veut plongeant vers le Menthon en utilisant la voirie comme axe
visuel vers la prairie en bas de la riviere.

Ces voiries seraient hiérarchisées avec une voie principale rejoignant le secteur
urbanisé existant au sud et le nouveau point d'accroche a I'ex-RN.

Une autre voie structurante rallierait la voie communale qui dessert le hameau
d'Arringe.

Ce maillage avec un seul carrefour principal offre l'avantage de soulager les
carrefours existant (Vc n°10 a I'entrée de I'agglomération, route d'Arringe et VC n°9,
voie principale d'accés au bourg)

Pour les zones situées au nord de I'ex-RN79, une voie nouvelle rejoignant la VC n°17
et partant de ce carrefour unique conduirait, avec des acces internes, a supprimer
toutes les sorties riveraines directes sur I'ex-RN.

24



4.2.2.Les espaces publics

Toute la surface ne doit pas étre exclusivement réservée a la rentabilité fonciére. Pour
la qualité du cadre de vie, un espace public central devra agrémenter la zone sud.

La circulation interne dans le village sera assurée par des liaisons piétonnes et
cyclistes entre les secteurs d'habitat.

4.2.3.le zonage

Pour les zones situées au nord de I'ex-RN79, la composition de I'habitat fera I'objet
d'études des leur ouverture a l'urbanisation. Elles seront maitrisées par la
municipalité dans l'attente du développement au sud et de la réalisation d'un
carrefour sécurisé adequat.

Pour la zone située au sud, il a été proposé de rendre accessible I'urbanisation par
la mise en place de 3 zones s'étalant du nord au sud :

-la premiére zone autour de la mairie et le long de I'ex-RN79 sera destinée aux
logements locatifs, collectifs, sociaux et aux commerces de proximité. Cette zone
contribuera a densifier I'habitat autour de la mairie pour lui conférer la centralité du
village. (1AUa)

-La zone 1AUa sera prolongée au sud par la zone 1AUb dédiée a I'habitat a forte

densité (1AUb)
-enfin la troisieme zone, en bordure de zone verte sera consacrée a I'habitat de

faible densité. (1AU)

3 schémas d'aménagement ont été proposés a la municipalité pour la structuration de
la zone sud, ils reposaient sur les options suivantes :

-acquisition et destruction du batiment agricole pour le raccordement de la voie
principale d'acces a la zone sud

-acquisition des batiments d'exploitation et utilisation de la voie d'accés a la mairie
-absence d'acquisition en utilisant la voie d'acces a la mairie
La municipalité a décidé de retenir la troisiéme solution.

4.3. La qualité architecturale et paysagere

Le paysage urbain le long de I'ex-RN79 sera profondément modifié par la mise en
place d'un recul de 10 m par rapport aux bords de chaussée. Ce recul servira au
traitement paysager de la traverse et a son aménagement pour améeliorer la securité
routiere et favoriser les déplacements doux (piétons et cyclistes). |l s'agit par ces
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amenagements de modifier le céne de vision des usagers de la route pour briser I'effet
de ligne droite.

Dans I'aménagement de la zone AU au sud, les pénétrantes vers le Menthon

seront bordees de plantations d'alignement, offrant un axe visuel détaché des
habitations.

Le paysage naturel sera également fortement modifié par I'urbanisation de la zone sud.

D'une prairie, le paysage se transformera en zone quasi-résidentielle.
Les habitations en limite de I'ex-RN seront paralléles a la route et devront respecter une
hauteur maximale afin de préserver la vue du centre du village.

La valorisation de la perception de la mairie avec I'améenagement d'un carrefour central
doit permetire de donner un caractére urbain a la traverse et une identité au village.

La vision la plus contraignante sera certainement la vue du village depuis la route
d'Arringe. La prairie sera entiérement occupée et n'offrira plus un paysage rural. Des
plantations d'alignement a I'ouest du chemin d'Arringe permettraient de reculer I'entrée
urbaine du village au sud.

Les plantations d'alignement des pénétrantes vers le Menthon devront permettre un
panachage entre le veégetal et les habitations.

Pour compléter les aménagements paysagers, il sera conseiller de profiter des espaces
publics comme les voies piétonnes, pour insérer des haies bocageres, typiques de la
région.

La qualité architecturale sera trés importante le long de I'ex-RN79. Les batiments

constitueront la vitrine de la commune, d'autant plus que ces batiments seront
censés accueillir un habitat collectif et commercial.

L'architecture de I'habitat devra s'inspirer de I'architecture des batiments existant
dans d'autres traverses (Bresse meéridionale) en tenant compte, bien sir, des
evolutions souhaitées en matiére de cadre de vie et d'aménagement durable.

4.4. L'aménagement de I'ex-RN79
Les orientations d'aménagement de la traverse se déclinent comme suit :
-Limitation des accés sur la RN79

La composition d'un nouveau réseau de voirie pour assurer l'accessibilité des zones a
urbaniser, est l'occasion d'orienter les déplacements afin de les sécuriser
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Principes d'aménagement :
-création d'un carrefour unique pour distribuer les zones a urbaniser au nord et
au sud
-suppression des acces riverains existants sur la RN79, en profitant du nouveau
réseau a mettre en place
-création de points de passage pour les modes doux

-Sécurisation des acces existants

Principes d'aménagement : -carrefour a feux entre la RN79 et la VC9 -suppression du
carrefour RN79-VC17 pour ramener les usagers sur le nouveau carrefour -
suppression du carrefour RN79-VC11 pour ramener les usagers sur le
nouveau carrefour -suppression du carrefour RN79-VC13 pour ramener
les usagers sur le nouveau carrefour -englober le carrefour RN79-VC10 a
I'entrée Est dans un aménagement (carrefour de type tourne a gauche)

-Aménagement des abords de la RN79 en agglomération

Principes d'aménagement : -requalifier la traverse pour renforcer son aspect urbain et
améliorer le respect des vitesses réglementaires -création de trottoirs,
matérialisation des parkings, mise en place d'un éclairage urbain, ...

-Perception des entrées d'agglomération

Principe d'aménagement : -mise en valeur de I'entrée
physique de I'agglomération -restriction de la
vitesse en contraignant les trajectoires




5. La traduction réglementaire

Les thématiques déclinées dans le reglement et le zonage seront traduites et
rédigées dans le reglement de chaque zone du PLU

ZONAGE

LOCALISATION

Alignement

-Recul des constructions de 10 m
par rapport a la limite du domaine
public

-Interdiction individuelle d'acces
sur RN79

- Sur toute la longueur de
I'agglomération de part et d'autre de l'ex-
RN79

-Sur toute la longueur de
I'agglomération de part et d'autre de l'ex-
RN79 — ne concerne pas les habitations |
existantes jusqu'a ce qu'un accés '
palliatif soit créé.

Classement article L.130.1

' des boisements a créer

Utilisation d'essences locales

- Alignement le long de I'ex-RN79
- Alignement le long des pénétrantes
nord/sud du schéma d'amenagement

-10 % d'espaces vert minimum dans
toute opération d'ensemble a répartir .
- en priorité le long des axes des voies
- en espaces collectifs d'agrement utiles
,bien proportionnés et organisés dans le
plan d'ensemble
- Haie bocagére a créer le long des

cheminements piétons

28



' ZONAGE |

LOCALISATION

Composition du zonage
-Zone 1AUa (destinée aux commerces,
logements collectifs, locatifs)

Pas de COS

Proportion de logement sociaux : 60%
(hors espace commercial)

-Zone 1AUDb (destinée a I'habitat dense)
COS:de04a06

-Zone 1AUc (destinée a I'habitat
résidentiel)
COS:de0,25a04

-Zone au sud de la RN79 a l'entrée est
jusqu'a la mairie

-Zone au sud de la zone 1AUa -Zone au
sud et a I'est de la zone 1AUDb

|
- Zone au sud et a I'est de la zone 1AUb

ORIENTATIONS D'AMENAGEMENT

-Schéma d'orientations

-Zone d'eétude concernée par le projet
urbain

REGLEMENT

LOCALISATION

Implantation

- Zone non aedificandi — largeur de
10 m

- Implantation des batiments
paralléle a 'ex-RN 79

- Implantation de batiment parallélement
ou perpendiculairement aux voies de
circulation.

de part et d'autre de I'ex-RN79

- Sur toute la longueur de I'agglomération
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REGLEMENT

LOCALISATION

Composition urbaine

- Pas de construction en fond de
perspective des axes des voies
nord/sud

- Voies structurantes est/ouest —
nord/sud

. d’emprise minimum de 10 m

. pente maximum sur 100 m : 8%

. pente maximum : 6%

. pente 10 m avant un carrefour : 2%

- Voies secondaires d’emprise
minimum 8 m

- Orientation des voies selon I'axe
visuel tournée vers le Menthon

- Création d’'un espace public central

- Interdiction de dép6t dans la zone non
aedificandi

- Zone 1AU

- Du carrefour sécurisé a créera la
route d’Arringe et au cimetiére.

- 2 pénétrantes nord/sud

Zones 1AU et 1AUDb

- Sur toute la longueur de I'agglomération
de part et d'autre de I'ex-RN 79.
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| REGLEMENT

LOCALISATION

1= Aspect architectural
-Murs enduits autorisés

-Ligne de faitage des batiments laissant
la vision de la silhouette du village

-Stationnement autorisé le long des
voies structurantes et secondaires

- Zones 1AUa, 1AUb, 1AUc

-Zone 1AUa et zone 1AUb : R+1 (S9m)
- Zone 1AUc : R

| -Zones 1AUa, 1AUb, 1AUc

Eaux pluviales
-Infiltrer les eaux de toiture

-Réguler les rejets dans le Menthon

-a la parcelle suivant étude géologique

-Utilisation de la zone verte pour
I'aménagement d'un bassin de rétention
paysager

Eau potable

-Maillage de la zone concernée du nord
au sud

-Assurer la défense incendie

-Etude générale de la distribution de
I'eau sur le village

- Par poteaux incendie ou réserve ou
amenagement de place de pompage en
zone verte

Eaux usées

-Vérifier la capacité du poste de
refoulement et du réseau aval

-Créer un réseau de collecte en partie
basse de la zone AU (viabilisation de la
zone 1AU)

-Au niveau du moulin

-en limite de la zone verte
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6. Actions complémentaires au projet urbain

OBJECTIF

PRECONISATION

Sécurité — déplacements

-Réduire la vitesse a l'entrée est

-Aménager un carrefour central

-Sécuriser le carrefour ex-RN79/VCn°9

-Aménager la traverse

-Tourne a gauche et chicane vers le
chemin d'Arringe

-Carrefour en T sécurisé suivant étude

-Carrefour a feux

-Réalisation de trottoirs -Eclairage
urbain -Valorisation des entrées de
village -Matérialisation des
stationnements

-Voies séparées pour modes doux

Nuisances -Risques

-Reduire la vitesse des usagers pour
atténuer le bruit de la circulation

-Traiter la pollution chronique lors
d'épisode pluvieux

-Piéger la pollution accidentelle

-Chicanes
-Tampons de réseaux sous trottoir
-Aucun ralentisseur (hors plateau

-Bassin de traitement

-Bassin de rétention
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PLU de SAINT CYR SUR MENTHON - Projet d'’Aménagement et de Développement durable
andré Schwartzmann urbaniste
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