ELABORATION

DU PLAN LOCAL D'URBANISME
(PLU)

DE LA COMMUNAUTE DE
COMMUNES

CEUR COTE FLEURIE

PLAN D’'EXPOSITION AU
BRUIT

Pour le Président, par délégation,

i PLU approuvé par délibération du le 1¢" Vice-Président
E Conseil Communautaireendatedu: 5 2 per 2pp -
sl i Pour le Président, par délégation
Le 1€ Vice-Président

REALISATION : E.A.U.

Enregistré an Suus-Préfecture
Qe Lisieux, i@° 77 [EC. 2012 — e

-~
Michel IMARESCQOT




Direction -
Départementale

- de I'Equipement
Calvados

o R

~ Direction de I’Aviation
_* civile Ouest
.d'éparter_nent‘ )
Surveillance et
Régulation

" Libesté « Egalité « Fraternité
-+ . REPUBLIQUE FRANCAISE

' PREFECTURE DU CALVADOS

_ Plan d'exposition au bruit

o 'Aerodrome de Deauwlle-Samt- -

Gatlen

Doss:er d approbatlon

' ;Dossier d'approbatidﬁ,du PEB de l'aérodrome de Deauville-Saint-Gatien . -



Plan d'Exposition au Bruit '

~ Aérodrome de Deauville-Saint-Gatien

v’ Arrété prefectoral portan't approbatlon du PEB de laerodrome de

_ Deauvnlle Saint-Gatien

v Calendrler de reV|S|on du PEB de Iaerodrome de Deauwlle Samt-
Gatlen —

| \./ Rapport dé'préSQntation T

v Plan, PEBIDAC-O/DSR-SEP-EP/LFRG/1 de septembre 2008,

échelle 1/25 000&éme falsant appara:tre les Ilmltes des zones A B,

CetD

Dossiér d'apprbbation_du PEB de l'aérodromie de Deauville-Saint-Gatien



E;-

Liberté » Bgalitd » Fraternité
REPUBLIQUE rRAN(ZAISE

PREFECTURE DU CALVADOS

Direction depm tementale de I'Eqmpement

du Calvados

Vu

Vu

Vu

"Vu

Vu

| Vu

Vu

- ARRETE

portant approbaﬂon du plan d’exposmun au bruit de Paérodrome
de Deauv1lle-Samt-Gat1en ‘ ‘

LE PREFET DU CALVADOS,

Officier de la Légion d’Honneur
Officier de ’Ordre National du Mérite

le code de 'urbanisme et notamment ses articles L.147-1aL. 147-8 et R, 147-1
a R. 147-11 portant dispositions particuliéres aux zones de bruit des aérodromes ;

le code de 1’env1r01mement notamment les articles L. 123- -1 a L. 123_ 16 et
L. 571-11 a L. 571-12;

le décret n® 87- 339 du 21 mai 1987 déﬁmssant les modahtés de- l’enquete
publique relative aux plans d’exposition au bruit des aérodromes;

le décret n°2002—626 du 26 avril 2002 fixant les conditions d’etabhssement des
plans d’exposition au bruit ct des plans de gene sonore des aewdromes et
modifiant le code de ’urbanisme ;

la décision prefectmale du 20 juillet 1982 approuvant le plan d’exposition au

" bruit des aemnefs de l’aémdrome de Deauville Saint-Gatien ;

l'arrété préfectoral du 30 novembre 2006 décidant la procédure de mise en
révision du plan d’exposition au bruit de Paérodrome de Caen-Carpiquet;

les avis des Commissions Consultatwes de lEnvnonnement des 09 octobre 2006

et 08 novembre 2007 ;

les délibérations dés conseils municipaux de Vlllervﬂle, Saint Gatien' des B01s"
Touques et Trouville sur Mer en date des 13 janvier 2007, 19 Janvxer 2007
26 janvier 2007 et 23 février 2007 ; :

les. avis tacites (favorables) des communes Cucqueboeuf et Pennedep1e des
Communautés de Communes Coeur Cote Fleurie et duPays de Honfleur;

Parrété p1efecto1al du 17 mars 2008 prescrivant I'ouverture d’une enquete :
- pubhque sur le projet de PEB du 14 avril 2008 au 14 mai 2008; '

10 boulevard u G—nei al Vamer
BP 80517 - 14035 Caen cedex 1 .
téléphone : 02 3143 15 00 - télécopie : 023143 16 00
courriel : SSTM.DDE-Calvades@equipement.gouv. By
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I—Ioralres dlouverture : 9hoo—11h 45 —13h 30 16 h 2o
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Vu le rapport et les conclusions favorables du “commissaite enquéteur du
30 juin 2008 ; '

CONSIDERANT qu’il convient de réviser le plan d’exposition au bruit afin de

~ prendre en compte les nouvelles dispositions réglementaires, notamment I’ utilisation de -

’indice Lden et la mise en place d’une zone D ;

CONSIDERANT que le choix des indices Lden 62 pour la zone B, Lden 55 pour la
zone-C et Lden 50 pour la zone D permet, sur la base de prévisions réalistes de trafic
aérien et de trajectoires, de maittiser I’accroissement de la population dans les secteurs
potentiellement exposés au bruit, tout en préservant des perspectives de développement

pour les communes concernées ; ‘

Sur proposition de Monsieur le Sous-Préfet de LISTEUX ;
ARRETE

Axticle1

* Le plan d’exposition au bruit de aérodrome de De_au'vil_le Saint-Gatien annexé au

présent arrété est approuvé,
Article 2

Lé plan d’exposition au bruit concerne le tetritoire des communes suivantes :
Cricqueboeuf | '
Pennedepie
Saint Gatien des Bois
Touques
Trouville sur Mer

“Villerville

‘Conformément aux dispositions du 75 alinéa de Particle L. 147—3 du code de 'urbanisme, -
- le PEB approuvé sera annexé aux documents d*urbanisme des communes concernées. Les

schémas de cohérerice territoriale, schémas de secteur, plans locaux d’urbanisme, plans de
sauvegarde et de mise en valeur et les cartes communales doivent &tre rendus compatibles
avec les dispositions particuliéres aux zones de bruit autour des aérodromes. '

Article3

- Le plan d’expoéition au bruit de Iaérodrome de Deauville SaiﬁtuGatiellQDss-Bois

comprend :

- un rapport de présentation .5 :

~ un plan & DPéchelle. 1/25 000%™ (référencé PEB/DAC—O/DSR-SEP—EP[LFRG/ 1)
‘faisant apparaitre les limites des zones A, B, Cet D. '
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Article 4

Les valeurs de ’indice Lden du plan d’exposition au bruit de I’aérodrome de Deauville
Saint-Gatien servant 4 définir la limite extérieure de chaque zone de bruit sont les
suivantes : = : '
* - Lden70 pour la zone de bruit A,
- Lden 62 pour la zone de bruit B,
- Lden 55 pour la zone de bruit C,
.- Lden 50 pour la zone de bruit D. .

Article 5

Le présent arrété et le plan d’exposition au bruit sont tenus 2 la disposition du public,

-aux jours et heures d’ouverture habituels : : '

- dans les mairies des.communes visées & ’article 2, :

- aux siéges des Communautés de Communes Coeur Cote Fleutie et du Pays de
- Honfleur - : '

- 4 la préfecture du Calvados.

- 4 la sous-Préfecture de Lisieux

Article 6

Le présent arrété sera publié aux recueils des actes administratifs de la préfecture du
Calvados. N

Une mention des lieux ot areété et le plan d’exposition au bruit peuvent étre consultes
sera ingérée dans deux journaux du département. = .
Cette mention sera également affichée dans chacune des mairies des communes citées &
Particle 2 ainsi qu’au siége des établissements publics de coopération intercommuinale
cités a larticle 5. ' - . '

| Artiele T

Le secrétaire général de la préfecture du Calvados, le sous-préfet de Lisieux, le
ditecteur de I’Aviation Civile Ouest, le ditecteur départemental de ’Equipement du
Calvados, les maires des communes ainsi que les présidents des établissements publics
de coopération intercommunale précités sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de
I’exécution du présent atréte. ‘ _ ' , _ :
) 'F;aff' & CGaen / TDe 29 sepfembee ':?001?

" Le Préfet,

— o~ - 4
. '//

" Christian LEYRIT




CALENDRIER DE REVISION DU PEB DE L'AE-RODRONIE DE DEAUVILLE-SAINT;GATIEN

"DATES

adminsitrative

ETAPES _

Etudes techniques — élaboration de ‘I'avant projet du PEB 2003/2006

/ Commission Consultative de I'Environnement décidant du choix des 19/10/2006

Phase indices Lden et indices limites retenus ;
d'études Zone A 70 : o

Zone B : 62

Zone G ; 55

Zone D : 50 .

Arrété préfécloral de mise en révision du P.E.B. de DeaL:viIle-Saint-Gatien 30/11/2006

‘ Consultation des communes et des E.P.C.I. Déc 2006 & Fév

Phase : :

2007

Commission Consultative de I'Environnement

: anaIySe de l'avis des
collectivités territoriales -

08/11/2007 -

Enquéte publique

14 avril 2008 au
" 14 mai 2008

Arrété d'approbation et publication

29 septembre
- 2008

Dossier d'approbation du PEB de 'aérodrome de Deauville-Saint-Gatien
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Présentation du Plan d’Exposition au Bruit |

" de Deauville Saint-Gatien

| . Définition d’un plén d’exposition au bruit

I. 1 - Finalité du PEB et textes de référence.

. Le plan d’exposition au"bj‘uit (PEB) est_un instrument juridique desﬁné a réglementer

Iurbanisation en limitant les droits & construire dans les zones de bruit au voisinage des
aéroports. |l doit étre annexé au plan local d'urbanisme (PLU), au plan de sauvegarde et
de mise en valeur et a la carte communale. Les dispositions de ces documents doivent

~ &tre compatibles avec celles du PEB en vigueur.

Le PEB est préventif : il permet d'éviter que des poﬁu!ations h‘ouvellés s'installent dans

les secteurs exposés ou susceptibles d’étre exposés & un certain niveau de bruit. S'il

limite le droit & construire dans certaines zones, il n'a aucun impact sur les constructions -
existantes et les populations déja installées. - '

Les principaux textes de référence sont les suivants :

@ Code de I’urbénisme Articles L. 147-1 él L;147-8, etR. 147-1.a R147-11

u Loi n°85-696 du 11 juillet 1985 relative a Jurbanisme au voisinage des aérodromes

v Décret n°87-339 du 21 mai 1987 définissant les modalités de l'enquéte publique
relative aux Plans d’exposition au bruit des aérodromes S, .

u Loi n°2000-1208 du 13 décembre 2000 relative a la solidarité,et au renouvellement .
urbain (SRU) ‘ . B - :

& Décret'h"-2002¥626 du 26 avril 2002 fixant les conditions d'établissement des plans
d'exposition au bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et modifiant le
code de [urbanisme . - . : : :

\ Loi n° 2003-590 du 2 juillet 2003 - Urbanisme et habitat
u Code de l’environneménf Décret n° '2007-1647 du 12 octobre 2007

. 2 - Méthode d’élaborétion

\" Une évaluation de I'exposition au bruit & court, moyen et long terme .

Le PEB définit des zones autour de 'aéroport & partir de la géne sonore susceptible
d'étre ressentie par les riverains au passage des avions. L'indice de mesure de cette
géne sonore est le « Lden». s & ‘



Le PEB prend en compte des hypothéses a court, moyen et long terme de
développement et d'utilisation de I'aérodrome. Les zones du PEB ne reflétent donc pas
 la réalité du moment, mais 'enveloppe des expositions au bruit des avions exprimées
- en « Lden » a court, moyen et long terme. ' T -

Pour ce faire, il est nécessaire d'anticiper a court, moyen et long terme, le trafic aérien,
ce qui revient a établir des hypothéses réalistes concernant les données suivantes (pour
les 3 horizons) : - : . .

m 'NOmbre de mouvements annuels d’avions et typologie de la flotte des avions

u Répartition des mouvements par type d’aw’bn, par ‘trajectoife, par sens
' d’atterrissage/décollage, par tranche horaire (jour, soirée et nuit )

Les IWpo"chéses retenues pour établir le PEB de I'aérodrome de Deauville Saint-
Gatien sont exposées au chapitre lil et détaillées dans 'annexe C..

b Lindice Lden : le nouvel indice de bruit frangais et européen -

‘Jusqu'en 2002, les PEB étaient réalisés en utilisant lindice psophique « IP »
Cependant, cet indice était spécifique au bruit des avions et ne permettait donc pas la
comparaison avec d'autres modes de transport. : : :

En 2002, la France a adopté un nouvel indice qui remplace I' « IP » : l'indice « Lden »
(Level Day Evening Night, décret n°2002-626 du 26 avril 2002). Cet indice s’appuie sur
une enquéte sociologique et prend en compte des périodes de jour ( B6H/18H),
soirée(18H/22H) et nuit (22H/6H). Recornmandé-au niveau européen pour le calcul des
cartes de bruit stratégique (cf. directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002),
adopté pour les autres modes de transport, il permet une meilleure représentation de la
géne pergue, en pondérant différemment le niveau sonore moyen en fonction de la -
période de la journée. Ainsi, le bruit généré par un trafic de nuit est considéré comme
étant environ 10 fois plus génant qu’un bruit généré par un trafic de jour.

Exprimé en décibels A ( dB(A) "), il est calculé a I'aide de la formule suivante :

. 4 L, _ L+5 - L,+10
Lden = 10 log 2 12x1079g + 4x10 19 + 8x10 10
oll: -

Ld = Niveau sonore moyen & long terme pondéré A, tel que “défini dans ISO -
1996-2 :1987, déterminé sur 'ensemble des périodes de jour d’'une année. La période
de jour s'étend de 6 heures & 18 heures locales ; :

Le = Niveau sonore moyen a long ‘terme 'pondéré A, tel que défini dans I1SO
1996-2 :1987, déterminé sur 'ensemble des périodes de soirée d’une année. La période
de soirée s'étend de 18 heures a 22 heures locales ; '

Ln = Niveau sonore moyen a long terme pon'déré A, tel que défini dans ISO 1996-2 :1987,
détermiing sur lensemble des périodes de nuit d'une année. La période de nuit s'étend de
22 heures a6 heures le lendemain. ' S ‘
. 3 - Contenu et modalités d’application

b Les 4zones d’un PEB & o

La représentation graphique d'un PEB détermine 4 zones, délimitées par les valeurs de
lindice Lden. : :



m Lazone A de bruit trés fort (environ 'emprise aéroportuaire) : -
Zone comprise & 'intérieur de la courbe d'indice Lden 70.

m La i+ de bruit fort: o 4T o T
Zone_comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et la courbe d'indice L.den 62. Toutefois, -
pour les aérodromes mis en service avant le 28 avril 2002, date de publication du décrét’
n°2002-626 du 26 avril 2002, la valeur de l'indice _serv:"ant a3 la délimitation de la limite
extérieure de la zone est comprise entre 65 et 62:. o

' Lazone C de bruit modéré: - i =
‘C'est la zone comprise entre la courbe entre la limite extérieure delazone Betla . -
courbe correspondant a une valeur de l'indice Lden choisie entre 57 et 55. = -

_ u Lazone D de bruit faible : |

Elle est cb_mpri_se entre la limite extérieure-'de la zone Cfét la courbe d’indice L;ieh 50. .
" La Zone D est obligatdire pour les ‘aérodr_omes recevant du trafic pubi_ic et pour iesquels le
nombre annuel de mouvements d'aéronefs, de masse maximale au décollage supérieure
ou égale a 20 tonnes, est supérieur & 20 000 (10 terrains : Paris-Orly, Paris-CDG,
_Toulouse, Strashourg, Nice, Bale-Mulhouse, Lyon, Bordeaux, Marseille, Nantes).-

La élé_lirhitation d'une zone D est facultative pour les autres plates-formes et laissée &
~-linitiative du préfet. . a & o SR
) Les contraintes S;ur Purbanisme (cf. annexe A)

Dans chacune des quatre zones de bruit, le contrat de location d'un immeuble & usage
d’habitation doit comporter une clause claire et lisible précisant la zane de bruit ol se
trouve localisé le bien immobilier loue. ' e :

Dans les zones A et B, tute construction neuve & usage d'habitation et toute ‘action.
sur le bati existant tendant & accroitre la capacité d’'accueil - sont, sauf rares
exceptions, interdites.- : - . ‘ ' :

Dans la zone C, sont autorisées les constructions individuelles non, groupées situées

dans des secteurs déja urbanisés et desservis par des équipements publics des lors .-

; qu’_elles n’ehirainent gqu'une faible augmentation de la capacité d'accueil _d"h‘abitants
exposés aux nuisances. g ' : o
La loi n°2000-1208 du 13 décembre 2000 relative & la solidarité et au renouvellement urbain

modifiée par la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 introduit une disposition nouvelle en ce sens
qu'a lintérieur des zones C, les plans d'exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs

oll, .pour permettre le renouvellement urbain des quartiers ou villages existants, des =

opérations de réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent étre autorisées, a
condition qu ‘elles n'entrainent pas d'atigmentation significative de la population soumise -
- auxnuisances sonores. R, 5 e SRR
La rénovation, la réhabilitation, Pamélioration, I'extension mesurée ou la reconstruction |
de’ constructions’ existantes peuvent étre admises lorsqu’elles n'entrainent pas une
-augmentation de la capacité d’accueil d’habitants exposés aux nuisances. - . . . -

La zone D ne donne pas lieu a des restrictions de droits a construire, mais étend le -
périmétre dans lequel Tisolation acoustique de toute nouvelle habitation et I'information
des futurs occupants, acquéreurs ou locataires de logement, sont obligatoires. " -

Hoodplemibry B0 0
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| . 4-'Démarche de révision du PEB_ (cf. annexe B)
‘Les dispositions du_décret instaurant lindice « Lden» sont entréés en vigueur 3

compter du 1% novembre 2002. Selon ces dispositions réglementaires, les PEB doivent
désormais étre calculés en indice « Lden »selon le processus suivant : :

b Etape 1: Préparatioﬁ et‘éla-boration du projet de PEB
w Phase 1: Elaboration de IAvant-projet de plan d’exposition au bruit (APPEB)

Au cours ‘de cette premiére phase, Pensemble des perspectives de développement et
d'utilisation de I'aérodrome & court, moyen et long termes ont été définies. Un avant-projet
de plan d’exposition au bruit (APPEB) a été proposé : il est constitué de lenveloppe des
différentes courbes (zones A, B,C;D) ainsi obtenues pour chacun des trois horizons. '

m Phase 2: Avis de la C'or"'nmissibbn'Consu_lliative de 'Environnement (CCE)

Lorsqu'une CCE existe, le dossier d’APPEB lui est présenté envue de recueillir son avis sur _
les valeurs de lindice « Lden » & prendre en compte pour determiner la limite extérieure
d_es"zc_;nes B et C, et retenir éventuellement une zone D-dans le projet de PEB.

P Etape 2: Consultations.et approbation du PEB ,

Le préfet prend la décisi_dn de réviser le PEB en fixant les valeurs de lindice « Lden »
qui déterminent les limites extérieures des zones B et C, et retient éventuellement une
zone D. - K - o

A compter de la décision d’élaboration ou de,ré\j/isicﬁh du PEB, le préfét peut, bar arrété,
délimiter les territoires a lintérieur desquels. s'appliqueront par anticipation, pour une °
durée maximale de 2 ans, les dispositions relatives aux zones C et D. RS

n Consultations
Consultations des commuries ou établisseménts publics de coopération intercommunale
concernés qui disposent d’'un délai de deux mois. iy : -

Consultation de la commission cc_nnsmtative de. l'environnement, quand elle "existe, &
. _réception des avis des communes et des EPCI. ~. : - '

" w Enquéte publique et approbation

- Apres ces différentes consultations, le préfet soumet a enquéte publigue- le projet de PEB
‘éventuellement modifié en fonction des avis recueillis. : Yunpl :

Le préfet prend_un arrété approuvant le PEB.

" Conformément aux dispositions du 7¢™ alinéa de l'article L.147-3 du code de l'urbanisme, le
'PEB approlivé sera annexé aux plans locaux d’urbanisme, aux plans de sauvegarde et de
mise en valeur et aux cartes communales dés communes concernees. Les schémas de
cohérence territoriale, schémas de secteur, plans locaux d'urbanisme, plans de sauvegarde
et de mise en valeur et les cartes communales doivent étre rendus compatibles avec les
dispositions particuliéres aux zones de bruit autour des aérodromes. . - ‘ '

" p Etape 3:La possibilité de réviser le PEB tous les 5 ans

. La commission consuiltative de I'environnement, doit examiner tous-les cing ans au
moins la pertinence des hypotheses ayant servies a I'établissement du plan au regard
de l'activité aérienne constatée. Elle peut proposer au préfet la mise en révision du PEB.

6



Préséntation de I’aéroport de_'D'eauviIle Saint—Gatien

~ L'aéroport de Deauville Saint-Gatien a été cr'éé'paf la commune de Deéuvi!le, son
gestionnaire est la Chambre de commerce et d'industrie du’'Pays d'Auge. Son emprise au sol

_est de 179 hectares.
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- 1. 1- Les infrastructures

u 1 piste principale revétue de 2550 m par 45 m, orientée magnétiquement 120°-300°,
équipée d'un ILS de catégorie 1 au QFU30 associé a un DME omnidirectionnel, d’un
balisage lumineux permettant une accessibilité de nuit et de jour et des’ approches de N
précision. Il'y a un setil décalé de 450 métres au QFU 12 et un seuil décalé de 420

" métres au QFU30. Chaque QFU possede également un prolorigement dégagé de 200

-meétres.

e 1 bande gazonnée de 700 m pé_r 60 m, au Sud-Est et parallgle a la piste principale,
orientée 120°-300° sans balisage lumineux. EL LD Boae ; ' '

- L’avant projet plan de masse de l'aéroport '(APPI_VI) approuvé le 24 juillet'1985, permet

les évolutions d'infrastructures suivantes :

nm  Une piste principale de 2_720 m par 45 m sans ,seuil.s"décalés et pré{/oyant une
extension de 170 m au QFU30, coté Est. = : .

B Une bande gazonnée de 700 m par 60 m.
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n.2- Analyse du trafic actuel et tendance genérale

b Le trafic annuel de I’aéroport de Deauville Saint- Gatlen se situe aux
alentours de 22 100 mouvements par an, il se décompose en deux famllles

_rs L’awatlon commerciale qui représente environ 6% du nombre total de mouvements de
la plate-forme (1328 mouvements en 2002). ‘ : 5 '

Le nombre moyen de mouvements commermaux en 2002 a été cI environ 4 par jour.

Le nombre annuel de passagers commerciaux a ete de 22 800 en 2002 et de 35 280 en'
2004.

= L’aviation non commerciale qui représente la majorité du trafic de I’aéfoport, 94 %
du nombre total-de mouvements. =

. Elle comprend :
e les mouvements de voyages ligs aux act:wtes del aeroclub des vols privés et de

J'aviation d'affaire.
e les tours de pfstes locaux pnnc:palement liés ala formation aeronauﬂque eta

Ientramemenf aérien de Iawaﬂon légere.

LLe nombre de mouvements d’aviation non commerciale est tres ﬂuctuant d’'une année a
Pautre. Des paramétres exterries tels que les conditions meteorologlques peuventinfluer
fortement I activité des aéroclubs. Durant ces derniéres -années, le nombre de

ouvements de I’ awatlon non commerciale a oscillé autour de 20 OOO

}~ Répartition des mouvements par piste et par QFU (ou sens S de plste), tous
types d’aviation confondus - ;

‘ Plste prmclpale

QFU 30

ai’terrlssage et decollage face au T\.ord Quest

QFU 12

atten |ssage et decollage face au Sud Est

{

|

L__,A b1 o] L e ,,)_‘7;___,-d.._i
|

I -20° % 80 % ‘

l Réparﬁtibn actuelle des mouvements dans la journée :

Ensembie du trafic 2002
L Jour ( GI-IOO a 18H00 ) | Sonee ( 18H00 a 22H00 ) 5 Nmt ( 22HOO a GHOO)
oo — ,_wj B i [ ——
‘ 79% : g _ 20 5% | 0 5%

L e s —_— P e e e —mr e e ——— TR

Awatmn commerc:|a1e 2002 unlquement

i
bm— < b L
I B !

705% i 28% o 5%

d 2 un atlerrissage ou @ un décollage, sauf pour les lours de piste ol le toucher des roues est complé comme un

8

|
i
|
|

Jour ( GHOO a 'lBHUO ) ' So;ree ( 18H00 a 22H00 ) : Nutt ( 22H00 a 65'100 ) ‘




Il 3-Le precedent PEB

v Etabli en Indice Psophique (IP), il a été approuve le 20 juillet 1982

- Sur des hypotheses établies a I'horizon 1990 :

" m Trafic : 73000 mouvements par an.

SR

Ce seuil n'a pas jamais été atteint, il oscille au cours des demleres années entre 22 000 et .
24 000 mouvements par an .

u Infrastructures : une piste revétue de 2720 'métres.

» Les communes concernées par le précédent PEB sont : _ 7 7
Saint-Gatien-des-Bois, Touques, Cricqueboeuf, Villerville, Trouville sur Mer et
- Pennedepie. i / co

Hypothéses retenues pour I’élaboratlon du nouveau PEB
de Deauvme Saint-Gatien

L’élaboration d'un plan d'exposition au bruit nécessite la prise en compte des
hypothesesdevolutlon de la plate-forme a court, moyen long terme.

" w Courtterme = 2008

r Moyen terme = 2015
r Longterme = 2020

- Les évolutions concernent les trois domaines suivants :

i1 Le trafic

- p Les infrastructures

"1 Les procédures de circulation aérienne

Il . 1 - Hypothéses prises en compte (cf. annexe C)

I~ Le trafic
Les hypothéses d’évolution de trafic ont été elaborees de la-fagon suivante :

Deux principes ont été retenus pour élaborer les hypothéses de traﬁo :

e Création de nouvelles lignes : liaisons vers des metropo!es européennes,
augmentation du nombre de vols « charter ».

e Renforcement du trafic sur les lignes existantes : augmentatfon du nombre de

 fréquences ou mise- en ligne d ‘appareils - de ' capacité super:eure

S agplembie 200

Ces prev;smns ont été reallsees par le gestmnnalre de I'aéroport. La répartition
des mouvements clans la Journee intégre la typologie du trafic. ;

Les vols non commerciaux ont tendance g se stabiliser, v01r a évoluer falblement Ces
avions sont les moins bruyants au sens FEB.: :

9



Il a été adopté pour cette famille un taux de croissance de 2%. La répartition dans

la journée est identique pour les trois termes, conforme a celle observée
aujourd’hui.

- }» Les infrastructures

A I'horizon court, moyen et long terme il est pris comme hypothése que les
infrastructures pistes sont identiques a celles d’aujourd’hui.

L’allongement de 170 m de la piste principale qui correspondrait a 'APPM n'‘est pas
prévu, la longueur actuelle est satisfaisante compte-tenu des avions frequentant ou
appelés a fréquenter la plate-forme. Les seuils décalés sont maintenus dans toutes les

hypothéses.

" L'utilisation infime de la bande gazonnée, qui ne serait pas perceptible dans le PEB,
n'est pas représentée. _ ' -

) Les procédures de circulation aérienne

Les procédures de circulation aérienne prises en considération sont celles en vigueur en
2005, aucune modification majeure n'étant prévue. La répartition des mouvements par
QFU, par type d’aviation est identique pour les trois termes a celle de 2002.

. 2- Données'résultanf des hypothéses d’évolution

I A court terme ( 2008)

o Pistes et [)rocédtJfés de circulation aérienne :
pas de modification par rapport a I'existant

w Le trafic aérien : ' :
En appliquant les critéres cités paragraphe Il1.1, les hypothéses de trafic en 2008 sont de
24 730 mouvements dont 1 350 mouvements cqmmerciaux

A moyen terme ( 2015)

u Piste et procédures de circulation aérienne :
Pas de modification par rapport a I'existant
w Le trafic aérien: " . _ _
En appliquant les critéres cités paragraphe lIl. 1, les hypothéses de trafic en 2015 sontde :
33 360 mouvements dont 6 500 mouvements commerciaux
1 Along terme ( 2020 )
. Piste et procédures de circulation éérienne :
Pas de modification par rapport & I'existant

"m-Le trafic aérien : : _
En appliquant les critéres cités.paragraphe 1.1, les hypothéses de trafic en 2020 sontde :
36 250 mouvements dont 6 600 mouvements commerciaux



P A\natlon commerclale types d 'avions al’ honzon long terme

¢ - 90 .

Traflc comrn_erc:al - COURTS _COURRIERS

6 000 f

YO, ... ........ 0 I
Traflc commercral - MOYENS COURRIERS_ |

. 10 | 600 |

oe! o : Lo [ . mouve

I PN 1 AT I . W R S ST R ments |
'IV'. Le PEB

IV 1 Chmx des lndlces et zonage

" Le cho:x des indices reléve tou10urs d un compromis entre deux preoccupatlons

e d'une part, maftriser Iaccro;ssement de Ia populatfon dans les zones de niiisances

potentielles ;
e. d'autre parl, permettre aux communes de mamtemr de bonnes perspechves de
developpement :

La zone A est deflnle les |nd|c:es des zones B et C. ont ete choisis, la zone D a ete
retenue et son indice choisi :

Zone A = comprise a l'intérieur de la courbe d'indice Lden 70
= comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et la courbe d’indice Lden 62
Zone C = comprise entre la courbe d'indice Lden 62 et la courbe d'indice Lden 55

|V 2 Les consequences en termes d’urbamsatmn

Les communes concernées par les zones A B, C et D du PEB sont

Cncqueboeuf Pennedepie, Samt—Gatlen des Bms Touques Trouwlle sur Mer et

v pdetre J0R

Vlllerwlle

ZONE A SAINT GATIEN DES- BO]S ‘

,_/ONF: SAlN! GATIEN DE& BOIS 'IOUOUF‘-} lRDUVILl F E:UH MFR

ZONF Bil. - ’-}AIN'I GA1 lEN DES BQIS LRIQUEB(]:UF PENNEDEPIE 'I()UQUES
- ROUVIL[ E-SUR—NIER VILLERVI[ LF ’

Zone D = comprise entre la courbe d'indice Lden 55 et la courbe d'indice Lden 50 @ .




ANNEXE A

LES REGLES APPLICABLES SUR LES DROITS A CONSTRUIRE DANS LES ZONES D’'UN PEB

Autres lypes.de constructions

| nouvelles & usage d’habitation

(exemples : lotissements,
immeubles collectifs & usage
d'habitation)

INTERVENTIONS SUR L’EXISTANT

Rénovation, réhabilitation de
I'habitat e)ustant

Autorisés pour permettre le
renouvellement urbain sous réserve de
ne pas accroitre la capacité d'accueil
d’habitants exposés aux nuisances

Autorisées si secteur d'accueil déja
urbanisé et desservi par équipements
publics, si elles n’entrainent pas d’
accroissement de Ia capacité d' accueil

Amélioration, extension mesurée ou
reconstruction des constructmns
emstantes

Opération de réhabilitation et de
réaménagement urbain

Autorisées sous réserve de se situer dans
un des secteurs délimités pour permettre le
renouvellement urbain des quartiers ou
villages existant, a condition de ne pas
entrainer d’augmentation de la populahon
soumise au nu:sances sonores

ZONE A ' ZONEB ZONE G ey
Ldenz70 | 70 >Lden> (62 465) (62 3 65) > Lden = (55 4 57) Lden > 50
5 {indices fixés par le préfet) i .
'CONSTRUCTIONS NOUVELLES
Logements nécessaires a I'activité’
aéronaufique ou liés a celle-ci
Logements de fonction nécessaires
aux activités industrielles ou Autorisés dans
commerciales admises dans la zone | jes secteurs
Constructions directement liées ou | 4éja urbanisés
nécessaires "a l'activité agricole
; o Autorisés s'ils sont nécessaires a
: . B I'activité aéronautique ou 4
Equipements publics ou collectifs ‘indispensables aux populations
) existantes Autorisés
sous
Autorisées si le secteur o' aI::CI.IEII es! déja rdi;-lsj:elgve
o . LA Uibanise Py . isolation
Constructions individuelles non el desservi par des équipements publics et acoustique
groupées i op si elles n’entrainent qu'un faible Side
accroissement de la capacité d'accueil Pintarhation
d’habitants exposés aux nuisances TeSToiure
occupants

Remarque : L'isolation acoustique et I'information sont obligatoires dans toutes les zones du PEB.

Toapaemibne D




ANNEXE B -

PROCEDURE RELATIVE A L’ETABLISSEMENT ET A L’APPROBATION
: - DES PLANS D’ EXPOSITION AU BRUIT ;

. Décision d'étude
Avant Projet PEB

v

|
|
|
I

Réalisation de l'_APPEB

v

Préparation et
élaboration du

projet de PEB

Avis de la CCE sur
la valeur des indices (1)

J/.

" Wi v o e e e et e et e e
¥ : & .

i

i

i

Projet de PEB

$_

Décision d'établir ou
de réviser le PE_B

Consultation des communes -

“concernées et des EPCI

T

Consultation et

Avis de la CCE

N

du PEB

1
[

I

I

I

I

| -

|L——-"' : approbation
l %

[

I

|

|

[

o

| Enquéte publique

-

- Arrété d'approbation
- et publication .

(1) Le prefet recreeille Tarvis de la CCE s les m[t’mn de Lindice Lden & prendre er conpte pom déterminer /a /;r,'m’ -
exyérienre des sones B ef @ ‘ ’ _



" ANNEXE C

PREVISIONS DE TRAFIC

Aviation commerciale
Arrivées R
) et

) Répartition des vols par QFU pour les trois
honzons, par type de trafic

ﬁ|_79FU 12 (Face au Sud-Es-t)_

Departs - =

- 20%

e e e

QFU 30 (Face
L , 8

au Nord-Ouest)'

Les vols sont reparfrs de Ia fagon su;vante 80% des amvées et des déparfs se fom‘ face é J'Ouesil
(QFU 30), 20% des arrivée et des départs se font face a I'Est ( QFU 12).

* |- Répartition par tranches horaires des mouvements a chacque horizon

¥
-

l

| T e T T
: P . Pourcentage | Pourcentage | Pourcentage
s sl Lt m°"l;‘$'2§“ts de JOUR | de SOIREE | de NUIT
LAVIalIOH ccmmeictale 1 350 55% 44 5% 0,‘5,%
A\rlatton non commerc:ate 23 380 79% 20 5% _ 0,5%
o | Nombre de | e e e
; : & e Pourcentage | Pourcentage | Pourcentage
f 3 5 :
Moyen telmg (2015) mro:\:n:snts de JOUR de SOIREE | * de NUIT
Awahon commerc:ale 6 500 66% 33 5% 0,5%
|. SN N o= S e S — N SR it s SRS i EEESRE S B
Awatlon non- commelcla[e 26 860 7 79% 20,5% 0,5%
. BN el ST A TR
iy Pourcentage | Pourcentage Pourcentage
Long terme ( 2020) mouvements | © . JOUR de SOIREE de NUIT |
RPN o - .. . LN R S
Av:ation commercnale 6 600 66 5% 33% 0,5% !
§Av1at|on non- commerclale 29 650 79% 20 5% 0,5% |

Pour ['aviation commerc:ale la répartition par tranches horaires est d:fferente a chaque

horizon, en fonction des multiples liaisons desservies.

La répartition par tranches horaires de I'aviation non- commerc;afe est deﬁnfe comme étant

identique pour les trois honzons

A
|



ANNEXE D

GLOSSAIRE DES TERMES UTILISES.

m  ACNUSA : Autonte de Controle des Nursances Sonores Aeroportualres autorlte
- admlnrstrative lndependante en matreres d aeronauhque d’environnement et de bruit

u APPM « Avant Projet de Plan de Masse » : document de plannrfrcatlon a Iong terme
fixant les caracterrstrques geometrlques maximales d'un aerodrome

u APPEB: Avant PrOJet de Plan d’Exposition au Bruit.
n CCE Commlssmn Consulta’rlve de I Enwronnement

8 ILS « Instrument Landing System » radrophares d’ ahgnements pour I'atterrissage
qui donnent a lavion des indications d'écart latéral’ par rapport a l'axe de piste et

o ecart vertical par rapport au plan de descente.

. IP Indlce Psophrque utllrse jusgu’en 2002 pour Ia mesure du brurt des PEB.
» Ldeén ._mdloe de mesure du bruit signifiant « Level Day Evening Night ;).

m mouvement : il cOrrespond aun atterrissage oua un déoollage.

r MVI « Manosuvre a Vue Imposee »: procedure d’ approche vent arriére consistant &
contourner la.piste pour atterrir face au vent par le QFU oppose

- & PEB:Pland Exposmon au Bruit.

‘m QFU : code aeronauthue desrgnant I onentatron magnétique dela piste en service,
‘en dizaine de degrés. Chaque piste posséde deux QFUs. En general Ie QFU en
‘ service est celu1 qui est face au vent : ;

m Seuil de piste : irmlte de bout de p|ste matenahsee essentiellement sur toute sa Iargeur-
- par des bandes blanches parral!eles a la piste et complétée par lindication du QFU.

B Tour de p:ste " mouvement de circuit dentramement en boucle comprenant .un -
décollage et'un atternssage successn‘s ' - :

O3 seplemipe 208



| A DE CONTROLE
MINISTERE DE L'ECOLOGIE, DE L'ENERGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE i

ET DE L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE | SYSTEME DE COORDONNEES | WGS 84

PROJECTION | LAMBERT II Carto Greenwich

Piste principale : 12-30 ( 2550 m ) N
avec seuils décalés :

AERODROME DE L |} TOMRRTION DESPISTES || il
; : ' _ | 419 mau QFU 30

en court, moyen et long terme

DEAUVILLE SAINT-GATIEN ‘ “orgne__| orcovest

HYPOTHESES CT : 24 730 mouvements dont 1 350 commerciaux
; Nombre de | MT : 33 360 mouvements dont 6 500 commerciaux

mouveménts LT : 36 250 mouvements dont 6 600 commerciaux

| - | Auteur - | DAC-O / DSR / SEP / EP
PLAN D'EXPOSITION AU BRUIT Bsiios b L0
) . . MODELISATION | Vérification | DAC-O / DSR / SEP / EP
¥ | | Relief non
M“"hﬂ}ﬁgfjsd% | rajectoires nominates - Dispersion
| Auteu'r . | DAC-O/DSR/ SEP/EP (Octobre 2-006)
Nombre de mouvements annuels : | REAUSKTION | Logiciel SIG | Map info 5.5
court terme : 24 730 ! , .| Fonddeplan | SCAN 25IGN
moyen terme : 33 360 . | | | Service Direction Départementale
long terme : 36 250 | ourusion | Destinatare | deFemoanentcs bt
Date SEPTEMBRE 2008

. Courbe de bruit Lden 70

SR S Courbe de bruit Lden 62

Plan annexé a l'arrété préfectoral
du 29 septembre 2008

'N°Plan : PEB/DAC-O/DSR-SEP-EPILFRG/1 ‘ Date : 03 septembre 2008 | Echelle : 1/25 000 : ' Courbe de bruit Lden 55

Courbe de bruit Lden 50

_ Dlrectlon Générale de I'Aviation Civile

d ac da c i 0 DIRECTION DE L/AVIATION CIVILE OUEST - DEPARTEMENT SURVEILLANCE ET REGULATION
g - Aérodrome de Brest Bretagne - BP36 - 20490 GUIPAVAS
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