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AVANT PROPOS

Le Plan d’Exposition au Bruit (PEB) de Vaérodrome de Montélimar — Ancéne précédemment en

vigneur a été approuvé par arété préfectoral en date du 17 juillet 1985 (plan

DRAC.SE/DQ.TA/31A). Les nouvelles dispositions téglementai.tes introduites par le décret n°

2002-626 du 26 avyil 2002 qui 2 modifié le code de Purbanisme, retiennent un nouvel indice, le

L

—deny

dispositions définissent aussi Ja limite de la zone D (facultative 2 Montélimar - Ancone).

en liew et place de Iindice psophique, pour définir les limites des zones de bruit. Ces

Ces éléments nouveaux ont imposé la révision du PEB.
Le PEB constitue un des instruments de planification destinés 4 encadrer et 4 accompagner le

développement de P'aérodrome pour le rendre compatible avec le maintien de a qﬁa]ité de vie

dans son environnement.

|
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DEFINITION D’UN PLAN D’EXPOSITION AU
BRUIT(PEB) |

1. Finalité et textes de références

Le PEB est un instrument juridique destiné 4 maitriser et 4 encadrer Putbanisation en limitant les
droits 4 construne dans les zones de bruit au voisinage des aérodromes. Ce document

d’urbanisme dolt étre annexé, lorsqu’ils existent, au plan local d’mbMSme au plan de sauvegarde
et de mise en valeur et 3 Ja carte communale des communes concetnées. Les dispositions de ces

documents doivent étre compatibles avec celles du PEB.

Le PEB est préventif: il permet d’éviter que des populations nouvelles s’installent dans des
secteurs exposés ou susceptibles d’étre exposés 4 un cettain niveau de géne sonore. $'il limite
pour cela le droit 4 construire dans certaines zones, il n’a en revanche aucun impact sur les

constructions existantes et les populations déja installées.

Les principaux textes de référence sont les suivants :

o Code de urbanisme, nolamment ses articles [-147-1 2 1.-147-8 ot R-147-1 a R-147-11
o Code de l'environnement, notamment ses articles L-123-1 ¢ I-123-19, 1-571-11 et
R-571-13 et R-571-58 a R-571-80.

2. Méthode dfélaboration

a) Une évaluation de la géne sonore a court, moyen et long terme

Le PEB définit les zones autour de I'2érodrome a partir d'une évaluation de la géne sonore
susceptible d’étre ressentie par les riverains au passage des avions. Cette évaluation doit étre faite,
selon des d’hypotheses 4 court, moyen et long terme. Les zones du PEB reflitent donc une
combinaison de la réalité du moment et d’une projection dans le temps a plusieurs horizons de la

vie de I'aérodrome. Pour ce faite, il est nécessaire de simulet, 4 ces horizons, les conditions

d’exploitition aéroportuaire, donc d’émissions sonores, ce qul revient 4 établir des prévisions
réalistes concernant les données suivantes : ' :




" - Nombre de mouvements d’avions

* Répartition des mouvements pat type d’avion

® Répartition des mouvements pat trajectoire et par sens d'atterrissage
= Part des vols de nuit (22h—6h) et de soirée (1 8h-22h)

Les horizons et hypothéses retenus pout établir le PEB de Faérodtome de Montélimar — Ancone
sont exposées au chapitre suivant,

b) Le L,,, un nouvel indice, moins spécifique que Pindice psophique

La géne sonore est calculée au moyen d’un modele mathématique mettant en équation différents
patamétres pour prendre en compte :

*  Lebtuit émis pat chaque modéle d’avion tel quil est petcu au sol ;

" lenombre de passages d’avions en 24 heures ;

* La perception différente du bruit entre le jour, la nuit et, maintenant, la soirée :
chaque vol nocturne est pondéré dun coefficient 10, chaque vol de soirée d’un
coefficient 5.

Le résultat du calcul est exprimé en Ly.q . Plus Pindice est élevé, plus la géne est importante. Le
Ly est un des indices recommandés par PUnion Européenne pour traduire Ja géne sonote
relative aux infrastructures de transport. I1 est trés latgement utilisé au niveau international et est
compatible avec la plupart des logiciels et instraments de mesures disponibles sur le matché.

Depuis le 1% novembre 2002, il remplace en France lindice psophique pour Iétablissement des
PEB.

Le logiciel utilisé p:ou.r ctablir les PEB est INM (version 7.0), logiciel adopté pour cet usage par de
nombreux pays. L’avantage d’un logiciel plus répandu est, entre autre, de bénéficier de mises 3
jour réguliéres permettant une modélisation de la géne sonore de plus en plus proche de la réalité.

La formule du L,,,, qui s’exprime en décibel, est la suivante :

1 ‘{ld_ay Levening'f's Lnighl+1 0
Lden=10*1g_{12+10 " +4%10 ~ 10 4410 w0

avec :
«Ld = niveau sonore moyen 4 long terme pondeéré A tel que défini dans 180 1996-2:1987, déterminé sur
lensemble des périodes de jour dune année. La pétiode de jour s'étend de 6 heures 4 18 heures ;

«Le = niveau sonore moyen 4 long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur
lensemble des périodes de soitée d'une année. La pérdode de soirée s'étend de 18 heures 3 22 heures ;

«Lin = niveau soriore moyen  long terme pondéré A tel que défini dans 15O 1996-2:1987, déterminé sur
lensemble des périodes de nuit d'une année. La pétiode de nuit s'étend de 22 heures 3 6 heures le lendemain,
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3. Contenu et modalités d’application

Le modele mathématique permet de quantifier Ja géne sonore future en chaque point du territoire
voisin de I'aéroport. Il est alors possible de telier entre eux, sur une carte, les points ot le L, ala
méme valeur. Le résultat est une coutbe entourant tout ou partie de I'aéropott, allongée dans I'axe
des pistes en raison du bruit produit lors des opétations de décollage et attetrissage. Dans la zone
comprise a l'intérieur de chaque coutbe, la géne sonote sera supétieure 4 la valeur de Iindice
considéré (par exemple 70 dans la zone de bruit fort); a Pextérieur de cette coutbe, la géne sera
inférieure, décroissante 4 mesute que Pon s’¢loigne.

r  Les zones A et B, de bruit fort

Les zones A et B du PEB, appelées zones de bruit fort, sont délimitées par les courbes L, 70

pour la zone A, et par une valeur choisic par le préfet, aprés avis de la commission consultative
de Penvironnement (CCE) lorsquelle existe, entre 65 et 62 pour la zone B. Ceci s’applique
réglementairement a tous les aérodromes devant étre dotés d’un PEB. Toute construction neuve
a usage d’habitation et toute action sur le bati existant tendant a accroitre la capacité d’accueil
sont, sauf rares exceptions, interdites.

= Lazone C, de bruit modéré

L’indice délimitant la zone C est choisi par le préfet, apres avis de la CCE lotsqu’elle existe, dans
une fourchette allant du L, 57 au L, 55, ce detnier étant le plus protecteur. A Pintérieur de la
zone C, les restrictions en matiere d’urbanisation sont moins contraignantes que dans les zones A
et B. A I'intérieur des zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs o,
pour permettre le renouvellement urbain des quartiers ou villages existants, des opérations de
réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent étre autorisées, i condition quelles
n’entrainent pas d’augmentation de la population soumise aux nuisances sonotres. Ces secteurs
peuvent étre introduits, aprés enquéte publique, postérieurement a la publication du PEB, si la
commune ou I'établissement public de coopération intercommunale concerné en fait la demande.

= FazoneD )

La délimitation d’une zone D n’est pas obligatoire 4 Montélimar — Ancéne. La zone D ne donne
pas lien 4 des restrictions des droits 4 construire, mais étend le périmétre dans lequel Pisolation
phonique de toute nouvelle habitation et linformation des futurs occupants, acquéreurs ou
locataires du logement sont obhgatolres

- Daugs cette zone, Pindice est compris entre la valeur limite de la zone C et Lden 50

Dans chacune des quatre zones de bruit, le contrat de location d'un immeuble 2 usage
d’habitation doit comporter une clause claire et lisible précisant la zone de bruit ot se

trouve localisé ledit bien.,




' LES REGLES AP]

ZONE A 7ZONE D
Laen>70 70>Laea™(62 2 65)! | (62 2 65)> Luen™(55 4 570! | (55 2 57)> Luea™50

S Tk Constfuctions no
Logements nécessaires 3 ' .
. Pactivité de I’aérodrome,
] hbtels de voyageurs en . Autorisés
transit ]
Logements de fonction
nécegsaires aux activités
industrielles ou
commerciales Autorisés dans les secteurs Autorisés
Immeubles d’habitation déja, urbanisés -
directement liés ou
nécessaires a Pactivité
agricole
Habitat groupé
(lotissement...), parcs : Non autorisés
régidentiels de loisirs

!
4

: Autorisées si secteur d'accueil déja
: Maisons d’habitation . . urbanisé et desservi par des
I individuelles Non autorisées équipernents publics et si elles
= n’entrainent qu'un faible
' accroissement de la capacité
d'accueil. ]
Immeubles collectifs 4 Non autorisés
usage d’habitation
i ) Const.ructlons a usage o ) , o ) . Autorisés sous réserve
; industriel, commercial et Admises si elles ne risquent pas d’entralner I'implantation de population permanente. d'une protection
' df bureaux - phonique et de
i Equipements de L . linformation des futurs
superstructure nécessaires Autorisés sils ne peavent étre Autornsés cccupants®
& Pactivité aéronautique , localisés ailleuts.
Autres équipements Autorisés §'ils sont indispensables aux populations Autorisés 5°ils ne conduisent pas i
publics oun collectifs ‘ existantes et §'ils ne peuvent pas étre localisés ailleurs exposer de nouvelles populations
AUX NUisances SONOres

“Interventions sur Pexistant

Rénovation, réhabilitation,
amélioration, extension
E mesurée ou reconstruction Autorisées sous réserve de ne pas accroitre la capacité d'accueil.
- des constructions '
i existantes

Autorisées sous réserve de se
situer dans un des secteurs?
délimités pour permettre le

= Opérations de renouvellement urbain des .
réhabilitation et de quartiers ou villages existants, &
réaménagement urbain Non autorisées condition de ne pas entrainer

'| d’augmentation de la population
SOumise gUX NuHsances sonores.

" !Indice fixé pat le préfet aprés consultation de la CCE

% la protection phonique et I'information sont obligatoires dans toutes les zones

3 de tels secteurs peuvent étre créés postéreurément 4 la publication du PEB



" ¢) Le trafic aérien
 enregistré environ 14300 mouvements en 2010. Méme si

. Paviation légére (avions, hélicoptéres et ULM). Cette

jusqu’au long terme (2020).

LA DEMARCHE DE REVISION DU PEB
DE MONTELIMAR - ANCONE

1. Pourquoi et comment réviser le PEB ?

Le PEB précédemment en vigueur était ancien (1985) et les données sur lesquelles il était basé
demandaient 4 étre réactualisées. Sa révision était de plus nécessaire pour les raisons suivantes :

¢ Les nouvelles dispositions réglementaires, entrées en vigueur le 1% novembre

2002, n’étaient pas ptises en compte par le précédent PEB ;
o Le déctet du 26 avril 2002 rend obligatoire la révision de tous les PEB aux
nouvelles notmes.

2. Hypothéses prises en compte dans les simulations

a) Les horizons envisageés

Les nouvelles dispositions réglementaires imposent de fixer des hypothéses 4 court, moyen et -

long tetme. Pour le PEB de Montélimar - Ancone, les horizons 2012, 2017 et 2025 ont été
choisis tespectivement pout le court, le moyen et le long terme.

b) Les pistes

Les infrastructures suivantes onf été retenues:

. Piste avion actuelle en hetbe de 1200 m orientée | - ...

020° / 200° (02/20).

= Piste ULM en herbe actuelle de 200 m de méme | N

orientation. “"Musée ACFT
g -

\

TLe trafic de Faérodtome de Montélimar - Ancdne a

deux-cents mouvements sont imputables 4 des avions
bimoteurs, le trafic est avant tout constitué par celui de [

prépondérance de la petite aviation devrait se prolonger

e
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Comme sur beaucoup d’aérodromes d’aviation légére, il est envisagé une croissance des
mouvements d"ULM supérieure & celle des avions de tourisme. Quant au faible trafic des
~avions bimoteurs et des hélicoptéres, il est probable qu’il reste globalement stable.

Il convient de noter que le trafic de 1’aérodrome de Montélimar peut &tre sujet a des
fluctuations importantes. Le niveau d’activité de 1’année de référence peut étre dépassé de
maniére significative en fonction de facteurs extérieurs (météorologiques, économiques, essor
d’aéronefs économiques...). A noter, par exemple qu’un nombre de mouvements de prés de
18500 mouvements avait été évalué pour I’année 2002. '

d) La répartition des mouvements par type d’appateils

Le tablean suivant précise, par catégorie d’aéronef, le nombre de mouvements de Pannée 2010 et
celui retenu pour les différents termes du PEB :

Mouvements
Prévisions
Court terme Moyen terme Long terme
2010 2012 2017 2025
Avions monamoteurs 9000 10000 11000 12000
Avions bimoteurs 200 200 200 200
Hélicoptéres 100 100 100 100
ULM 5000 7000 9000 11000
Mouvements totaux 14300 17300 20300 23300

Les hypothéses de trafic ont été traduites en nombre de mouvements journaliers par type

d’aéronef, selon le tableau suivant :

Mouvements journaliers
: Court terme [Moyen terme! Long terme

" |Catégorie d'aéronef 2012 2017 2025
Avions monomoteurs 27,4 30,1 32,9
Avions bimoteurs 0,6 0,5 05
Hélicoptéres 0,3 0.3 0.3
ULM 192 247 | 301

Mouvements totaux 474 55,6 63,8

10



e) La part du trafic noctutne et de soirée

Pour ces derniéres années, le partage estimé du trafic par tranche joutnaliére est le suivant :

: Partage des mouvements par tranche
. journafiere
I Aéronefs JOUR SOIR NUIT
Um - 94,35% | 565% | 0,00%
2 bimoteurs 95,00% 5,00% 0,00%
hélicoptéres 95,00% 5,00% 0,00%
Avions tégers 91,18% 7,74% 1,08%

Cette répartition est reprise i coutrt, oyen et long terme.

| f) La répartition du trafic par piste et pat sens d’atterrissage ou de décollage

La piste principale est utilisée par les avions et les hélicoptéres ; les ULM utilisent la piste qui leur
est réservée.

Pour ces derniéres années, le partage estimé du trafic par sens d'atterrissage ou de décollage est le

suivant :
Repartition du trafic par sens
d'atterrissage ou de décollage
- ' face aunord | face au sud
Avions / hélicoptéres | 80% .- 20%
ULM 70% 30%

Cette répartition a été reprise pout les différents termes du PEB.

I




8) Les procédures de circulation aérienne

La répartition du trafic, pour chacun des trois horizons est donnée par les schémas suivants :

Répartition des MOuYerIents par trajectoire pour le court terme

iliglicl

Départs

Arrivées

Note : une certaine dispersion des vols est prise en compte
par rapport aux trajectoires figurant ci-dessus

.._k
2

[T



= R{paﬁiz’im des mouvements par trafectoire pour le moyen lerme ' :

B Tours de pisle <guip- i
: Départs {
Arrivées

mrre——n

[

Note : une certaine dispersion des vols est prise en compte
B par rapport aux trajectoires figurant ci-dessus




Répartition des mouvements par fragectoire pour le long terme

|Tours de piste ) '
5
Départs
Arrivées

vols est prise en compte
par rapport aux trajectoires figurant ci-dessus




PRESENTATION DU
PEB DE MONTELIMAR - ANCONE

1 Choix des indices délimitant les zones B et C

Lots de la mise en tévision du PEB, le préfet doit choisir, dans les limites fixées pat les textes et
rappelées ci-apreés, les indices de limite des zones B et C.

La zone B doit étre limitée par une valeur de L, qui peut étre choisie entre 65 et 62, tandis que
la zone C doit I'étre par une valeur de L, qui peut étre choisie entre 57 et 55. Ce choix se fait
apres consultation de la commission consultative de Penvironnement, lorsqu’elle existe. Afin de
limiter 'implantation de populations nouvelles dans des zones exposées aux nuisances sonotes, il
a été proposé de retenir les valeurs les plus faibles, soit, 62 pour la zone B et 55 pour la zone C,
ce qui correspond pour ces zones 4 la.sutface maximale possible.

En P'absence de commission consultative de Penvironnement pout I'aérodrome de Montélimar —
Ancdne, une réunion de présentation de I'avant-projet de PEB aux communes concernées a eu
lieu le 10 janvier 2012. Consécutivement 4 cette réunjon, les indices L., 62 et 55 ont été retenus.

2 Le zonage correspondant

Les courbes figurant sur le plan indiquent le zonage du PEB résultant des hypothéses décrites
précédemnment.

La zone A, limitée par le Ly, 70, est de couleur rouge.
La zone B, limitée parle L, 62, est de couleur orange.
La zone C, limitée pat le Lden 55, est de couleur verte.
La zone D, limitée par le I, 50, est de couleur bleue.

Les cominunes suivantes sont concernées par les zones A, B et C du PEB :

Pout le dépéftement de IArdeche :

¢ Rochemaure, zone D et zone C
Pour le département de la Drome :

e  Savasse, zone D et zone C

s  Montélimar, zones A, B, CetD
s Ancone, zone D. -
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La teprésentation ci-dessous du PEB précédent permet de le compatet avec le nouveau PEB
(sur ce dernier apparaissent les coutbes intermédiaires des zones B et C), malgré les échelles
légerement différentes. '

PEB en vigueur ‘

AL :
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_LA PROCEDURE DE REVISION DU PEB

La premiére phase de la procédute de révision du PEB consiste 4 menet les études techniques.
Elles sont conduites sous 'autotité du préfet.

I’étape suivante est la consultation de la CCE, lorsqu’elle existe, pour le choix des indices limites -

des zones B et C.

2. Phase administrative

La phase administrative se subdivise elle-méme en deux temps. Le ptemier est consacré aux
consultations des collectivités et organismes concernés, le second i Penquéte publique qui
précede 'approbation du PEB.

a) Consultations

Consultations des communes ou établissements publics de coopération intercommunale
concetnés

Le préfet du département notifie la décision de réviser le PEB et communique le projet
cortespondant. La consultation permet aux communes de prendre connaissance du dossier, de
s'informer et de dialoguer avec I'administration avant de formuler leur avis officiel. La durée de
cette consultation est fixée par la réglementation a deux mois.

A compter de ia décision d'élaboration on de révision du PEB, le préfet peut,
par arvété, délimiter ks tervitoires @ lintévisur desquels s'appliqueront par
anticipation, pour une durée maximale de 2 ans, les dispositions relatives anx
soner C e dventuellement D 5t elle excirte,

Consultation de la commission consultative de Penvironnement de Paéropott.

Aptés réception des avis des communes, le préfet consulte, lorsqu’elle existe, Ja commission
consultative de Venvironnement qui formule son avis sur le projet communiqué.

b) Enquéte publique et approbation

Le projet de PEB éventuellement modifié suite aux consultations est ensuite soumis 4 enquéte
publique, otganisée par le préfet. La durée minimale de Penquéte est d’un mois, le rapport ct Iavis
du commissaire enquéteur intervenant au plus tard dans un délai d’un mois 2 lissue de la cléture
de Penquéte. Le projet de PEB est éventuellement modifié pour tenir compte des résultats de
Ienquéte publique.

L’approbation est prononcée par le préfet du département concerné et notifiée, avec Penvoi du
PEB approuvé, aux communes et aux établissements publics de coopération intercommunale

concernés.

T



Phase d’études

Etudes techniques

Direction de Ia sécurité

Paviation civile

Service national  d’ingénierie

aéroportuaire

Gestionnaire de Paérodrome
Direction départementale  des

de

Territoires
Information informelle préalable
des collectivités locales et de la
commission  consultative  de| Préfet
Penvitonnement de laéroport
CCE) lorsqu’elle existe
Consultation de la  CCE,
lorsqu’elle existe, sur le choix des | Préfet
indices limites des zones B et ¢
Notification de la mise en
tévision du PEB* | Préfet
Consultation des communes (2
mois) Préfet
Consultation de la CCE
lorsqu’elle existe Préfet
Préfet
Phase admiunistrative Enquéte publique Commissaire enquéteur
Approbation Préfet

* Possibilité @ ce stade de mise en application anticipts,
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