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Madame,

Le Conseil Municipal de la commune de Ledenon a prescrit I'élaboration de son Plan Local
d'Urbanisme. Vous nous avez demandé de vous faire connaitre, en ce qui concerne le groupe
SNCF, toutes informations relatives a I'élaboration de ce document afin de les porter a
connaissance de la Direction Départementale des Territoires et de la Mer.

SNCF, agissant tant en son nom et pour son compte gu’au nom et pour le compte de SNCF

Réseau et/ou SNCF Mobilités, vous prie de bien vouloir prendre en compte les observations qui
suivent :

1. Les enjeux du zonage

SNCF souhaite que ses emprises soient inscrites dans un zonage dit « banalisé ». En effet, il n'est
pas nécessaire de prescrire un zonage spécifiquement ferroviaire, les terrains en cause pouvant
étre rattachés aux secteurs d'urbanisme riverains. Le réglement devra cependant prévoir des
adaptations pour permettre les constructions ou la réalisation d'outillages nécessaires au
fonctionnement du service public et dont l'implantation est commandée par les impératifs
techniques de I'exploitation ferroviaire.

Un zonage speécifique apparait incompatible avec les principes de mixité et de renouvellement
urbain posés par la loi SRU du 13 décembre 2000. Le code de l'urbanisme, dans sa nouvelle
version, énonce les destinations possibles des zonages PLU mais celle de service public
ferroviaire n’est pas mentionnée.

La loi n® 2013-61 du 18 janvier 2013 relative a la mobilisation du foncier public en faveur du
logement et au renforcement des obligations de production de logement social engage le groupe

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS - R C.S BOBIGNY B 552 0453 447

i



ferroviaire auprés de I'Etat a créer les conditions favorables aux opérations de construction de
logements.

Enfin, I'Etat attend de SNCF qu’elle optimise la gestion de son domaine. Or, le zonage spécifique
ferroviaire ne permet pas de répondre a cette attente, dans la mesure ol il empéche, d’une part, le
développement d’activités complémentaires au transport ferroviaire (implantation de commerces,
d’hotels dans les gares, etc.) et d’autre part, la valorisation des actifs (cession ou concession a un
tiers).

2. Les contraintes ferroviaires

La commune de Ledenon est traversée par la ligne de chemin de fer suivante :

- Ligne n°® 800 000 de Givors-Canal a Grezan, du PK 773+000 au PK 775+900

Servitudes d’utilité publique relative au chemin de fer :

Il est joint a la présente une fiche T1 ainsi qu'une notice technique qui précise lesdites servitudes.
Cette notice illustre les cas d'application de la loi du 15 juillet 1845 et du décret-loi du 30 octobre
1935 modifié. La servitude T1, devra figurer au document graphique ainsi que dans la liste des
servitudes d’utilité publique.

Le texte l'instituant et sa notice technique explicative devront étre annexés au volet des servitudes
d'utilité publique. Le document graphique des servitudes annexé au PLU devra figurer I'emprise
ferroviaire sous des hachures. Dans la légende en face du symbole correspondant, la mention
suivante devra étre reportée : « zone en bordure de laquelle peuvent s'appliquer les servitudes
relatives au chemin de fer ».
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Constructions nouvelles dans 'environnement des voies ferrées :

Pour toute construction nouvelle, le constructeur devra se prémunir contre les nuisances sonores
ferroviaires suivant la Iégislation en vigueur. Aussi, la circulaire n® 2000-5UHC/QC % du 28 janvier
2000, ainsi que les décrets et arrétés auxquels elle fait référence imposent des mesures de
protection acoustique aux constructeurs de batiments en fonction des infrastructures de transport
terrestre existantes ou prévues. Il sera notamment nécessaire de respecter :

1. L'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transport
terrestre et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés
par le bruit en application du décret n°® 95-21 du 9 janvier 1995 pour les zones ayant fait
I'objet d’un arrété préfectoral de classement.

2. L'arrété préfectoral pris en application de I'arrété modifié du 6 octobre 1978 pour les autres
zones.

3. L'arrét du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit dans les établissements

d'enseignement.

Conséquences hydrauligues lors d’aménagements aux abords des installations
ferroviaires :

Tout aménagement de terrains, tendant a réduire les infiltrations des eaux zénithales dans les sols
ou a augmenter les écoulements empruntant les ouvrages hydrauliqgues sous le long de voie
ferrée, devra faire I'objet d'une étude spécifique relative aux incidences éventuelles sur les
installations ferroviaires.

Cette étude devra vérifier que la protection de la voie ferrée (voie, plate-forme, ouvrage d'art, etc.)
est toujours assurée en période de crue centennale et le débit des rejets devra respecter les
valeurs naturelles avant aménagements.

Il conviendra que SNCF soit saisie des éléments d'étude, des rapports hydrauliques et des études
d’aménagement (ex : bassin de rétention), concernant les modifications susceptibles du réseau
hydraulique existant pouvant mettre en défaut la pérennité des installations ferroviaires. SNCF
pourra étre amenée a émettre des réserves ou a faire part de son désaccord. Les adaptations des
ouvrages du domaine ferroviaire rendues nécessaires par le projet seront a la charge du
demandeur.

Terrassements importants :

Tous terrassements importants, en remblai ou en déblai, 4 proximité immédiate du chemin de fer,
doivent faire I'objet d’'un avis préalable a SNCF. |l en est de méme pour tout terrassement, méme
de faible importance, mais nécessitant I'utilisation d’engins mécaniques de forte puissance.

Tirs de mines :

Tous travaux nécessitant des tirs de mines, méme ponctuels, a moins de 500 meétres (en distance
horizontale) d'une ligne de chemin de fer doivent faire I'objet d’'un avis préalable de SNCF.



Passages a niveau :

Numéro | Point Kilométrique | Voirie Type de PN
PN public pour voitures avec barrieres non gardé
54 774+198 RD 223 SAL 2
PN public pour voitures avec barriéres non gardé
55 775+043 RD 500 SAL 2

Tout franchissement nouveau de la voie ferrée devra se faire obligatoirement par un ouvrage
dénivelé.

Il convient de veiller a ce que toute opportunité soit 'occasion de supprimer ces passages a
niveau. Ainsi, les projets d'extension des zones urbaines ou d’'aménagements ne devront en aucun
cas aggraver la complexité des futures opérations de suppression de ces passages a niveau.

Conformément a l'annexe | de la circulaire ministérielle n® 91-21 du 18 mars 1991, il est
indispensable de maintenir les visibilités existantes prises a 5 m du bord du rail le plus proche. lI
est nécessaire que la visibilité ne soit en aucun cas diminuée, quelques soient les aménagements
envisages.

Tout projet d’'urbanisation ou routier doit prendre en compte les particularités techniques a réaliser
sur les passages a niveau.

Ainsi, tout projet qui serait susceptible d’accroitre le trafic et ou d’en modifier la nature doit faire
l'objet d’'une concertation avec SNCF Réseau, en vue de déterminer les aménagements
nécessaires a la conformité du passage a niveau.

Ce sera le cas par exemple :

- Pour la création de trottoir ou I'élargissement de la voirie routiére aux abords d’'un passage a
niveau. Pour mémoire, la signalisation devra étre adaptée et/ou complétée a chaque création ou
modification de voirie.

- Pour l'implantation d'un carrefour a sens giratoire a proximité d'un passage a niveau dont la
construction est vivement déconseillée pour des raisons de sécurité, liées au risque de remontée
de file sur la voie ferrée.

- Pour lI'implantation d’un feu tricolore a proximité d’un passage a niveau. La coordination du feu
tricolore avec les annonces automatiques du PN pourrait étre envisagée.

- Pour une modification du sens de circulation, a proximité d’un passage a niveau.

- Pour les passages a niveau figurant a la liste nationale des passages a niveau dits
« préoccupant ». La commune devra veiller a ce que le trafic ne soit pas augmenté aux abords de
ce passage.

Tunnels ferroviaires :

Néant

Ponts-routes — Ponts-rails — Murs de souténement :

En régle générale, toute modification d’'un ouvrage existant ou tout projet de construction nouvelle
doit faire I'objet d'une demande d’étude géométrique a adresser a SNCF au moins 18 mois a
'avance.



3. Informations complémentaires

Les informations ci-dessous sont également a prendre en compte :

1.

Le domaine public ferroviaire est par définition imprescriptible, inalienable et insaisissable.
Aucune servitude ne peut étre consentie a un tiers et aucun emplacement réserve ne peut
y étre inscrit. En outre, il ne peut étre soumis a déclaration d'utilité publique, autre que pour
des projets ferroviaires.

Les modifications apportées aux conditions d'écoulement naturel des eaux pluviales et
d'infiltration ne doivent pas augmenter les quantités d’eau & évacuer par les ouvrages
situés dans les emprises ferroviaires.

Des clétures défensives devront étre établies par les promoteurs ou riverains en limite du
domaine ferroviaire, au fur et a mesure de la réalisation des lotissements ou des
constructions isolées.

Tout franchissement nouveau de la voie ferrée devra se faire obligatoirement par un
ouvrage dénivelé.

Chaque demande de permis de construire, de certificat d’urbanisme, d'autorisation de
lotissement et, d’'une maniére générale, toute intention d'occupation ou d'utilisation du sol
sur une propriété riveraine du chemin de fer, doit systématiquement étre soumise a
'examen de nos services.

Enfin, SNCF souhaiterait étre informé et associé au déroulement de la procédure, ainsi qu'avoir
communication d’un exemplaire complet du dossier de PADD et PLU.

Restant a votre disposition pour toute information complémentaire, je vous prie d'agréer
I'assurance de ma considération distinguée.

Le chargé d'urbanisme
Léo MASSON

Fiche T1 et sa notice explicative
Circulaire du 15 octobre 2004 portant abrogation du zonage ferroviaire

Mairie de Ledenon
SNCF Réseau
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Direction des transporis lerresires
(B.O. Equipement n°20 — 10/11/2004)

Ministére

de I'Equipement

des Transports, La Défense, le 15 octobre 2004

de I'Aménagement du

territoire,

du Tourisme

et de fa Mer Le ministre de I'équipement, des transports,
de 'aménagement du territoire, du tourisme
et de la mer

Direction a

des Transports

terresires Mesdames et Messieurs les préfels de

Direction générale de département (directions départementales de

I'Urbanisme, I’équipement)

de I'Habitat et

de la Construction

Objet : Instruction portant abrogation de la circulaive DAU-DTT no 90-20 du 5 mars 1990 relative & la prise en
compte du domaine de la SNCF dans I’élaboration des documents d’urbanisme (NOR : EQUT0410366J)

La circulaire DAU-DTT n® 90-20 du 5 mars 1990 citée en objet prénait 'instauration d'un zonage spécifique des emprises
ferroviaires dans les documents d’urbanisme.

Dans certains cas, ce zonage s'est avéré &tre un frein A 'optimisation de la gestion patrimoniale des établissements publics
RFF et SNCF, ainsi qu’a la mise en ceuvre des projets urbains des collectivités publiques. Son maintien n’est donc plus
justifi¢, en particulier lorsqu’il est manifestc qu'un terrain situé dans ce zonage n’a plus d’utilité ferroviaire.

Le fondement des dispositions de celte circulaire relatives au zonage ferroviaire était constitué par I'article R. 123-18, 11,
1° du code de ["urbanisme, qui a été remplacé depuis par P'article R. 123-11, b de ce code. Cet article ne prévoil nullement la
création d’un zonage ferroviaire, mais dispose simplement que les documents graphiques du plan local d’urbanisme peuvent
délimiter « les secteurs on les nécessités du fonctionnement des services publics, [...] justifient que soient interdites ou
soumises & des conditions spéciales les constructions et installations de toute nature, permanentes ou non, lcs plantations,
dépats, alfouillements, forages et exhaussements des sols. »

Ces dispositions n’imposent pas un Iraitement des emprises ferroviaires différencié de celui des emprises routiéres, ni de
zonage particulicr.

Par ailleurs, la protection des emprises ferroviaires est, de toutc fagon, convenablement assurée par leur appartenance au
domaine public ferroviaire ct par les servitudes prévues par la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer.

Il n'y a donc aucun fondement juridique pour que ces emprises fassent I’objet d’une zone particuliére dans les documents
d’urbanisme.

Vous veillerez & cc que les régles applicables dans les zones ot sont situées ces emprises n'interdisent pas les travaux,
installations et constructions nécessaires & I’activité ferroviaire.

Vous veillerez également A ce que ces régles autorisent sur les emprises ferroviaires les mémes constructions et
installations que sur lc reste de la zone dans laquelle elles sont situées.

La présente instruction abroge la circulaire n® 90-20 du 5 mai 1990 précitée.

Vous informerez les maires et les présidents des établissements publics de coopération interconununale compétents des
dispositions de la présente instruction et veillerez & ce que vos services s’assurent de leur prise en compte dans lc cadre de
1’élaboration, de la révision ou de la modification des documents d’urbanisme.

Pour le ministre et par délégation : Pour le ministre et par délégation :
Le divectenr général de I'urbanisme, Le directeur des transports terrestres,
de ['habitat et de la construction,

Patrice RAULIN

Pragols DELARUE

Asche Sud
92 055 La Défense cedex
Tél: 0140612122
Hél: dit@equipement gouv.fr
http T bulletin-officiel devetoppement.durable gouv.[fiches/BO200420/A0200050 him




T 1 - Servitudes relatives aux chemins de fer

1- GENERALITES
A — Nom officiel de la servitude

Servitudes relatives aux chemins de fer ou servitudes de grande voirie :
Alignement.
- Occupation temporaire des terrains en cas de réparation,
- Distance & observer pour les plantations et I'élagage des arbres plantés.
- Mode d’exploitation des mines, carriéres et sablidres.

Servitudes spéciales :
- Constructions.
- Excavations.
- Dépdt de mati¢res inflammables ou non.

Servitude de débroussaillement.
B - Références des textes Iégislatifs qui permeitent de Uinsiituer

- Loidu 15 juillet 1845,

- Décret portant réglement d’administration publique du 11 septembre 1939,

- Code des Mines article 84.

- Code Minier article 107.

- Code Forestier article 180.

- Loidu 29 décembre 1892 sur occupation temporaire.

- Décret-loi du 30 octobre 1935 modifié en son article 6 par la loi du 27 octobre 1942 relatif A la servitude de
visibilité concernant les voies publiques et les croisements & niveau.
Décret n® 54.321 du 15 mars 1954 pour Pexploitation des carriéres 4 ciel ouvert,

- Décret n® 59.962 du 31 juillet 1959 fixant les prescriptions spéciales & respecter pour les tirs & la mine aux
abords du chemin de fer,

- Loi n® 55.434 du I8 avril 1955 relative aux restrictions apportées  la publicité aux abords des passages 4
niveau.

- Décret du 14 mars 1964 relatif aux voies communales.

C — Acle qui Pa institude sur le ferritoire concerné par le P.L.U
Loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer,
D — Service Régional responsable de la servifude
SNCF — Direction de I'Inunobilier
Délégation Territoriale de I'Immobilier Méditerranée
P6le Valorisation et Transactions Immobiligres

4, Rue Léon Gozlan - CS 70014
13 331 MARSEILLE Cedex 03
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11 - PROCEDURE D’INSTITUTION

A — Procédure

Application des dispositions de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer, qui a institué des
servitudes & I’égard des propriétés riveraines de la voie ferrée.
Sont applicables aux chemins de fer ;
o les lois et réglements sur la grande voirie qui ont pour objet d’assurer la conservation des fossés,
talus, haies et ouvrages, le pacage des bestiaux et les dépots de terre et autres objets quelconques
(article 2 et 3 de la loi du 15 juillet 1845),
o les servitudes spéciales qui font peser des charges particulidres sur les propriétés riveraines afin
d*assurer le bon fonctionnement du service public que constituent les communications ferroviaires
(article 5 et suivants de la loi du 15 juillet 1845),
o les lois et réglements sur Iextraction des matériaux nécessaires aux travaux publics (loi du 29
décembre 1892 sur I’occupation temporaire).

Les servitudes de grande voirie s’appliquent dans des conditions un peu particuliéres :

Alignements :

L obligation d’alignement s’impose :

- aux riverains de la voie ferrée proprement dite et A ceux des autres dépendances du domaine public
ferroviaire telles que les gares, cours des gares, et avenues d’accés non classées dans une autre voirie.

- clle ne concerne pas les dépendances qui ne font pas partie du domaine public ou seule existe I’obligation
éventuelle de bornage & frais commun.

- I'alignement accordé et porté A la connaissance de I’intéressé par arrété préfectoral, a pour but essentiel
d’assurer le respect des limites du chemin de fer.

L’administration ne peut pas comme en matiére de voirie procéder & des redressements ni bénéficier de la
servitude de reculement (Conseil d’Etat, arrét POURREYRON 3 juin 1910).

Constructions :

Indépendamment des marges de reculement susceptibles d'étre prévues dans les Plans Locaux d’Urbanisme
ou au Réglement National d’Urbanisme, aucune construction autre qu’un mur de cloture, ne peut &tre établie
& moins de 2 métres de la limite légale du chemin de fer définie par "article 5 de la loi du 15 juillet 1845,

1l résulte des dispositions précédentes que si les clbtures sont autorisées 4 la limite réelle du chemin de fer,
les constructions doivent &tre établies cn retrait de cetle limite réelle dans le cas ofi celle-ci est située & moins
de 2 metres de la limite légale.

Cette servitude de reculement ne s’impose qu’aux propriétés riveraines de la voie ferrée proprement dite,
qu’il s’agisse d’une voie principale ou d’une voie de garage ou encore de terrains acquis pour la pose d’une
nouvelle voie.

Il est par ailleurs rappelé qu’il est interdit aux propriétaires riverains du chemin de fer d’édifier sans
Pautorisation de la SNCF des constructions qui en raison de leur implantation, entraineront, pas application
des dispositions d’urbanisme, la création de zones de prospects sur le Domaine Public Ferroviaire.

Mines et carriéres :

Si les travaux de recherches ou d’exploitation d’une mine sont de nature & compromettre la conservation des
voies de communication, il y sera pourvu par le Préfet.

Les cahiers des charges des concessionnaires indiquent que ces derniers doivent obtenir des Préfets des
autorisations spéciales, lorsque les travaux doivent &tre exécutés a proximité des voies de communications.
La distance étant déterminée dans chaque cas d’espéce.
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B — Indemuisation

L’obligation de procéder & la suppression de constructions existant au moment de la promulgation de la loi de 1845 ou
lors de I'établissement de nouvelles voies ferrées (article 10 de la loi du 15 juillet 1845) ouvre aux propriétaires un
droit & indemnité fixe comme en matiére d’expropriation.

L’obligation de procéder a la suppression de constructions existant au moment de la promulgation de la loi de 1845 ou
lors d’établissement de nouvelles voies ferrées (article 10) ouvre aux propriétaires un droit & I'indemnité déterminée
par la juridiction administrative, sclon les régles prévues en matiére de domimages des travaux publics,

L'obligation de débroussaillement, conformément aux termes de Particle 180 du Code Forestier, ouvre aux
propriétaires un droit & I’indemnité, En cas de contestation, I'évaluation en sera faite en dernier ressort par le Tribunal
d’Instance.

Une indemnité est due aux concessionnaires de mines établies antérieurement, du fait du dommage permanent

résultant de I'impossibilité d’exploiter des richesses miniéres dans la zone prohibée.

En dehors des cas énoncés ci-dessus les servitudes applicables aux riverains du chemin de fer n’ouvrent pas droit &
indemnité.

C - Publicité

En matiére d'alignement, délivrance de "arrété d’alignement par le Préfet.

IH - EFFETS DE LA SERVITUDE

A — Préragatives de la puissance publigite

1°) Prérogatives exercées directement par la puissance publique :
Possibilité pour la SNCF quand le chemin de fer traverse une zone boisée, d'exécuter a I'intérieur d’une
bande de 20 metres de largeur calculée au bord de la voie et aprés en avoir avisé les propriétaires, les
travaux de débroussaillement de morts-bois (article 180 du Code Forestier).

2°) Obligations de faire, imposées au propriétaire :
- Obligation pour le riverain avant tous travaux de construction de demander la délivrance de son
alignement.
- Obligation pour les propriétaires riverains de procéder a [’élagage des plantations situées sur une
longueur de 50 métres de part et d’autre des passages a niveau ainsi que celles Faisant saillie sur la zone
ferroviaire aprés intervention pour ces derniers d’un arrété préfectoral (loi des 16 et 24 aoilt 1970). Sinon
intervention d’office de I’ Administration.
- Obligation pour les riverains d’une voic communale au croisement avec une voie ferrée de maintenir, et
ce sur une distance de 50 métres de part et d’autre du centre du passage & niveau, les haies & une hauteur
de I méire au-dessus de I'axe des chaussées et les arbres de haut jet jusqu’a 3 métres (Décret du 14 mars
1964 relatif aux voies communales).
- Application aux croisements 4 niveau non munis de barriéres, d’une voie publique et d’une voie ferrée,
des dispositions relatives a la servitude de visibilité figurant au décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par
la loi du 27 octobre 1942,
- Obligation pour les propriétaires, sur ordre de I’ Administration, de procéder moyennant indemnité, & la
suppression des constructions, plantations, excavations, couverture en chaume, amas de matériaux
combustibles ou non existant dans les zones de protection édictées par la loi du 15 juillet 1845 et pour
I’avenir lors de I’établissement de nouvelles voies ferrées (article 10 de la loi du 15 juillet 1845).

En cas d’infractions aux prescriptions de la loi du 15 juillet 1845 réprimées comme en matiére de grande
voirie, les contrevenants sont condamnés par le Juge Administratif & supprimer dans un délai donné, les
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constructions, plantations, excavations, couvertures, dépdts contraires aux prescriptions, sinon la suppression
a lieu d’office aux frais du contrevenant (article 11, alinéa 2 et 3 de [a loi du 15 juillet 1845).

B — Limitation au droit d’ntitiser le sol

1°) Obligations passives :

- Obligation pour les riverains voisins d’un croisement & niveau de supporter les servitudes résultant d’un
plan de dégagement établi en application du décret-loi du 30 octobre 1935 modifié le 27 octobre 1942
concernant les servitudes de visibilité.

- Interdiction aux riverains de la voie ferrée de procéder & I’édification d’aucune construction autre qu’un
mur de cldture dans une distance de 2 métres d’un chemin de fer. Cette distance est mesurée soit de
"arréle supérieure du déblai, soit de Parréte inférieure du talus du remblai, soit du bord extérieur des
fossés du chemin et & défaut d’une ligne tracée & 1,5 métre A partir des rails extérieurs de la voie de fer.
L’interdiction ne s’impose qu’aux riverains de la voie ferrée proprement dite et non pas aux dépendances
du chemin de fer non pourvus de voies, elle concerne non seulement les maisons d’habitation mais aussi
les magasins, hangars, écuries, etc... (article 5 de la loi du 15 juillet 1845).

- Interdiction aux riverains de la voie ferrée de planter des arbres & moins de 6 métres de la limite de la
voie ferrée constatée par un arrété d’alignement et des haies vives 3 moins de 2 métres. Le calcul de la
distance est fait d’aprés les régles énoncées ci-dessus en matidre de constructions (application des régles
édictées par 'article 5 de la loi du 9 Ventdse an XIII).

- Interdiction d’établir des dépbts de pierres ou objets non inflammables pouvant étre projetés sur la voie
4 moins de 5 métres. Les dépdts effectués le long des remblais sont autorisés lorsque la hauteur du dépot
est inférieure a celle du remblai (article 8 de la loi du 15 juillet 1845).

- Interdiction d'établir des dépdts de matiéres inflammables et des couvertures en chaume & moins de 20
métres d’un chemin de fer.

- Interdiction aux riverains d’un chemin de fer qui se trouvent en remblai de plus de 3 métres au-dessus
du terrain naturel, de pratiquer des excavations dans une zone de largeur égale & la hauteur verticale du
remblai mesurée & partir du pied du talus (article 6 de la loi du 15 juillet 1845).

- Interdiction aux riverains de la voie ferrée de déverser leurs eaux résiduelles dans les dépendances de la
voie ferrée (article 3 de la loi du 15 juillet 1845).

1°) Droits résiduels du propriétaire :

- Possibilité pour les propriétaires riverains d’obtenir par décision du Ministre chargé des Chemins de
Fer, une dérogation a I’interdiction de construire & moins de 2 métres du chemin de fer, lorsque la siireté
publique, la conservation du chemin de fer et la disposition des lieux le permettent (article 9 de la loi du
15 juillet 1845).

- Possibilité pour les propriétaires riverains de constructions antérienres & la loi du 15 juillet 1845 ou
existant lors de la construction d’un nouveau chemin de fer, de les entretenir dans I’état ot elles s¢
trouvaient  cette époque (article 5 de la loi du 15 juillet 1845).

- Possibilité pour les propriétaires riverains d’obtenir par décision du Préfet, wne dérogation &
I"inferdiction de planter des arbres (distance ramenée de 6 métres & 2 métres) et des haies vives (distance
ramenée de 2 métres 4 0,5 métre).

- Possibilité pour les propriétaires riverains d’exécuter des travaux concernant les mines et carricres, &
proximité des voies ferrées & condition d’en avoir obtenu I"autorisation préfectorale déterminant dans
chaque cas la distance & observer entre le lieu des travaux et le chemin de fer.

- Possibilité pour les propriétaires riverains de pratiquer des excavations, en bordure de voie ferrée en
remblai de plus de 3 métres dans la zone d’une largeur égale a la hawteur verticale du remblai mesurée a
partic du pied du talus, & condition d’en avoir obtenu ['autorisation préfectorale délivrée aprés
consultation de la SNCF.

- Possibilité pour les propriétaires riverains de procéder A des dépdts d’objets non inflammables, dans la
zone prohibée lorsque la sfireté publique, la conservation du chemin de fer et la disposition des lieux le
permettent, 4 condition d’en avoir obtenu I'autorisation du Ministre chargé des Chemins de Fer.

Les dérogations accordées 2 ce titre, sont toujours révocables (article 9 de Ia loi du 15 juillet 1845).
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1.1-

1.2 -

SERVITUDES RELATIVES AUX VOIES FERREES

Servitudes reportées en annexe de l'article R. 126-1 du Code de I'urbanisme dans les rubriques :

Il - Servitudes relatives a I'utilisation de certaines ressources et équipements
D - Communications
¢) Voies ferrées et aérotrains

Définition

Il s'agit de servitudes concernant les propriétés riveraines des chemins de fer et instituées dans des zones dé-
finies par la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer et par I'article 6 du décret du 30 octobre 1935
modifié portant création de servitudes de visibilité sur les voies publiques a savoir :

- interdiction de procéder a I'édification de toute construction, autre qu'un mur de cloture, dans une distance de
deux metres d’un chemin de fer (art. 5 de la loi du 15 juillet 1845),

- interdiction de pratiquer, sans autorisation préalable, des excavations dans une zone de largeur égale a la hau-
teur verticale d’un remblai de chemin de fer de plus de trois metres, largeur mesurée a partir du pied du talus (art. 6
de la loi du 15 juillet 1845),

- interdiction d'établir des couvertures en chaume, des meules de paille, de foin, et tout autre dép6t de ma-
tieres inflammables, a une distance de moins de vingt metres d'un chemin de fer desservi par des machines a feu,
largeur mesurée a partir du pied du talus (art. 7 de la loi du 15 juillet 1845),

- interdiction de déposer, sans autorisation préfectorale préalable, des pierres ou des objets non inflammables
a moins de cing métres d’un chemin de fer (art. 8 de la loi du 15 juillet 1845),

- Servitudes de visibilité au croisement a niveau d’une voie publique et d'une voie ferrée (art. 6 du décret-loi du
30 octobre 1935 et art. R. 114-6 du code de la voirie routiere), servitudes définies par un plan de dégagement établi
par |'autorité gestionnaire de la voie publique et pouvant comporter, suivant le cas conformément a l'article 2 du dé-
cret):

- I'obligation de supprimer les murs de clétures ou de les remplacer par des grilles, de supprimer les planta-
tions génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute superstructure a un niveau au plus éqgal niveau qui
est fixé par le plan de dégagement précité,

- l'interdiction absolue de batir, de placer des clotures, de remblayer, de planter et de faire des installations
quelconques au-dessus du niveau fixé par le plan de dégagement.

Références législatives et réglementaires

Textes abrogés :
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1.3 -

1.4 -

Décret-loi du 30 octobre 1935 modifié portant création de servitudes de visibilité sur les voies publiques, abrogé par
la loi n°89-413 du 22 juin 1989 relative au code de la voirie routiere (partie Iégislative) et par le décret n°89-631 du 4
septembre 1989 relatif au code de la voirie routiére (partie réglementaire).

Textes en vigueur :

Loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer - Titre ler : mesures relatives a la conservation des chemins de
fer (articles 1a 11) ;

Code de la voirie routiére (créé par la loi n°® 89-413 et le décret n° 89-631) et notamment les articles :
- L. 123-6 et R.123-3 relatifs a I'alignement sur les routes nationales,
- L. 114-1 a L. 114-6 relatifs aux servitudes de visibilité aux passages a niveau,

-R. 131-1 et s. ainsi que R. 141-1 et suivants pour la mise en ceuvre des plans de dégagement sur les routes dé-
partementales ou communales.

Bénéficiaires et gestionnaires

Catégories de servitudes Bénéficiaires Gestionnaires
Servitudes instituées par la loi du 15 |- Réseau ferré de France Le Ministere de I'écologie, du déve-
juillet 1845 loppement durable, des transports

et du logement (MEDDTL) :

- Direction générale des infrastruc-
tures, des transports et de la mer

(DGITM),

- Direction des infrastructures ter-

restres (DIT).

Directions régionales de RFF-SNCF

Servitudes de visibilité Gestionnaire de la voie publique :

- le préfet,
- le département,
- la commune.

Procédure d'instauration, de modification ou de suppression

Les caractéristiques des servitudes relatives aux voies ferrées sont contenues dans la loi elle-méme.

Seules les servitudes de visibilité au croisement a niveau d'une voie publique et d’une voie ferrée font I'objet d'une
procédure d'instauration spécifique, a savoir :

- un plan de dégagement détermine, pour chaque parcelle, les terrains sur lesquels s'exercent des servitudes de visi-
bilité et définit ces servitudes,

- ce plan est soumis a enquéte publique par I'autorité gestionnaire de la voie publique, enquéte organisée dans les
formes prescrites pour les plans d’alignement et conformément au Code de |'expropriation pour cause d'utilité pu-
blique (art. 11-19 a 11-27). Il est approuvé :

- avant 1989, par arrété préfectoral apres avis du conseil municipal ou, s'il y a lieu, du conseil général,
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- 3 partir de 1989, par arrété préfectoral ou par délibération du conseil général ou du conseil municipal,
selon qu'il s'agit d'une route nationale, d'une route départementale ou d'une voie communale.

1.5 - Logique d'établissement

1.5.1 - Les générateurs

Selon la catégorie de servitudes, le générateur sera :
- soit une voie de chemin de fer ou / et ses dépendances,

- soit un croisement de voie ferrée et de route.

1.5.2 - Les assiettes

Assiette de l'interdiction de construire :
- une bande de deux meétres mesurés :
« soit de I'aréte supérieure du déblai,
- soit de I'aréte inférieure du talus du remblai,
- soit du bord extérieur des fossés du chemin,
- et, a défaut, d'une ligne tracée a un metre cinquante centimetres a partir des rails extérieurs de la voie de
fer.
Assiette de la servitude relative aux excavations en pied de remblai de chemin de fer de plus de 3 metres :
- une zone d’'une largeur égale a la hauteur verticale du remblai.
Assiette de la servitude relative aux dépots ou installations inflammables :
- une bande de 20 métres mesurée a partir du pied du talus de chemin de fer.
Assiette de la servitude relative aux dépots de pierres ou objets non inflammables :

- une bande de 5 meétres de part et d’autre du chemin de fer.

Lorsque la sareté publique, la conservation du chemin et la disposition des lieux le permettront, les distances détermi-
nées par les articles précédents pourront étre diminuées par autorisations accordées aprés enquéte.

Assiette de la servitude de visibilité aux passages a niveau :

- des parcelles ou parties de parcelles soumises a servitudes.

2.1 - Définition géométrique
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2.1.1 - Les générateurs

Pour les voies ferrées :

Il s'agit de la limite légale du Chemin de Fer. Elle est déterminée de la maniére suivante :

Selon larticle § de cefte loi, 1a limite légale du Chemin de Fer est diterminde de la maniére suivante

E i Dians le cas dune voie pogée & flane de coteag, la
) Voie en plate-forme sans fossé - ”!4& limite lgale & considérer est constitube par le

ung ]:gnz idéale tracés & 1,50 m du bord du
rail extérieur (figure 1)

point extréme des déblais ou remblais effeciuds
pour la construction de la ligne et non la limite du

talus naturel  (figures 6et 7)

b

Voie en plate-forme & -
I bord extérieur du fossé (figure 2)

—

A

Voie en remblai :
l'aréte inférieurs du talus de remblai (figore 3)

Lorsque le talus est remplacé par un mur de
souténement, la limite légale est, en cas de

ou

a3 !
- H remblai, le pied et, en cas de déblai, 1a créte de ce
mr {figures & et 9)
le bord extérieur du fossé si cette voie
comporte un fossd (figure 4)
d) Voic en déblai @ i
Taréte supéricure du talus de déblai
{figure 5)

Pour les passages a niveaux :

Les emprises routieres

Conclusion et pratique pour les générateurs T1 :

Ces niveaux de détail ne peuvent étre saisis ou reporté en pratique dans les plans de servitudes. Il est donc conseillé
de prendre le linéaire de Bd Topo comme générateur.

2.1.2 - les assiettes.

Servitudes prévues par les lois et réeglements sur la grande voie et qui concernent notamment :
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Alignement :

Procédure par laquelle I'administration détermine les limites du domaine public ferroviaire. Cette obligation s'impose
aux riverains de la voie ferrée proprement dite, mais encore a ceux des autres dépendances du domaine public ferro-
viaire telles que gares, cours de gares, avenues d'accés, ... . On peut retenir dans ce cas les parcelles propriétés de la
SNCF jouxtant le générateur de la voie de chemin de fer.

Ecoulement des eaux :
Pas d'assiette générées.
Plantations :
- arbres a hautes tiges :
- sans autorisation : au dela de 6 m de la zone légale,
« avec autorisation préfectorale: de 2 a 6 m de la zone légale,
« interdiction stricte : en deca de 2 m de la zone Iégale.
- haies vives :
- sans autorisation : au dela de 2 m de la zone légale,
- avec autorisation préfectorale: de 0,50 a 2 m de la zone légale,

« interdiction stricte : en deca de 0,50 m de la zone légale.

a) arbres @ haute tipe - Ancune plantation d'arbres & haute tige ne pent &re faite & moing de § méires de
la limite légale du Chemin de Fer. Toutefois, cette distance peut-8ire ramende 3 2 méires par
autgrisation préfeciorale,

. z
Figure 10 I |ﬁ..,;;-...-_.
elnbendic I:ur-l sl g 4 Pan d sulormitean
i 1 1

b} haies vives - Elles ne peuvent Btre plantées i l'exiréme limite des propriétés riveraines : une distance
de 2 métres de la limite légale doit étre observée, saufl dérogation accordée par le Préfet qui peut
réduire cette distance jusqu'a 0,50 mitre.

Figura 11

Bie g My

Servitudes spéciales pour les constructions et excavations :
Constructions :

Aucune construction autre qu'un mur de cléture, ne peut étre établie a moins de 2 m de Ia limite Iégale.
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4 — Constructions
Indépendamment des marges de reculement susceptibles d'étre prévues dans les plans locaux

durbanisme, aucune construction, autre gu'un mur de cloture, ne peut étre établic & moins de 2 métres
de la limite légale du Chemin de Fer.

' f

I‘- L

¥ i L
h

1

I 1

i '!:. .I

-

L

- i

H

[l

Figurs 12 e

I en résulte des dispositions précédentes que si les cltures sont autorisées 3 la limite réelle du
Chemin de Fer, les constructions dorvent Stre établies en retrmit de cette limite réelle dans le cas ob
celle-cl est située & moins de 2 méres de la limite légale,

Cette servimde de reculement ne s'impose qu'aux propriétés riveraines de la voie ferrée proprement
dite, qu'il s'agisse dune voie principale ou d'une voie de gerage ou encore de terrains acquis pour la
pose d'une nouvelle voie, :

Excavations :

Aucune excavation ne peut étre effectuée en bordure de voie ferrée lorsque celle-ci se trouve en remblai de plus de 3

m au dessus du terrain naturel, dans une zone de largeur égale a la hauteur du remblai mesurée a partir du pied du
talus.

5 - Excavations
Aucune excavetion ne peut étre effectuée en bordure de la voie ferrde lomsque celle-cl s& trowve en

temblai de phos de 3 métres su-dessus du temmain nalurel, dans une zone de largeur Sgale & la hauteur
dis remblal mesurde & partiv du pied du talua.

Servitudes pour améliorer la visibilité aux abords des passages a niveaux :

Plan de dégagement soumis a enquéte publique.
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6 - Servitudes de vigibilité aux abords des passages & nivean

Les propriétés rniveraines ou voisines du croisement 3 niveau d'une voie publique et dune voie fernés
sont susceptibles d'éire frappées de servitudes de visibilité en application du décret-loi du 30 octobre
1935 modifié par la lod du 27 octobre 1542,

Ces servitudes peuvent comporter, swivant bes cas ; i

- l'obligation de supprimer les murs de cl8tures ou de bes remplacer par des grilles, de supprimer les
plantations génantes, de mamener ef de tenir le termin ef toute superstructure & un niveau
déterminé,

= linterdiction de batir, de placer des climures, de remblayer, de planter et de faire des installations
au-dessus dun certain nivesuy,

- la possibilité, pour Tadminisjration, d'opérer la résection des talus, remblai et tous obstecles
naturels, de maniére 4 réaliser des conditions de vue sabisfaisantes,

Un plan de dégagement soumis 4 enquete délermine, pour chagque parcslle, la nature des servitudes
imposées, lesquelles ouvrent drodt & indemmnitg,

A défaut de plan de dégagement, la Direction Départementale de I'Equipement soumet & la SMNCF,
pour avis, les demandes de permis de construire imtéressant une cerfaine Pome au voisinage des
passages & niveau non gardés,

Cette zone st représentée par des hachures sur le croguis ci-dessous (figure 14)

Conclusion et pratique pour les assiettes T1 :

Ces niveaux de détail ne peuvent étre saisis ou reporté en pratique dans les plans de servitudes. Il est donc conseillé
si I'on souhaite représenter les assiettes :

- de placer un tampon de 5 m autour du générateur (troncon de voie) pour les Assiettes des servitudes relatives a
I'interdiction de construire, aux excavations, aux dépéts de pierres ou objets non inflammables (majorité des cas),

- pour ne pas avoir a dessiner manuellement les assiettes, récupérer 'objet géométrique a partir de la Bd Topo puis
créer une zone tampon de 5 m a partir de ce méme objet,

- pour étre plus précis, il est également possible de construire I'assiette a partir d'un assemblage des parcelles
propriétés de la RFF-SNCF sur la base du plan cadastral informatisé vecteur.
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2.2 -

3.1-

3.1.17 -

3.1.2 -

3.1.3 -

Référentiels géographiques et niveau de précision

Référentiels : La construction graphique du générateur et de l'assiette peut s'établir préférentiellement a
partir du référentiel a grande échelle (BD topo, BD ortho, PCl vecteur, BD parcellaire).

Précision : Echelle de saisie maximale, le cadastre
Echelle de saisie minimale, le 1/5000.
Métrique.

Numérisation dans Mapinfo

Préalable

Télécharger a partir du site du PND Urbanisme (http://ads.info.application.i2/rubrique.php3?id_rubrique=178) les do-
cuments suivants :

- la documentation sur la structure des fichiers Maplinfo,

- les modeles de fichiers Maplnfo (actes, générateurs, assiettes, liens sup / communes)

Saisie de l'acte

Ouvrir le fichier modele XX_ACT.tab puis I'enregistrer sous le nom T1_ACT.tab.
Saisir les données alphanumériques liées aux actes conformément aux consignes de saisie figurant au chapitre 2 du

document Structure des modéles mapinfo.odt.

Numérisation du générateur

= Recommandations :
Privilégier :

- la numérisation au niveau départementale et non a la commune (une voie ferrée traverse généralement plusieurs
communes d'un point a vers un point b),

- la numérisation a partir de la Bd Topo (couche voies ferrées).
= Précisions liées a GéoSUP :

2 types de générateur sont possibles pour une sup T1:
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3.14 -

- une polyligne : correspondant au tracé d'une voie ferrée de type linéaire (ex. : une ligne de voie ferrée),
- un polygone : correspondant au tracé d'une voie ferrée de type surfacique (ex. : une gare).

Remarque : plusieurs générateurs et types de générateurs sont possibles pour une méme servitude T1 (ex. : une gare
et ses voies ferrées).

= Numérisation :
Ouvrir le fichier XX_SUP_GEN.tab puis I'enregistrer sous le nom T1_SUP_GEN.tab.
Si le générateur est de type linéaire :

- dessiner la voie ferrée & l'aide de I'outil polyligne 2 (trait continu, couleur noir, épaisseur 1 pixel) ou récupérer
I'objet géométrique a partir de la Bd Topo (couche voies ferrées).

Si le générateur est de type surfacique :
- dessiner I'emprise a |'aide de I'outil polygone L (trame transparente, ligne continu, épaisseur 1 pixel).
Si plusieurs générateurs sont associés a une méme servitude :

- dessiner les différents générateurs a l'aide des outils précédemment cités puis assembler les en utilisant I'option Ob-
jets / Assembler. Penser ensuite a compacter la table Maplnfo.

Remarque : ne pas assembler des générateurs de types différents (ex. : un point avec une surface). Les générateurs
assemblés doivent étre similaires pour pouvoir étre importés dans GéoSup.

= Saisie des données alphanumériques associées :

Saisir les données alphanumériques liées a la création du générateur conformément aux consignes de saisie figurant
au chapitre 3 du document Structure des modéles mapinfo.odt.

Si plusieurs générateurs sont associés a une méme servitude le champ NOM_SUP devra étre saisi de facon similaire
pour tous les objets créés. En revanche le champ NOM_GEN devra étre saisi de facon distinct.

Pour différencier le type de représentation graphique du générateur dans GéoSup (privé ou public), le champ
CODE_CAT doit étre alimenté par 2 sous codes :

- T1_PRIVE pour les voies ferrées privées,

- T1_PUBLIC pour les voies ferrées publiques.

Création de l'assiette
= Précisions liées a GéoSUP :
1 seuls type d'assiette est possible pour une sup T1 :
- une surface : correspondant a I'emprise de la zone de protection de la voie ferrée ou de ses infrastructures.
= Numérisation :

L'assiette d'une servitude T1 est une zone de protection de 5 métres tracée tout autour du générateur :
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3.1.5 -

3.2 -

3.3 -

- une fois la numérisation des générateurs entierement achevée, faire une copie du fichier T1_SUP_GEN.tab et I'enre-
gistrer sous le nom T1_ASS.tab,
- ouvrir le fichier T1_ASS.tab puis créer un tampon de 5 meétres en utilisant I'option Objet / Tampon de Maplnfo.

Remarque :

Pour étre plus précis une autre solution consisterait a construire I'assiette a partir d'un assemblage des parcelles pro-
priétés de la SNCF-RFF par des requétes SQL sur la base du plan cadastral informatisé vecteur.

Modifier ensuite la structure du fichier T1_ASS.tab conformément aux consignes de saisie figurant au chapitre 4 du
document Structure des modéles mapinfo.odt tout en gardant les champs NOM_SUP, CODE_CAT, NOM_GEN.

= Saisie des données alphanumériques associées :

Saisir les données alphanumeériques liées aux générateurs conformément aux consignes de saisie figurant au cha-
pitre 4 du document Structure des modéles mapinfo.odt.

Important :

Pour différencier les attributs du générateur dans GéoSup (privé ou publique), le champ CODE_CAT doit étre alimenté
par 2 sous codes :

- T1_PRIVE pour les voies ferrées privées,
- T1_PUBLIC pour les voies ferrées publiques.

Le type d'assiette dans GéoSup est quand a lui identique qu'il s'agisse d'une zone de protection de 5 métres ou d'un
périmetre de protection modifié. Le champ TYPE_ASS doit étre égal a Zone de protection (respecter la casse) pour
les catégories T1_PRIVE (voies ferrées privées) et T1_PUBLIC (voies ferrées publiques).

Lien entre la servitude et la commune

Ouvrir le fichier XX_LIENS_SUP_COM.tab puis I'enregistrer sous le nom T1_SUP_COM.tab.

Saisir toutes les communes impactées par I'emprise (assiette) de la servitude, conformément aux consignes de saisie
figurant au chapitre 5 du document Structure des modéles mapinfo.odt.

Données attributaires

Consulter le document de présentation au paragraphe "réegles de nommage des objets" (page 6/11) ainsi que le
modele conceptuel SUP du CNIG et/ou le standard COVADIS SUP.

Sémiologie

Type de générateur Représentation cartographique Précision géométrique Couleur
Linéaire M Polyligne de couleur noire composée |Rouge : 0
(ex. : une voie ferrée) de traits  perpendiculaires  et|Vert: 0
d'épaisseur égale a 3 pixels Bleu: 0
Surfacique m Polygone composée d'aucune trame |Rouge : 0
(ex. : une emprise routiere Trait de contour continu de couleur|Vert: 0
pour passage a niveau) noire composé de traits |Bleu : 0

Derniéere actualisation : 13/06/2013 11/13



perpendiculaires et d'épaisseur égale
a 3 pixels

Type d'assiette Représentation cartographique Précision géométrique Couleur

Zone tampon
(ex. : une emprise de voie
ferrée)

Zone tampon composée d'une trame |Rouge : 0
hachurée a 45° de couleur noire et|Vert: 0
transparente Bleu: 0
Trait de contour continu de couleur
noire et d'épaisseur égal a 2 pixels

3.4 - Intégration dans GéoSup

Importer les fichiers Mapinfo dans I'ordre suivant :
- les actes,

- les sup et les générateurs,

- les assiettes,

- les liens sup / communes,

conformément aux consignes figurant aux chapitres 4, 5, 6, et 7 du document /mport_GeoSup.odt.
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