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I. AVANT-PROPOS 

 

 

Le Plan Local d’Urbanisme et les orientations d’aménagement et de programmation  

 

 

Dans le cadre de la concrétisation des orientations générales d’aménagement figurant 

au PADD, la commune a défini des secteurs sur lesquels sont envisagés une 

restructuration ou un aménagement particulier. 

 

Il s’agit, dans le présent document, de préciser les conditions particulières 

d’aménagement et d’urbanisme de chacun de ces secteurs, en vue de garantir un 

minimum de qualité. 

 

Ce document est établi conformément aux articles L.123-1 et R.123-3-1 du code de 

l’urbanisme : 

 

Extrait de l’article L.123-1-4 : « Dans le respect des orientations définies par le projet 

d'aménagement et de développement durables, les orientations d'aménagement et de 

programmation comprennent des dispositions portant sur l'aménagement, l'habitat, les 

transports et les déplacements.  

En ce qui concerne l'aménagement, les orientations peuvent définir les actions et 

opérations nécessaires pour mettre en valeur l'environnement, les paysages, les entrées 

de villes et le patrimoine, lutter contre l'insalubrité, permettre le renouvellement urbain 

et assurer le développement de la commune.  

Elles peuvent comporter un échéancier prévisionnel de l'ouverture à l'urbanisation des 

zones à urbaniser et de la réalisation des équipements correspondants.  

Elles peuvent porter sur des quartiers ou des secteurs à mettre en valeur, réhabiliter, 

restructurer ou aménager.  

Elles peuvent prendre la forme de schémas d'aménagement et préciser les principales 

caractéristiques des voies et espaces publics. » 

 

 

Article R.123-3-1 : « Les orientations d'aménagement et de programmation mentionnées 

au 1 de l'article L. 123-1-4 peuvent, le cas échéant par quartier ou par secteur, prévoir les 

actions et opérations d'aménagement prévues par ces dispositions. » 

 

 

Ces orientations sont opposables aux tiers : tout aménagement, installation, travaux, 

construction doit donc les respecter en terme de compatibilité, c’est-à-dire qu’elles 

doivent les respecter dans l’esprit et non à la lettre. 

http://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000006074075&idArticle=LEGIARTI000022475638&dateTexte=&categorieLien=cid
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ORIENT ATIONS D’AMENAGEMENT ET DE PROGRAMMATION  DE LA 

COMMUNE DE LILLERS  

 

.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀaménagement et de programmation : Friche Mecatel ɬ Projet urbain  

 

II .1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude, à vocation principale d’habitat, se trouve au centre du tissu urbain 

principal de la commune de Lillers. Il vient se caler entre les habitations des rues 

Pasteur, de Relingue, de la gare et d’Aire et les voies ferrées. 

 

Il s’intercale entre des espaces végétalisés, des voies ferrées et des espaces en friche. Le 

sol est actuellement occupé par de la friche herbacée accompagnée d’anciennes 

constructions. Les voies ferrées bordent l’ouest de la zone, tandis que quelques fonds de 

jardins de la rue Pasteur marquent la limite est. 

 

Le site, d’une superficie de 2,2ha, permettra un renforcement de la centralité par 

l’aménagement de nombreux logements à proximité du centre-ville et du futur pôle 

d’échanges multimodal. Plusieurs écoles se trouvent à proximité, il conviendra donc de 

développer l’accessibilité du secteur. 

 

La zone sud-ouest du projet est actuellement accessible par la Place de Ferfay, tandis 

que la partie principale située à l’est des voies ferrées est accessible depuis les rues 

Pasteur et de la Gare. 

 

Le site présente un intérêt urbanistique par sa proximité au centre-ville et le 

renforcement de l’urbanisation existante.  

 

 

II.2 Orientations particulières  

 

Accès 

 

Quatre accès à la zone seront possibles :  

3 supporteront le passage de véhicules motorisés et des piétons : 

- Depuis la rue d’Aire et le parking existant, au nord, 

- Depuis la rue Pasteur, à l’est, 

- Depuis la rue de la Gare, à l’est, dans le prolongement de la rue de 

Relingue. 

 

1 supportera uniquement des déplacements doux : 

- Depuis le sud, entre le site et le futur pôle d’échanges multimodal. 
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Les accès routiers devront être sûrs et lisibles pour tous les usagers de la route afin de 

limiter les accidents. 

 

Voirie  

 

Une voirie primaire permettra de boucler la zone et de la rattacher aux quartiers 

alentour. Elle prendra appui sur les deux accès routiers de la rue de la Gare et Pasteur. 

Elle permettra une évolution sécurisée au sein de la parcelle d’étude. 

Une autre portion de voirie devra être aménagée au nord afin de joindre le parking 

existant. Elle s’appuiera sur l’accès de la rue d’Aire. 

 

Ces voiries seront accompagnées de cheminements piétonniers paysagers sur 

l’ensemble de la zone. 

 

Liaison piétonne  

 

La zone sera entièrement accessible et praticable par les piétons. En effet, des 

cheminements piétonniers suivront les futures voiries et la voie ferrée et des liaisons 

piétonnes seront aménagées afin de relier la zone de logements à la zone d’échanges 

multimodale au sud-ouest. 

Ces liaisons permettront de diversifier les modes de déplacement au sein de la zone et 

d’apporter plus de sécurité et de confort pour les usagers. 

 

Organisation ɬ Répartition  - Implantation  

 

L’aménagement de la zone devra tendre vers une densité minimum de 50 logements/ha 

afin de rester en cohérence avec l’urbanisation existante en centre-ville. Le parking 

existant au nord de la zone devra être conservé et peut-être même réaménagé. 

Une liaison piétonne sera établie entre la zone de logements située à l’est de la voie 

ferrée et le futur pôle d’échanges multimodal situé à l’ouest de la voie ferrée.  

 

Intégration paysagère et urbaine 

 

Dans un objectif d’intégration paysagère et urbaine du site d’étude, il conviendra de 

prendre en compte les nuisances et servitudes générées par les voies ferrées. Ainsi, la 

lisière ouest du projet devra bénéficier d’un traitement adapté. Elle pourra recevoir une 

frange paysagère ou d’autres mesures visant à réduire les impacts visuels et sonores de 

la voie ferrée. Ces mesures devront être suffisantes pour permettre une bonne transition 

et une bonne gestion des vues et des bruits. 
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Equipement en réseaux du site 

 

Il n’existe pas de réseau de collecte des eaux usées dans la rue Pasteur au droit du tracé 

privilégié pour l’implantation des voies de desserte. La rue de la gare est desservie par 

un réseau de collecte des eaux usées de type unitaire. 

 

Le site sera raccordé au réseau public d’alimentation en eau potable et au réseau 

collectif d’assainissement. 

 

Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier, étant 

donné la nature du terrain. 

 

Prise en compte des risques 

 

La zone est concernée par des risques d’inondation, car située à proximité du ruisseau 

d’Hurionville. Des prescriptions ont été intégrés au règlement du PLU dans le secteur 

d’aléa pour  assurer la protection des personnes et des biens : interdiction des caves et 

sous-sols et rehausse par rapport au terrain naturel d’au moins 0,5 mètre. 

 

II.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯÌÛɯËÌɯ×ÙÖÎÙÈÔÔÈÛÐÖÕ : Friche Mecatel - Pôle ËɀõÊÏÈÕÎÌs 

multimodal  

 

I II.1 Contexte et enjeux  

 

Le site d’étude, qui a une vocation d’articulation des réseaux de transports de 

voyageurs, se trouve au centre du tissu urbain principal de la commune de Lillers. Il 

vient se caler entre les rues Philiomel, du château de Relingue, de la gare, de Pernes et 

de part et d’autre des voies ferrées. 

 

Il s’intercale entre des espaces végétalisés, des espaces en friche et des habitations. Le 

sol est actuellement occupé par de la friche herbacée accompagnée d’anciennes 

constructions. Les voies ferrées passent au centre de la zone. 

 

Le site, d’une superficie de 0,7ha, permettra un renforcement de la centralité par la 

centralisation et la fluidification des déplacements. Ceci sera conforté par 

l’aménagement d’une zone de logements et d’équipements à proximité. 

 

La zone est actuellement accessible par la rue de la gare, le boulevard de Paris, la rue du 

château de Relingue et la rue Philiomel. 

 

Le site présente un intérêt urbanistique par sa proximité au centre-ville et le 

renforcement de l’urbanisation et des trames de déplacement existantes.  

 

 

I II.2 Orientations particulières  

 

Accès 

 

Les accès à la zone restent à définir. Les rues de la gare, le boulevard de Paris, la rue du 

château de Relingue et la rue Philiomel restent des supports privilégiés pour 

l’aménagement des accès routiers et piétonniers. 

 

Dans tous les cas, les accès routiers et piétonniers devront être sûrs et lisibles pour tous 

les usagers afin de limiter les accidents. 

 

Voirie  

 

Les circulations aux abords et au sein de la zone devront être pacifiées et fluide depuis 

et vers tous les secteurs. 

Des bouclages de la zone par les voiries devront être prévus afin de ne pas enclaver la 

zone. 
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Liaison piétonne  

 

La zone sera entièrement accessible et praticable par les piétons en un maximum de 

points.  

Un maillage de cheminements piétonniers sera aménagé afin de relier toutes les zones 

alentours au pôle d’échanges multimodal. 

Ces liaisons permettront de diversifier les modes de déplacement au sein de la zone et 

d’apporter plus de sécurité et de confort pour les usagers. 

 

Sécurité routière 

 

Un périmètre urbain où une vitesse maximale de 30 km/h sera autorisée pour tous les 

usagers sera à définir autour du pôle d’échange. Les rues concernées par ce périmètre 

seraient la rue de la gare, la rue du château, la rue de Pernes, la rue Philiomel et une 

portion du Boulevard de Paris et de la rue du Général de Gaulle. 

L’objectif sera de favoriser la cohabitation de tous les usagers. Ce type d’aménagement 

de la voirie, en obligeant les véhicules à circuler à une vitesse très modérée, est destiné à 

rendre plus sûrs les déplacements des piétons et à favoriser la mixité du trafic entre 

cyclistes, automobilistes, transports en commun. 

 

Organisation  - Programmation  

 

Un découpage (à définir précisément) de la zone est envisagée afin de gérer 

l’aménagement dans le temps. 

 

Une zone d’aménagement à court terme a été définie sur la partie sud du pôle 

d’échanges. 

Celle-ci comprendra : 

 - le réaménagement du parvis de la gare, 

 - la mise aux normes pour les PMR, 

 - la création d’un réseau viaire, 

- la création d’un nouveau parvis à l’ouest de la voie ferrée 

 - la création de parkings et de zones de stationnements pour les divers modes de 

déplacement 

 - l’aménagement de cheminements piétonniers, 

 - la plantation et l’aménagement des espaces verts. 

 

Une zone d’aménagement à moyen et long terme a été définie sur la partie nord du pôle 

d’échanges. 

Celle-ci comprendra : 

 - la mise aux normes pour les PMR, 

 - la création d’un réseau viaire, 

http://fr.wikipedia.org/wiki/Voirie
http://fr.wikipedia.org/wiki/Pi%C3%A9ton
http://fr.wikipedia.org/wiki/Circulation_routi%C3%A8re
http://fr.wikipedia.org/wiki/Cyclisme_urbain
http://fr.wikipedia.org/wiki/Automobile
http://fr.wikipedia.org/wiki/Transport_en_commun
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 - la création de parkings et de zones de stationnements pour les divers modes de 

déplacement 

 - l’aménagement de cheminements piétonniers, 

 - la plantation et l’aménagement des espaces verts. 

 

Les deux zones d’aménagement pourront être phasées. Elles pourront différer leurs 

aménagements dans le temps en leur sein.  

 

Intégration paysagère et urbaine 

 

Dans un objectif d’intégration paysagère et urbaine du site d’étude, il conviendra de 

prendre en compte les nuisances et servitudes générées par les voies ferrées. Ainsi, 

l’intérieur et les lisières du projet pourront bénéficier d’un traitement paysager adapté.  

 

Equipement en réseaux du site 

 

Le site sera raccordé au réseau public d’alimentation en eau potable et au réseau 

collectif d’assainissement. 

Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier, étant 

donné la nature du terrain. 

 

 

III.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯet de programmation  : Rue du Général De Gaulle. 

 

IV .1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude, à vocation principale d’habitat, se trouve à l’ouest tissu urbain principal 

de la commune de Lillers. Il vient s’implanter sur des terres agricoles situées à l’ouest 

de deux zones résidentielles et également à proximité d’un collège et d’un lycée. 

 

La zone d’étude est bordée au sud par un boisement (bois du Château de Philiomel), à 

l’est par les fonds de jardins des lotissements résidentiels existants, au nord par un 

boisement et à l’ouest par des terres agricoles. La zone est scindée en deux parties 

(Nord et Sud) par la RD69 (rue du Général De Gaulle). 

 

D’une superficie d’environ 14,6ha, le site d’étude vient développer l’offre de logements 

de la commune tout en se raccordant aux secteurs existants. 

 

Le site est actuellement occupé par des terres cultivées et est accessible en véhicule 

depuis la RD69 passant en plein centre de la zone et par des connexions préétablies 

depuis les rues Cachin et Zemman à l’est. 

 

Le site s’insère dans une trame mêlant milieu urbanisé et milieu naturel qu’il convient 

de conforter. Il permet de renforcer l’urbanisation autour des équipements 

communaux. 

 

IV .2 Orientations particulières  

 

Accès routiers  

 

Un carrefour giratoire sera aménagé entre la zone économique et la zone d’habitat afin 

de desservir ces deux zones. 

De plus, plusieurs connexions routières s’ajouteront afin de ne pas enclaver la parcelle. 

Ces connexions supporteront les véhicules motorisés et les piétons et seront à 

aménager : 

- Depuis la rue Cachin, à l’est de la zone nord, qui permettra de 

liaisonner la zone avec le tissu existant, 

- Depuis la rue Zemman, à l’est de la zone sud, qui permettra de 

liaisonner la zone avec le tissu existant, 

- Depuis la rue Pailleux, au sud-est de la zone sud, qui permettra de 

liaisonner la zone avec le tissu existant, 

- Entre la zone d’étude et la zone économique à l’ouest. 

 

Ces accès et connexions limiteront l’enclavement de la nouvelle zone et des quartiers 

existants. 
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Les accès routiers devront être sûrs et lisibles pour tous les usagers de la route afin de 

limiter les accidents. 

 

Voirie  et sécurité routière 

 

Une voirie primaire sera aménagée sur l’ensemble du site d’étude. Elle permettra de 

boucler la zone depuis les accès créés et structurera la zone. Elle s’appuiera sur un 

carrefour nouvellement créé sur la rue du Général De Gaulle qui garantira une sécurité 

optimale des déplacements. 

 

La voirie créée sera accompagnée d’un traitement piétonnier et paysager afin de 

garantir une qualité de déplacements pour tous. Elle pourra être complétée par des 

voiries secondaires. 

 

Liaison piétonne  

 

Des cheminement et liaisons piétonniers seront mis en place sur l’ensemble de la zone 

d’étude afin de favoriser les déplacements doux. Des cheminements suivront les voiries 

et d’autres seront aménagés. 

La partie nord accueillera un cheminement doux permettant de lier le boisement au 

nord à la rue du Général De Gaulle afin de rallier le centre-ville. Ce cheminement 

longera la limite ouest de la zone où pourront être aménagées des connexions 

piétonnes, vers l’ouest, dans l’optique d’une urbanisation de la zone voisine. 

La zone sud aménagera une liaison piétonne longeant la limite sud et se raccordant à la 

traversée piétonne existante entre les rues Zemman et des Cytises. Cette liaison 

piétonne sera accompagnée, comme sur la zone nord, par l’aménagement de 

connexions piétonnes, vers l’ouest, dans l’optique d’une urbanisation de la zone 

voisine. 

 

Organisation - Implantation -  Répartition  

 

La zone dédiée à l’habitat s’organisera autour d’un axe primaire structurant et sera 

reliée aux zones résidentielles voisines (à l’est). Il conviendra de respecter une densité 

minimum de 20 logements à l’hectare sur l’ensemble de la zone. 

 

Intégration paysagère 

 

Le projet formant une nouvelle entrée de ville en venant de l’ouest nécessitera un 

traitement qualitatif et paysager des espaces d’interface. Ainsi, dans cette optique sera 

réalisé un traitement paysager et végétalisé des franges ouest (en lien avec l’espace 

agricole) permettant d’intégrer au mieux la nouvelle zone dans son environnement. 
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La frange végétalisée à l’ouest de la partie sud fera également office de bande tampon 

entre la zone d’habitat et la zone économique. 

 

Gestion hydraulique  

 

Les partis d’aménagement hydraulique de la zone sont précisés dans l’article 4 du 

règlement, ainsi que dans le rapport de présentation du PLU.  

 

/ÌÙÚ×ÌÊÛÐÝÌɯËɀõÝÖÓÜÛÐÖÕ 

 

Comme vu ci-dessus, des perméabilités piétonnes et/ou routières devront être 

aménagées et conservées sur la frange ouest du projet marquée par des espaces 

agricoles. Ces connexions futures permettront à un éventuel futur projet de s’y 

raccrocher et de limiter l’enclavement des deux zones. 

 

Equipement en réseaux du site 

 

La rue du général de Gaulle est desservie par un réseau de collecte des eaux usées de 

type séparatif et ce jusqu’à la résidence Zemman. En cas de construction, une extension 

du réseau d’assainissement collectif devra être réalisée. 

 

Le site sera raccordé au réseau public d’alimentation en eau potable et au réseau 

collectif d’assainissement. 

 

Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier. 

 

 

IV.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯet de programmation  : Chemin des Digues / Rue des 

Fontinettes. 

 

V.1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude se trouve au nord-ouest de la commune de Lillers, dans le hameau de 

Manqueville. 

 

Il s’agit d’une zone faiblement urbanisée à proximité de la rue Principale. Elle se situe à 

proximité d’un cours d’eau principal de la commune : la Nave. 

 

L’environnement est principalement constitué de fermes, de prairies, d’espaces 

agricoles et de cours d’eau (fossés). 

 

L’orientation d’aménagement et de programmation détermine trois grands principes 

d’aménagement à respecter permettant de respecter les caractéristiques des lieux. 

 

V.2 Orientations particulières  

 

La rue des Fontinettes devra être élargie et prolongée afin d’améliorer la desserte de la 

zone. En bout de voirie devra être aménagée une aire de retournement afin d’améliorer 

la fluidité et la sécurité de la zone. 

Le réseau hydraulique en place constitué de fossés et de la Nave devra être à minima 

préservé et il devra aussi être conforté par de l’entretien et par la création de nouveaux 

fossés (voir plan). La question de l’eau étant prédominante sur la commune, la prise en 

compte de ces éléments est indispensable pour développer un projet de qualité. 

 

Prise en compte des risques 

 

La zone est concernée par des risques d’inondation, car située à proximité du ruisseau 

d’Hurionville. Des prescriptions ont été intégrés au règlement du PLU dans le secteur 

d’aléa pour  assurer la protection des personnes et des biens : interdiction des caves et 

sous-sols et rehausse par rapport au terrain naturel d’au moins 0,5 mètre. 

 

Equipement en réseau du site 

 

Toute nouvelle construction devra être raccordée au réseau public d’alimentation en 

eau potable. Elle devra également être dotée d’une installation d’assainissement non 

collectif conforme à la législation en vigueur. 
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V.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯet de programmation  : Chemin du Taillys . 

 

VI.1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude dédié à l’habitat se trouve au sud-est de la commune de Lillers. Il vient 

se caler entre des habitations, des friches herbacées et des espaces boisés. 

 

D’une superficie de 2,7ha, le site d’étude est actuellement occupé par des terres 

cultivées. Il est bordé à l’est par le chemin du Taillys et un espace agricole, au nord et au 

sud par des fonds de jardins et à l’ouest par des friches herbacées et des espaces boisés. 

La présence de nombreux fossés en bordure ouest et à proximité du site révèle un 

caractère hydraulique fort qu’il conviendra de prendre en compte lors des 

aménagements. 

 

Le site est actuellement accessible depuis le chemin du Taillys (sur ses côtés est et nord. 

 

Il s’insère dans une trame mêlant urbanisation et milieu naturel qu’il convient de 

conforter. 

 

VI.2 Orientations particulières  

 

Accès 

 

Dans le cas d’un aménagement global, deux accès primaires à la zone seront aménagés 

depuis le chemin du Taillys à l’est. Ils supporteront la voirie primaire de la zone. 

Ils devront être sûrs et lisibles pour tous les usagers de la route afin de rendre limiter les 

accidents. 

 

Voirie  

 

Une voirie structurante permettra de boucler la zone. Elle prendra appui sur les deux 

accès routiers précisés ci-dessus. Elle permettra une évolution sécurisée au sein de la 

parcelle d’étude. 

 

Liaison piétonne  

 

Une liaison piétonne sera mise en place sur le site d’étude en accompagnement de la 

voirie primaire. 

Elle permettra de diversifier les modes de déplacement au sein de la zone et d’apporter 

plus de sécurité et de confort pour les usagers. 
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Implantation ɬ Organisation  

 

Les futures constructions du chemin du Taillys devront respecter un principe 

d’implantation en front à rue des deux côtés de la voirie. Cela permettra de conserver le 

rythme urbain induit par les constructions existantes. 

Au nord-est de la parcelle, en bordure du chemin du Taillys, un emplacement réservé 

au PLU devra être pris en compte lors des futurs aménagements. 

Au centre de la parcelle d’étude se présente une sorte de « goulot d’étranglement », 

celui-ci ne laissant que peu de place à l’urbanisation pourra recevoir un traitement 

qualitatif via la création d’un espace vert traversé par la voirie primaire et permettant 

de rappeler le caractère naturel de la zone. Il sera accompagné d’un ouvrage 

hydraulique si nécessaire. La localisation de cet espace reste incertaine et sera choisie en 

fonction du projet. 

 

Densité 

 

Les densités sont celles du SCOT de l’Artois, soit 45 logements pour les opérations de 

plus d’un hectare. 

 

In tégration paysagère 

 

Afin d’intégrer au mieux le futur projet dans son environnement, il conviendra pour la 

partie située à l’ouest du chemin, de réaliser un traitement paysager des franges ouest, 

sud, nord et autour de l’habitation existante à l’est. Ceci marquera des transitions 

douces entre les milieux. En ce qui concerne la partie située à l’est du chemin du Taillys, 

il conviendra d’y réaliser également un traitement paysager des franges en relation avec 

l’espace agricole. Ce traitement limitera les vues peu qualitatives offertes depuis la 

RD943 vers les futures constructions.  

La voirie pourra également recevoir un traitement paysager de son linéaire. 

La création de l’espace vert central contribuera à l’intégration du projet dans son cadre 

environnemental. 

Afin d’offrir un cadre qualitatif pour les usagers, des ouvertures libérant des 

perspectives visuelles devront être aménagées vers les boisements, sur la frange ouest. 

 

Réseau hydraulique 

 

Comme vu ci-dessus, la zone d’étude bénéficie d’un caractère hydraulique important 

qu’il convient d’intégrer. Ainsi, la gestion de l’eau sur le site est très importante. Il 

conviendra d’aménager des noues accompagnant la voirie, d’installer un ouvrage 

hydraulique dans l’espace vert nouvellement créé. 

Le réseau hydraulique existant sur les franges ouest et est devra être maintenu et 

conforté si nécessaire. 
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Equipement en réseaux du site 

 

Le site sera raccordé au réseau public d’alimentation en eau potable et au réseau 

collectif d’assainissement. 

Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier, étant 

donné la nature du terrain. 

 

 

 

VI.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯet de programmation  : Hameau de Hurionville ɬ "ĨÜÙ 

ËɀćÓÖÛ. 

 

VII.1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude se trouve au sud-ouest de la commune de Lillers, au sein du Hameau de 

Hurionville. 

Dédié à l’habitat, il vient aménager en profondeur des fonds de jardins des habitations 

des rues de Laignel et de Burbure. Il prend appui sur le chemin du Mineur bordant sa 

limite est. 

 

D’une superficie d’environ 0,7ha, le site d’étude vient aménager un cœur d’îlot 

actuellement occupé par une végétation boisée et herbacée des fonds de jardins. Le 

cadre y est plutôt naturel malgré une forte urbanisation environnante. 

 

Le site est bordé par : 

- les jardins des habitations de la rue Laignel, à l’ouest et au nord, 

- les jardins des habitations de la rue de Burbure, au sud, 

- le chemin du Mineur, à l’est. 

 

L’environnement urbain est essentiellement composé d’habitats mixtes anciens. 

Le site est actuellement accessible à pied depuis le chemin du Mineur à l’est. 

Le site présente l’opportunité d’aménager un cœur d’îlot à caractère naturel. 

 

 

VII.2 Orientations particulières  

 

Accès 

 

Deux accès à la zone seront possibles depuis le chemin du Mineur à l’est. Ils 

supporteront le passage de véhicules motorisés et de piétons. Ils devront être sûrs et 

lisibles pour l’ensemble des usagers. 

 

Voirie  et liaison piétonne  

 

Une voirie primaire structurante permettra de boucler la zone et de la rattacher au 

chemin du Mineur qui sera réaménagé pour recevoir un trafic routier. 

Le chemin du Mineur devra être restructuré sur son tracé compris entre les rues de 

Burbure (au sud) et St-Luglien (au nord). Etant donnée la valeur environnementale du 

chemin, actuellement dédié au piéton, il conviendra de réaliser un traitement du 

chemin du Mineur en voie verte. En effet, un fort accent sur la valeur paysagère du 

cheminement devra être instauré, afin de conserver le caractère « doux » du sentier et 

de la zone traversée. 
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Le chemin du Mineur, ainsi restructuré, permettra des déplacements doux et motorisés 

les plus sûrs possibles pour chaque catégorie d’usager. 

 

Implantation ɬ Organisation  

 

Le parking situé en entrée de zone d’étude depuis la rue de Burbure devra être conservé 

et éventuellement réaménagé. 

 

Intégration paysagère et gestion des ressources naturelles 

 

Dans un objectif d’intégration et de valorisation paysagère du site d’étude, son axe 

primaire pourra être accompagné d’un traitement paysager qualitatif rendant les 

déplacements agréables et rappelant l’ambiance naturelle existante. 

La frange boisée est, en lien avec le chemin du Mineur, devra être conservée et si 

nécessaire confortée afin de conserver le caractère végétal local. 

Le traitement paysager du chemin du Mineur contribuera à intégrer et conserver les 

caractéristiques du site. 

  

Equipement en réseaux du site 

 

Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier, étant 

donné la nature du terrain. 

 

Le hameau d’Hurionville n’est pas desservi par un réseau d’assainissement collectif. 

Toute construction nouvelle devra être dotée d’une installation d’assainissement non 

collectif conforme à la législation en vigueur. 

 

VII.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯet de programmation  ȯɯ1ÜÌɯËÜɯ%ÈÜÉÖÜÙÎɯËɀ ÝÈÓ. 

 

VII I.1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude se trouve au nord-est du tissu urbain principal de la commune de 

Lillers. Il vient se caler entre la Nave (cours d’eau) et les habitations des rues de St-

Venant et du Faubourg d’Aval. 

 

La zone est dédiée à l’habitat et vient aménager en profondeur des parcelles occupées 

par des fonds de jardins des rues citées ci-dessus. Ces parcelles sont actuellement 

végétalisées (herbes, arbustes, arbres). 

 

D’une superficie d’1,6ha, le site est accessible en deux points depuis la rue du Faubourg 

d’Aval. En effet, deux dents creuses permettent l’accès à la zone. 

 

Le site présente un intérêt environnemental, notamment par la présence de la Nave en 

bordure sud. Valorise le cours d’eau et ouvrir le projet vers ce dernier permettra de 

développer un cadre de vie agréable pour les usagers. 

 

L’aménagement de la zone pourra se faire en deux temps (deux phases). Une phase est 

actuellement en cours. Il conviendra de respecter une densité minimale imposée par le 

SCOT de 45lgt/ha. 

 

 

VII I.2 Orientations particulières  

 

Accès 

Deux accès motorisés à la zone seront possibles depuis la rue du Faubourg d’Aval : le 

premier au nord et le second au sud. Ils supporteront également des déplacements 

piétonniers. 

Ils devront être sûrs et lisibles pour l’ensemble des usagers tout comme les carrefours 

nouvellement créés. 

 

Voirie  

 

Une voirie primaire d’une largeur de minimum 8 mètres sera aménagée depuis les deux 

accès précités. Elle devra être traitée de façon sûre et s’accompagnera d’un 

cheminement piétonnier. Cette voirie structurera la zone d’étude. 

Toutefois, une aire de retournement devra être aménagée au bout de la voirie créée 

depuis l’accès sud du projet. Cette aire sera créée, lors de la première phase 

d’aménagement, afin de permettre aux voitures de faire demi-tour en attendant la 

seconde phase d’aménagement de la zone. 
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Liaison piétonne  

 

Une liaison piétonne s’appuyant sur la voirie primaire du site sera mise en place au sein 

du site d’étude. Elle bouclera la zone tout comme la voirie. 

Des connexions piétonnes seront aménagées entre le site d’étude et la Nave à l’ouest 

afin d’ouvrir le projet vers les éléments naturels. 

 

Programmation - Organisation  

 

La zone d’étude dédiée à l’habitat pourra être aménagée en deux phases. La première 

aménagera la partie sud en lien avec l’accès le plus au sud définit ci-dessus. Cette 

première zone débutera depuis la rue du Faubourg d’Aval et s’étendra dans l’axe 

jusqu’au fond de la zone. Elle comprendra alors l’aménagement d’une partie de la 

voirie accompagnée d’un cheminement piéton débouchant sur une aire de 

retournement permettant des manœuvres facilitées pour les usagers de la première 

phase. Un traitement paysager des limites sera également réalisé. La voirie de la 

première phase vendra s’appuyer sur la limite séparative avec la construction située au 

nord (voir plan). 

La seconde phase d’aménagement aménagera le reste de la zone. Elle prolongera la 

nouvelle voirie et aménagera ses franges et ses connexions. 

 

Intégration paysagère et gestion des ressources naturelles 

 

Afin de réaliser la transition entre le site d’étude et les habitations environnantes, une 

frange paysagère devra être aménagée (voir plan). Elle permettra de contribuer au 

caractère végétal de la zone et limitera les nuisances visuelles et sonores. 

 

Le cours d’eau (la Nave) passant en frange ouest de la zone devra être préservé au 

maximum. Dans cette logique, une bande de recul d’implantation des constructions de 

10m au moins depuis le cours d’eau sera mise en place. Elle prendra la forme d’une 

bande paysagère d’au moins 10m permettant la transition entre les deux zones. 

 

Prise en compte des risques 

 

La zone est concernée par des risques d’inondation (accès situés en aléa faible). Des 

prescriptions ont été intégrés au règlement du PLU dans le secteur d’aléa pour  assurer 

la protection des personnes et des biens : interdiction des caves et sous-sols et rehausse 

par rapport au terrain naturel d’au moins 0,5 mètre. 

 

Equipement en réseaux du site 

 

Le site sera raccordé au réseau public d’alimentation en eau potable et au réseau 

collectif d’assainissement. 
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Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier, étant 

donné la nature du terrain. 

 

 

VIII.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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 .ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔénagement et de programmation : Rue de la Herse / Rue du Petit 

Carluy.  

 

IX.1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude se trouve au nord de la commune de Lillers au sein du hameau de la 

Flandrie. Il vient se caler entre des poches boisées, des poches urbanisées et des espaces 

agricoles. 

 

La zone est dédiée à l’habitat et vient aménager en profondeur des parcelles occupées 

par des terres cultivées et quelques bandes boisées. 

Elle est bordée au sud par les jardins des habitations de la rue de la Herse (RD94), à 

l’ouest par la rue du Petit Carluy, au nord par des espaces agricoles et à l’est par des 

terrains privés occupés par des strates herbacées ou arborescentes. 

 

D’une superficie de 2,6ha, le site est accessible par la rue du Petit Carluy à l’ouest, par la 

rue de la Herse au sud-est et par le chemin de la Flandrie à l’est. 

 

Le site présente un intérêt environnemental, notamment par la présence de nombreuses 

poches boisées à proximité. 

Il sera aménagé à long terme. 

 

 

IX.2 Orientations particulières  

 

Accès 

 

Deux accès supportant des flux motorisés et piétonniers seront à aménager pour 

accéder à la zone. 

Le premier depuis la rue du Petit Carluy, à l’ouest, et le second depuis le Chemin de la 

Flandrie. 

Le carrefour créé sur la rue du Petit Carluy devra bénéficier d’un traitement de mise en 

sécurité pour tous les usagers. 

 

Voirie  

 

Une voirie primaire sera aménagée en s’appuyant sur les deux accès précités. Elle devra 

être sûre et sera accompagnée d’un cheminement piétonnier. Elle structurera la zone 

d’étude. 
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Liaison piétonne 

 

Une liaison piétonne s’appuyant sur la voirie primaire du site sera mise en place au sein 

du site d’étude. Elle bouclera la zone tout comme la voirie. 

 

Intégration paysagère et gestion hydraulique  

 

Afin de réaliser la transition entre le site d’étude et les habitations environnantes, une 

frange paysagère devra être aménagée sur toutes les franges. Elle permettra de 

contribuer et de renforcer le caractère végétal de la zone et limitera les nuisances 

visuelles et sonores. 

Un ouvrage de gestion des eaux pluviales sera à prévoir sur la zone d’étude afin de 

gérer notamment les ruissellements. Son implantation n’est toutefois pas fixée et sera 

établie lors de la définition du projet. 

 

/ÌÙÚ×ÌÊÛÐÝÌɯËɀõÝÖÓÜÛÐÖÕ 

 

Des perméabilités routières et piétonnes devront être prévues sur la zone d’étude vers 

l’espace agricole au nord. Celles-ci permettront à un éventuel futur projet de s’y 

raccrocher et de limiter l’enclavement des deux zones. 

 

Equipement en réseaux du site 

 

Le site sera raccordé au réseau public d’alimentation en eau potable. La rue de la Herse 

et la rue du petit Carluy ne sont pas desservies par un réseau d’assainissement collectif. 

Toute construction nouvelle devra être dotée d’une installation d’assainissement non 

collectif conforme à la législation en vigueur. 

 

Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier, étant 

donné la nature du terrain. 

 

 

IX.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯÌÛɯËÌɯ×ÙÖÎÙÈÔÔÈÛÐÖÕ : Rue des Osiers. 

 

X.1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude se trouve au sud du tissu urbain principal de la commune de Lillers. 

 

L’espace sur lequel porte cette orientation d’aménagement est constitué de délaissés 

occupés ou non par une végétation rase ou haute. II se trouve à proximité de la voie 

ferrée. 

 

La zone d’étude se situe à proximité du collège A. France et vient établir des principes 

d’aménagement à respecter dans un cadre inscrit entre infrastructure, équipement, 

milieu naturel. 

 

X.2 Orientations particulières  

 

Accès 

 

Deux accès depuis le Boulevard de Paris seront à aménager ou à conforter avec la rue 

des Osiers et la voie de desserte du récent projet de logements un peu plus au sud (voir 

plan). Ces accès devront supporter le passage des véhicules motorisé et de piétons. 

Un accès sera aménagé entre la rue des Osiers et le parking à aménager au sud du cours 

d’eau. 

 

Voirie  

 

La rue des Osiers et la voie desserte du projet récent de logements, plus au sud, seront 

liaisonnées. Elles boucleront la zone et la raccorderont au Boulevard de Paris et au futur 

parking situé à proximité du lycée. 

 

Liaison piétonne  

 

Une liaison piétonne s’appuyant sur la rue de la Plaine et longeant la voie ferrée devra 

être préservée de façon à offrir des possibilités de déplacements variées pour les 

usagers. 

 

Gestion hydraulique  

 

Afin de conserver les caractéristiques hydrauliques de la zone, le fossé existant devra 

être maintenu et si nécessaire restructuré. 
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Organisation  

 

Un emplacement privilégié pour l’implantation d’un parking à proximité du lycée a été 

définit. Il devra être lié à la voie restructurée - rue des Osiers. 

 

Equipements en réseaux du site 

 

Actuellement la voirie est en domaine privé, cette rue est desservie par le réseau eaux 

usées du Boulevard de Paris qui est de type séparatif. Il serait nécessaire de créer le 

réseau de collecte des eaux usées en domaine privé afin de raccorder la rue des Osiers 

au réseau public de collecte Boulevard de Paris. 

 

X.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯÌÛɯËÌɯ×ÙÖÎÙÈÔÔÈÛÐÖÕ : Rue du Pont de Fer. 

 

XI.1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude se trouve au sud-est du territoire communal de Lillers. Il vient se caler 

entre des espaces urbanisés et des espaces agricoles. 

 

La zone d’une surface de 3,68ha est dédiée à l’habitat et vient aménager en profondeur 

des parcelles occupées par des fonds de jardins, des friches et des espaces agricoles. 

Les fonds de jardins des habitations des rues du Pont de Fer et du 3 Septembre 1944 

bordent le site au nord et à l’est. 

 

Le site est actuellement accessible par une dent creuse de la rue du Pont de Fer et par la 

rue du 3 Septembre 1944 depuis un chemin piétonnier et le prolongement du parking 

existant. A proximité de la zone d’étude se trouvent une école et un espace sportif. 

 

Le site présente l’opportunité de renforcer l’urbanisation en profondeur et de connecter 

habitat et équipement (école et espace sportif à l’est). 

 

XI.2 Orientations particulières  

 

Accès 

 

Deux accès motorisés à la zone seront possibles depuis les rues du Pont de Fer et du 3 

Septembre 1944. 

Ils permettront à la voirie de boucler la zone d’étude. Les nouveaux carrefours créés 

devront recevoir un traitement de mise en sécurité pour les usagers. Ces accès pourront 

s’accompagner de cheminements piétonniers.  

Deux accès piétonniers desserviront l’est de la zone. Le premier se basera sur le chemin 

existant et second sera à créer dans le prolongement du parking afin de lier le projet à 

l’équipement. 

 

Voirie  

 

Une voirie primaire basée sur les accès routiers précités permettra de boucler la zone 

d’étude. Elle pourra s’accompagner d’un cheminement piétonnier. Elle devra permettre 

des déplacements les plus sûrs possibles. 

 

Organisation  urbaine et programmation  

 

La zone d’étude dédiée à l’habitat se trouve entre des espaces résidentiels et 

d’équipements. Ainsi, le parking existant à l’est de la zone et attenant à la salle de sport 

devra être agrandi afin de pouvoir accueillir plus de stationnement. 
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Afin de respecter les préconisations du SCOT, il conviendra de respecter une densité 

minimale de 20 logements par hectare sur l’ensemble de la zone. 

 

Intégration paysagère et gestion des ressources naturelles 

 

Afin de réaliser la transition entre le site d’étude et les espaces agricoles au sud, une 

haie bocagère devra être aménagée (voir plan). Elle permettra de contribuer au 

caractère végétal de la zone, elle limitera les nuisances visuelles et permettra 

l’intégration du projet dans son environnement. 

 

Afin de lutter contre les inondations et de contribuer à la préservation de la 

biodiversité, un fossé sera à aménager sur la frange sud en lien avec les espaces 

agricoles. Il permettra de gérer une partie des eaux du projet. 

 

Prise en compte des risques 

 

La zone est concernée par des risques d’inondation, car située à proximité du fossé Le 

Rimbert. Des prescriptions ont été intégrés au règlement du PLU dans le secteur d’aléa 

pour  assurer la protection des personnes et des biens : interdiction des caves et sous-

sols et rehausse par rapport au terrain naturel d’au moins 0,5 mètre. 

 

Equipement en réseaux du site 

 

Le site sera raccordé au réseau public d’alimentation en eau potable. Il n’existe pas de 

réseau de collecte des eaux usées dans la rue du 3 septembre au droit du tracé privilégié 

pour l’implantation des voies de desserte indiquées. La rue du Pont de Fer est desservie 

par un réseau de collecte des eaux usées de type séparatif. 

 

Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier, étant 

donné la nature du terrain. 

 

 

XI.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 

 



Orientations d’aménagement et de programmation 

Plan Local d’Urbanisme de Lillers - Orientations d’aménagement et de programmation  37 



Orientations d’aménagement et de programmation 

Plan Local d’Urbanisme de Lillers - Orientations d’aménagement et de programmation  38 

.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯÌÛɯËÌɯ×ÙÖÎÙÈÔÔÈÛÐÖÕ ȯɯ'ÈÔÌÈÜɯËɀ'ÜÙÐÖÕÝÐÓÓÌȭ 

 

XII.1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude se trouve au sud du Hameau d’Hurionville, au sud de la commune de 

Lillers.  

Dédié aux logements, le site d’étude vient aménager en profondeur des espaces 

actuellement occupés par des boisements et des espaces agricoles. 

Des habitats individuels, collectifs, un château d’eau et une école primaire constituent 

l’environnement urbain alentour du site d’étude. 

 

Les fonds de jardins des habitations des rues de Burbure et de Ferfay bordent les limites 

nord et ouest du site. La rue Saint-Lugles borde le sud de la zone d’étude et un 

cheminement piétonnier bordé d’arbres traverse le site dans toute sa longueur. 

 

D’une superficie de 3,7ha, le site est accessible depuis le cheminement piétonnier le 

traversant, ainsi que par la rue Saint-Lugles le longeant. 

 

Le site présente un intérêt environnemental, notamment par la présence du 

cheminement piétonnier central accompagné de son boisement. Valoriser ces éléments 

permettra de développer un cadre de vie agréable pour les usagers. 

La zone sera aménagée sur du long terme. 

 

XII.2 Orientations particulières  

 

Accès 

Quatre accès pour véhicules à moteurs sont prévus pour desservir la zone. Ils prendront 

tous appui sur la rue Saint-Lugles. Deux seront aménagés sur le côté sud-est et les deux 

autres sur le côté sud-ouest du projet. 

Ces accès devront être mis en sécurité pour tous les usagers. 

Trois accès piétonniers au site seront à aménager ou à conforter. Il conviendra de 

conforter les deux accès du chemin piétonnier existant : l’un sur la rue Burbure et 

l’autre sur la rue Saint-Lugles. Le troisième accès devra établir le lien entre l’école 

primaire au nord et le site.  

Ces accès devront être sûrs et lisibles pour l’ensemble des usagers. 

 

Voirie  

Les voiries de desserte permettront un déplacement sûr des usagers. Elles s’appuieront 

sur les accès précités (voir plan). Ces voiries desserviront la zone tout en limitant son 

enclavement par le principe de bouclage mis en place permettant de relier les rues de 

Burbure et de Ferfay. 

Une aire de retournement devra être aménagée au nord de la zone (voir plan). Elle 

permettra de fluidifier le déplacement en évitant les manœuvres risquées. 
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Toutes les voiries créées devront être sûres pour l’ensemble des usagers. 

 

Liaison piétonne  

Le cheminement piétonnier traversant le site d’étude devra être maintenu afin de 

permettre un déplacement doux et agréable au sein du quartier. Le réseau de 

déplacement doux sera renforcé par la mise en place d’une liaison piétonne entre l’école 

primaire et le site. Cette voie se raccordera à la liaison piétonne existante. Elle pourra 

accompagner la voie de desserte. 

 

Programmation - Organisation  

La zone d’étude dédiée à l’habitat devra respecter une densité minimale de 20 

logements par hectare. 

 

Un espace privilégié pour l’implantation de bâtiments semi-collectifs se trouve au sud-

ouest de la zone (voir plan). Cet emplacement permettra de conserver une homogénéité 

des volumes de constructions par la présence de constructions du même type à 

proximité. Ces nouvelles constructions devront respecter un principe de mutualisation 

des espaces de stationnement avec ceux existant. 

 

Intégration paysagère et gestion des ressources naturelles 

Afin de réaliser la transition entre le site d’étude et la rue Saint-Lugles et les espaces 

agricoles, une frange paysagère devra être aménagée. Elle permettra de gérer les 

nuisances visuelles et de contribuer au renforcement du caractère naturel du site en 

complément du boisement accompagnant le cheminement piétonnier. Ce boisement 

devra être maintenu et conforté si nécessaire. Il contribue au caractère naturel agréable 

de la traversée de site.  

Afin de gérer les eaux pluviales du site, il conviendra d’aménager un ouvrage 

hydraulique à l’endroit le plus judicieux en fonction du futur projet. 

 

Equipement en réseaux du site 

 

Le hameau d’Hurionville n’est pas desservi par un réseau d’assainissement collectif. 

Toute construction nouvelle devra être dotée d’une installation d’assainissement non 

collectif conforme à la législation en vigueur. 

Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier, étant 

donné la nature du terrain. 

 

XII.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯÌÛɯËÌɯ×ÙÖÎÙÈÔÔÈÛÐÖÕ : Zone économique située le long de 

la RD916. 

 

XIII .1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude composé de 2 zones se trouve à l’ouest du tissu urbain principal de la 

commune de Lillers. Il vient se caler entre le boisement du Château de Philiomel situé 

au sud, des espaces agricoles à l’est dédiés au développement de l’habitat, un 

boisement accompagnant le ruisseau d’Hurionville au nord et des infrastructures 

routières (RD916 et sortie d’autoroute A26) à l’ouest. 

Le site est fractionné par la RD69 qui induit donc une zone nord et une zone sud. 

 

Les deux zones sont dédiées au développement économique. Leur situation 

géographique en entrée de tissu urbain et à proximité des infrastructures est tout à fait 

adaptée au bon fonctionnement de ces zones. 

 

Les deux zones sont actuellement occupées par de l’espace agricole. 

La zone 1, d’une surface d’environ 5,3ha est accessible depuis l’ouest et le sud par la 

RD916 et la RD69. 

La zone 2, d’une surface d’environ 16ha est accessible depuis la RD69 au nord. 

 

Le site présente un intérêt environnemental, notamment par son imbrication dans une 

trame mêlant boisement, espace agricole et habitat. La bonne intégration du projet 

permettra d’offrir une vitrine économique de qualité au sein de la commune. 

 

 

XIII .2 Orientations particulières  

 

Programmation - Organisation  

 

Les constructions y sont autorisées au fur et à mesure de la réalisation des équipements 

internes à la zone, conformément à la seconde hypothèse émise par l’article R.123-6 du 

code de l’Urbanisme relatif aux zones AU. 

 

Accès 

 

Les deux zones seront desservies par un carrefour giratoire permettant également la 

desserte de la zone d’habitat accolée à l’est. 

Ce carrefour devra recevoir un traitement de mise en sécurité indispensable à la sécurité 

des usagers. Les accès devront être sûrs et lisibles pour l’ensemble des usagers. 

Des accès piétonniers devront également être aménagées sur les flancs est des deux 

zones. Ces accès permettront de lier le projet aux futures habitations. 
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Voirie  

 

Zone nord :  

Un principe de voirie primaire de desserte accompagné d’un cheminement doux sera 

aménagé depuis l’accès précité. Il devra être sûr et débouchera sur une aire de 

retournement facilitant les manœuvres des véhicules. 

 

Zone sud : 

Un principe de voirie primaire de desserte accompagné d’un cheminement doux sera 

aménagé sur la zone. Il prendra appui sur l’accès définit ci-dessus. 

 

Toutes les voiries créées devront être sûres pour l’ensemble des usagers. 

 

Liaison piétonne  

 

Pour chacune des zones, un cheminement piétonnier accompagnera la voirie primaire. 

Il prendra donc appui sur les accès précités. Il permettra un déplacement doux sûr et 

agréable au sein du quartier. 

De plus, des connexions piétonnes seront à aménager en lien avec les zones de 

développement de l’habitat à l’est (pour les deux zones). Elles permettront de lier les 

quartiers et de contribuer aux échanges inter-quartiers. 

Une connexion piétonne sera à aménager le long du boisement afin de lier l’extrémité 

sud-est de la zone sud à la trame piétonne existante au bout de la rue Pailleux. 

 

Organisation  de la zone 

 

Zone nord : 

Une bande de recul d’inconstructibilité de minimum 10m devra être mise en place. Elle 

sera aménagée sur les limites ouest, sud et est. 

 

Zone sud : 

Une bande de recul d’inconstructibilité de minimum 10m devra être mise en place. Elle 

sera aménagée sur les limites nord, ouest, sud et est. 

Un espace dédié aux stationnements mutualisés des différentes activités sera aménagé 

en cœur de parcelle. Il limitera la dispersion des parkings sur la zone. 

Une bande tampon végétalisée sera aménagée sur la partie ouest en relation avec la 

gare de péage de l’autoroute A26 (voir plan). Cette bande sera inconstructible. 

 

Les bandes d’inconstructibilité de minimum 10 aménagées sur les pourtours des zones 

d’étude pourront prendre la forme de bandes paysagères végétalisées. 

 

Entre les deux zones d’étude et le carrefour giratoire situé à l’ouest, se trouve un espace 

libre. Ce dernier sera privilégié pour l’aménagement d’une aire de covoiturage. 
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Gestion des contraintes techniques 

 

Lors de l’aménagement de la zone, il conviendra de prendre en compte le poste 

technique de gaz sur la zone sud et le tracé de la canalisation de gaz traversant la zone 

nord du nord au sud. 

 

Intégration paysagère et gestion des ressources naturelles 

 

Zone nord : 

Un traitement paysager et végétalisé des franges (voir plan) permettra d’intégrer la 

zone urbanisée dans son environnement. Elle limitera les nuisances visuelles et sonores. 

 

Zone sud : 

Les limites ouest, nord et est recevront un traitement paysager végétalisé permettant 

d’intégrer la zone dans son environnement. Ce traitement limitera les nuisances 

visuelles et sonores. 

Une bande tampon végétalisée inconstructible sera aménagée sur la partie ouest en 

relation avec la gare de péage de l’autoroute A26 (voir plan). Elle permettra de gérer les 

nuisances visuelles et sonores. 

 

Des perméabilités visuelles devront être prévues sur les pourtours du projet afin 

d’offrir des vues qualitatives vers le projet. 

 

Le projet d’aire de covoiturage devra être traité de façon paysagère de façon à offrir une 

belle vitrine de la zone. 

 

Gestion hydraulique  

 

Le réseau hydraulique en place devra être au minimum maintenu et conforté si 

nécessaire. Il sera renforcé sur les deux zones par l’aménagement de bassins de 

tamponnement des eaux. Des emplacements privilégiés pour ces derniers sont définis 

sur le plan. Ils se situent sur la frange est et nord de la zone sud et au nord de la zone 

nord. 

 

Les partis d’aménagement hydraulique de la zone sont précisés dans l’article 4 du 

règlement, ainsi que dans le rapport de présentation du PLU.  
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Equipement en réseaux du site 

 

Le site sera raccordé au réseau public d’alimentation en eau potable. La zone n’est pas 

desservie par un réseau d’assainissement collectif. 

 

Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier, étant 

donné la nature du terrain. 

 

XIII .3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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.ÙÐÌÕÛÈÛÐÖÕÚɯËɀÈÔõÕÈÎÌÔÌÕÛɯÌÛɯËÌɯ×ÙÖÎÙÈÔÔÈÛÐÖÕ : Zone économique située entre la 

RD188 et la RD943. 

 

XIV.1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude se trouve à l’ouest de la commune de Lillers. Il vient se positionner sur 

des terres agricoles entre deux axes routiers importants (RD188, RD943) de la 

commune. 

 

La zone est dédiée à l’activité économique, elle pourra se servir de sa situation à 

proximité des RD pour aménager une vitrine. Elle vient en complément à la zone 

d’activités existante de l’autre côté de la RD943 : zone du Plantin. 

 

La zone est actuellement bordée par la RD188 à l’ouest et par la RD943 au sud, tandis 

que l’est est bordé par la voie ferrée et le nord par des espaces agricoles. Un peu plus au 

nord, se trouve le hameau de Manqueville. 

 

La surface du site d’étude est d’environ 21,2ha. Une poche urbanisée, composée de 

deux maisons, se trouve en bordure de RD943. Elle marque un décroché dans le 

périmètre de la zone qui viendra s’aménager autour de cette poche. 

 

Le site est actuellement accessible depuis l’ouest et le sud via les RD188 et 943 et depuis 

le chemin agricole débutant au hameau de Manqueville et le traversant du nord au sud. 

 

Le site présente un enjeu urbain important tant par sa situation en entrée de commune 

que par son positionnement dans la trame agricole. 

 

La RD943 étant classé comme « axe routier à grande circulation », un dossier de Loi 

Barnier sera réalisé. L’aménagement de la zone devra également prendre en compte ce 

document. 

 

 

XIV.2 Orientations particulières  

 

Accès 

L’accès à la zone d’étude se fera depuis le rond-point existant au sud-ouest de la zone. 

Ce carrefour supporte actuellement le passage des RD188, 916 et 943.  

La sécurité des entrées et sorties de la zone d’étude sera donc optimale par ce raccord 

au carrefour. 

Cet accès laisse libre la contre-allée permettant la desserte des deux habitations en front 

de RD943. 
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Voirie  

Une voirie primaire de desserte sera à aménager sur la zone. Elle se basera sur l’accès 

prévu au sud-ouest (carrefour giratoire). Une aire de retournement sera à aménager afin 

de fluidifier le trafic et faciliter les manœuvres, notamment des véhicules lourds. 

Cette voirie sera accompagnée d’un cheminement piétonnier. 

Toutes les voiries créées devront être sûres pour l’ensemble des usagers. 

 

Liaison piétonne  

Un cheminement piétonnier sera aménagé en accompagnement de la voirie primaire. Il 

prendra donc appui sur l’accès précité. Il permettra un déplacement doux sûr et 

agréable au sein de la zone.  

 

Programmation  - Organisation  

 

La zone d’étude pourra être aménagée sous forme de zone d’aménagement concertée 

(ZAC). 

Une bande de recul des constructions sera à respecter de façon à ne pas « écraser » les 

usagers des RD et de façon à développer des aménagements qualitatifs et esthétiques 

permettant d’intégrer la zone dans son environnement. 

Cette bande de recul devra être à minima engazonnée. 

 

Intégration paysagère et gestion des ressources naturelles 

Un alignement d’arbre est existant sur la frange sud du projet (RD943). Il conviendra de 

le préserver et de le conforter si nécessaire afin de conserver le paysage en place. Cet 

alignement n’est pas continu et il permet la création d’ouvertures visuelles qualitatives 

depuis la RD943 au sud vers la zone d’étude. 

 

Une bande paysagère devra être aménagée sur les pourtours de la zone d’étude. Celle-

ci pourra prendre la forme d’une haie libre ou bocagère. 

Elle sera complétée par une bande, à minima engazonnée, induisant le recul des 

constructions sur la zone d’étude. 

Ce traitement paysager permettra d’intégrer la zone urbanisée dans son environnement. 

Il limitera et gérera les nuisances visuelles et sonores. 

 

Gestion des contraintes techniques 

 

Lors de l’aménagement de la zone, il conviendra de prendre en compte trois contraintes 

présentes sur la zone : 

- le tracé de l’ancienne canalisation de gaz traversant la zone,  

- la servitude liée à la voie ferrée, 

- la servitude liée à la présence de site archéologique. 
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Gestion hydraulique  

 

Il conviendra de protéger le réseau hydraulique existant (fossés, cours d’eau) et de créer 

des bassins de tamponnement des eaux sur la parcelle d’étude. Un emplacement 

privilégié pour la mise en place d’un tel ouvrage est définit au nord-est de la zone dans 

la partie basse de la zone. 

 

Evolution future  

 

Des connexions futures seront à prévoir au nord de la zone vers l’espace agricole. En 

effet, dans le cadre d’une urbanisation future de la zone voisine, il conviendra de 

pouvoir relier les deux zones entre elles. 

 

Equipement en réseaux du site 

 

Le site sera raccordé au réseau public d’alimentation en eau potable. La zone n’est pas 

desservie par un réseau d’assainissement collectif. 

 

Les dispositifs de récupération des eaux pluviales, qu’il s’agisse d’une récupération 

domestique ou d’une récupération par infiltration à la parcelle, sont à privilégier, étant 

donné la nature du terrain. 

 

 

XIV.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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Etude de Loi Barnier : Zone économique située le long de 

la RD943 
 

 

XV.1 Contexte et enjeux 

 

Le site d’étude composé de deus zones A et B situées de part et d’autre de la RD943 se 

trouve au sud-est de la commune de Lillers. Il vient se positionner sur des terres 

agricoles à proximité d’axes routiers importants (RD188, RD943) de la commune. 

 

Les zones sont dédiées à l’activité économique, elles pourront se servir de leur situation 

proche des RD pour aménager une vitrine. Elles viennent en complément de la zone 

d’activités existante un peu plus au nord et à l’ouest. 

 

La zone A est actuellement bordée par la RD188 au sud, à l’est et au nord par la RD943 

et par la voie de sortie de la RD943 à l’ouest. 

 

La zone B est actuellement bordée par la RD943 à l’ouest et par la rue des Maisonnettes 

au nord, tandis que l’est est bordé par un cours d’eau et des espaces agricoles. Le sud 

est bordé par des espaces cultivés. 

 

La surface du site d’étude est d’environ 2,6ha (0,6ha pour la zone A et 2ha pour la zone 

B). 

 

La zone A est actuellement accessible depuis la voie de sortie de la RD943 et depuis la 

RD188. 

La zone B est actuellement accessible depuis la rue des Maisonnettes au nord. Voie 

inadaptée à flux important. 

 

Le site présente un enjeu urbain important tant par sa situation en entrée de commune 

que par son positionnement dans la trame mêlant activités économiques, habitat et 

espace agricole. 

 

La RD943 étant classé comme « axe routier à grande circulation », des prescriptions 

relatives à la Loi Barnier sont déterminées. 
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XV.2 Orientations particulières  

 

Prise en compte des nuisances 

 

Nuisances sonores : 

 

Le site de l’étude est impacté par les nuisances sonores générées par l’infrastructure 

voisine (RD943). Cette pollution sonore peut être gênante si des mesures de réduction 

de ces bruits ne sont pas appliquées. 

Malgré la seule présence de cet axe, nous préconisons de mettre en place des 

recommandations afin d’amoindrir ces nuisances sonores. 

 

Tout d’abord, la gestion des nuisances sonores doit donc être envisagée par la mise en 

place de marges de reculs raisonnables : 25m minimum depuis l’axe central de la RD943 

pour les bâtiments d’activités et également par l’utilisation dans les constructions de 

matériaux bénéficiant de bonnes capacités d’isolation acoustique. 

 

En complément de ces bandes de recul (une de chaque côté de la route : pour la zone A 

et la zone B), une bande paysagère sera aménagée. Elle prendra la forme d’une bande 

enherbée accompagnée d’une végétation arborescente et arbustive judicieusement 

disposée afin de limiter les échanges visuels non qualitatifs et au contraire d’agrémenter 

ces échanges entre la RD943 et le site d’étude. Ainsi les nuisances visuelles seront  

réduites. 

 

Gestion des eaux pluviales  :  

 

Les aménagements réalisés devront être tels qu’ils n’aggravent pas les écoulements des 

eaux pluviales dans le milieu collectant ces eaux (fossés, cours d’eau, réseau 

d’assainissement pluvial ou à défaut unitaire,…). Toutes les possibilités de solutions 

alternatives ou compensatoires au ruissellement doivent être envisagées pour infiltrer 

les eaux pluviales à la parcelle ou au plus près (tranchées d’infiltration, noues 

d’infiltration, bassin d’infiltration, structure réservoir enterrées, matériaux de 

couverture semi perméable,….). Il revient au pétitionnaire de démontrer les possibilités 

d’infiltration de la parcelle. Cette obligation n’est valable que pour des sols perméables 

et adaptés rendant cette technique réalisable et sous réserve de toute réglementation en 

limitant l’usage (Installations classées, Périmètres de protection de captage, sols 

pollués,…). Si les contraintes de sol ou le type d’aménagement ne permettent pas 

l’infiltration des eaux pluviales sur site, il faudra prévoir après collecte et stockage sur 

site un rejet à débit contrôlé vers un exutoire superficiel extérieur. Le débit de fuite sera 

inférieur ou égal de 2 L/s/ha aménagé, il dépend de la capacité disponible de l’exutoire. 

Dans ce cas, une convention de rejet passée avec le gestionnaire du milieu récepteur 

(fossés, réseaux d’assainissement) du réseau collecteur fixera les objectifs quantitatifs et 

qualitatifs de ce rejet. 
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Les fossés existants devront être maintenus à minima dans leurs fonctions. 

 

 

Disposition concernant la sécurité  

 

Aucun accès aux zones ne sera possible depuis la RD943, sauf si un carrefour giratoire 

est prévu entre la RD188 et la RD943. 

 

L’accès (entrée) à la zone A pourra se faire depuis la voie de sortie de la RD943 à l’ouest 

(à proximité du giratoire). La sortie pourra être aménagée le long de cette même voie 

mais plus au nord. Ces entrées et sorties devront être sûres et lisibles pour tous. 

Une voirie primaire s’appuiera sur des deux points. Elle réalisera un bouclage viaire de 

la zone A. Cette voie primaire sera accompagnée d’un cheminement piétonnier. 

 

La desserte de la zone B se fera via la création d’un nouveau carrefour entre la zone B et 

la rue des Maisonnettes. Cet accès devra être sécurisé de manière optimale et complété 

si nécessaire par des dispositifs de ralentissement de part et d’autre du carrefour le long 

de la rue des Maisonnettes. Une voirie primaire de desserte de la zone débouchant sur 

une aire de retournement prendra appui sur cet accès. Cette voie primaire sera 

accompagnée d’un cheminement piétonnier. 

 

Afin de s’adapter à l’augmentation du flux circulatoire engendré par la création de la 

zone économique, il conviendra de restructurer la rue des maisonnettes, non adaptée 

actuellement à un flux régulier de véhicules légers ou lourds. De plus le carrefour de la 

rue des maisonnettes avec la RD943 devra être mis en sécurité car actuellement il 

présente des risques d’insertion, notamment pour des véhicules lourds (démarrage en 

côte avec peu de visibilité et insertion en courbe de RD). 

 

Si un carrefour giratoire est créé entre la RD188 et la RD943, l’accès à la zone B devra 

s’appuyer sur celui-ci avec des dispositions de mise en sécurité. La voirie primaire de la 

zone prendra alors appui sur cet accès. 

 

 

Composition urbaine et architecturale  

 

Afin de ne pas engendrer un sentiment d’écrasement depuis les voies de circulation 

autour des zones d’étude, les constructions devront respecter les reculs préconisés 

précédemment. 

Les constructions devront présenter un travail architectural soigné de leurs façades 

visibles depuis les espaces publics (tant sur les matériaux, que sur les couleurs et les 

volumes). 

Les constructions devront être implantées en épousant le tracé des voies directement en 

relation avec elles afin de présenter une harmonie urbaine. 
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Il conviendra de respecter les règles suivantes : 

 

- Les murs qui ne sont pas réalisés en matériaux destinés à rester apparents doivent 

recevoir un parement ou un enduit, soit teinté dans la masse, soit peint. 

Toute peinture ou élément coloré, distinct de la tonalité générale de la construction, doit 

être motivé par la disposition des volumes ou des éléments architecturaux. 

Sont interdits : 

*l’emploi à nu, ou en parement extérieur, de matériaux fabriqués en vue d’être 

recouverts d’un revêtement ou d’un enduit, tels que carreau de plâtre, brique 

creuse… Le béton apparent peut être autorisé s’il est réalisé avec coffrage 

appareillé et coulé avec soin en vue de rester brut. 

- En limite du domaine national ou départemental de la RD943 et de RD188, aucun 

ouvrage de clôture en maçonnerie, ou autre matériau opaque, n’est admis sur une 

bande de 40 mètres de profondeur, où l’emploi d’un grillage rigide métallique plastifié 

de couleur verte est recommandé.  

- La maçonnerie peinte ou enduite est interdite, de même que le béton ou le ciment 

apparent. 

- Les dépôts à l’air libre, les citernes de gaz liquéfié ou à mazout, ainsi que les 

installations similaires, doivent être masquées par des écrans de verdure et être placées 

en des lieux où elles sont peu visibles des voies publiques. 

Les postes électriques doivent être traités en harmonie avec les constructions 

avoisinantes dans le choix des matériaux et revêtements. 

- Les règles ci-dessus pourront être adaptées pour la construction bioclimatique ou 

l’utilisation du chauffage solaire. 

 

 

0ÜÈÓÐÛõɯËÌɯÓɀÜÙÉÈÕÐÚÔÌɯÌÛɯËÌÚɯpaysages 

 

Afin d’intégrer le projet dans son environnement, il conviendra de : 

- Pour la zone A : 

 *Aménager une entrée de zone qualitative traitée de façon paysagère afin de 

valoriser la zone de projet. 

 *Aménager un espace vert paysager à l’extrémité nord de la zone de façon à 

éviter les délaissés difficiles à aménager. 

 *Implanter des reculs le long des voies cernant le projet et créer des bandes 

paysagères dans ces bandes de recul : 25m le long de la RD943 ; 15m le long de la 

RD188 et de la sortie de RD943. 

 

- Pour la zone B : 

 *Aménager une entrée de zone qualitative traitée de façon paysagère afin de 

valoriser la zone de projet. 
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*Aménager un espace vert paysager à l’extrémité nord de la zone de façon à 

mettre en valeur la zone de projet depuis la RD943 et conforter le paysage existant. 

 *Implanter des reculs le long de la RD943 et y créer une bande paysagère : 25m le 

long de la RD943. De plus, afin de préserver et valoriser le cours d’eau passant en 

frange Est de la zone, il conviendra d’aménager une bande paysagère de minimum 5m 

de large permettant l’entretien du cours et une éventuelle gestion des eaux. 

 

Si un carrefour giratoire est créé entre la RD188 et la RD943, l’accès à la zone B devra 

recevoir un traitement paysager de mise en valeur de l’entrée de zone (tel que précisé 

ci-dessus). 

 

Les bandes de recul pourront permettre la création de cônes de vue vers le projet depuis 

les espaces publics ou vers la plaine agricole depuis le projet. Les perspectives visuelles 

créées devront valoriser les espaces. 

 

Une frange paysagère devra être installée le long de la rue des Maisonnettes de façon à 

adoucir la transition entre les espaces à vocation différente. 

 

De plus, tout arbre de hautes tiges abattu devra être remplacé. Un minimum de 10% de 

la parcelle (en zone A et B) devra être traité en espace vert. Les essences locales seront 

recommandées et les thuyas et conifères seront proscrits. 

 

Pour rappel : 

 

Les marges de recul par rapport aux voies devront être traitées en espaces verts avec 

plantations d’arbres de hautes tiges, d’arbustes et de buissons, de manière à former un 

écran végétal varié permettant de gérer les échanges visuels : 

 - 25m depuis l’axe de la RD943, 

 - 15m depuis l’axe central de la RD188 et de la voie de sortie de la RD943. 

 

 

XV.3 Schéma d’aménagement 

 

Le schéma qui suit retranscrit les grands principes des orientations particulières 

d’aménagement et d’urbanisme exposées ci-dessus. 
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