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départementale
des territoires
et de la mer ARRETE PREFECTORAL
du Var o
n
Service environnement )
et forét portant approbation
de la révision du classement sonore
Pole environnement des infrastructures de transports terrestres (ITT)
et cadre de vie du réseau routier national (RRN) du département du Var
concernant

les autoroutes nationales concédées A8, A50 et A57
les autoroutes nationales non concédées A50, A57 et AS70
et la route nationale RN98

LE PREFET DU VAR
Chevalier de la Légion d'Honneur
Chevalier de 1'0Ordre National du Mérite
Officier des Palmes Académiques

Vu la Directive 2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil de I’Union Européenne du
25 juin 2002 relative a I'évaluation et la gestion du bruit dans I'environnement ;

Vu la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit ;

Vu le décret n® 95-20 pris pour 'application de l'article L.111-11-1 du code de la construction et de
I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments autres que d'habitation et
de leurs équipements ;

Vu le décret n® 95-21 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le
code de 'urbanisme et le code de la construction et de 1'habitation ;

Vu l'arr€t€ du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le
bruit ;

Vu les trois arrétés du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les établissements de santé,
les hotels et les batiments d'enseignement ;

Vu le Code de 1'Environnement, et notamment le livre V, titre VII, chapitre Ier, en ses articles
L.571-1 et suivants, R.571-1 et suivants et chapitre II, en ses articles L.572-1 et suivants, R.572-1 et
suivants ;

Vu le Code de I'Urbanisme, et notamment ses articles R.123-13, R.123-14, R.123-22 ;

Vu le Code de la construction et de I'habitation, et notamment ses articles L.111-11, L.111-11-1,
L.111-11-2, R.111-4-1 ;
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Vu les arrétés préfectoraux en date du 07 juin 2000 et 06 aofit 2001 publiant le classement sonore
des infrastructures de transports terrestres du département du Var, assorti des piéces annexées ;

Vu la saisine des gestionnaires/exploitants tout au long de la procédure, a savoir la Direction
Régionale de I'Environnement, de I'Aménagement et du Logement (DREAL) de Provence Alpes
Cote d'Azur (PACA), la Direction interdépartementale des routes Méditerranée (DIRMED) pour le
réseau autoroutier non concédé et la route nationale, la société concessionnaire d'autoroutes
ESCOTA pour le réseau autoroutier concédé, et notamment la derniére consultation de présentation
des résultats en date du 10 aofit 2012 ;

Vu l'avis des établissements publics de coopération intercommunale (EPCI) concernés suite a leur
saisine en date du 14 ao(it 2012 conformément aux dispositions de l'article R.571-39 du Code de
I'environnement ; '

Vu I'avis des communes concernées suite & leur consultation pour une durée de 3 mois en date du
14 aoiit 2012 conformément aux dispositions de l'article R.571-39 du Code de I'environnement ;

Vu le rendu d'études et I'analyse effectuée par le bureau d'études Bureau Veritas en novembre 2012 ;

Vu l'appui technique en tant qu'assistance 2 maitrise d'ouvrage apporté par le Centre d’Etudes
Techniques de I’Equipement (CETE) Méditerranée tout au long de la procédure et la validation des
résultats obtenus le ler février 2013 ;

Considérant l'information fournie sur le portail de I’Etat et la communication des éléments de
procédure lors des réunions plénieéres du comité de suivi du bruit ;

Considérant la conformité de I'¢établissement de la révision du classement sonore des
infrastructures de transports terrestres du réseau routier national du département du Var par la
Direction Départementale des Territoires et de la Mer du Var aux critéres et conditions requis par la
réglementation en vigueur en matiére de classement sonore des ITT ;

Sur proposition du directeur départemental des territoires et de la mer du Var ;

ARRETE

ARTICLE 1: objet de la décision d'approbation de la révision du classement sonore

Les dispositions de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé sont applicables dans le département du Var aux
abords du tracé des infrastructures de transports terrestres (ITT) mentionnées a l'article 2 du présent
arrété.

Le présent arrété vise a approuver la révision totale du classement sonore de ces infrastructures.

Le classement sonore comporte le présent arrét€ assorti d'une annexe intitulée "rapport de
classement” composé notamment de tableaux et de représentations cartographiques.

Ce rapport de classement fait partie intégrante de 'arrété préfectoral. Il constitue 1'objet principal de
la décision administrative.

ARTICLE 2 : infrastructures concernées

Les infrastructures de transports terrestres concernées par le présent arrété releve du réseau routier
national (RRN). Elles concernent :

* les autoroutes nationales concédées A8, AS0 et AS7, dont le gestionnaire est la société
ESCOTA,

* les autoroutes nationales non concédées A50 , AS7 et AS570 dont le gestionnaire est la
DREAL PACA et I'exploitant la DIRMED,

* la route nationale RN98 dont le gestionnaire est la DREAL PACA et l'exploitant la
DIRMED.
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ARTICLE 3 : caractéristique du classement

Le classement s'effectue sur la base des caractéristiques sonores de la voie. Ainsi, toutes les voies du
département ne font pas I'objet d'un classement. Seules celles qui dépassent les niveaux sonores le
sont.

Les infrastructures sont classées sur la base de leurs niveaux sonores diurnes et nocturnes regus au
point de référence. A noter que les indicateurs retenus sont les mémes que ceux pris en compte pour
la construction d'infrastructures nouvelles. Il s'agit du LAeq (6h-22h) pour le jour, et du LAeq (22h-
6h) pour la nuit.

La catégorie des infrastructures de transports terrestres est donc définie comme suit :

Catégories des infrastructures en fonction des niveaux sonores

secteurs affectés par le bruit
Niveau sonore Niveau sonore et de part et d'autre de l'infrastructure
de référence de référence Categorie de | pour les infrastructures routiéres, & partir du

LAeq (6h-22h) en dB(A) | LAeq (22h-6h) en dB(A) l'infrastructure | bord extérieur de la chaussée le plus proche ;

- pour les infrastructures ferroviaires, a partir du
bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

L>81 L>76 1 300 m
76<L<81 71<L<76 2 250 m
70<L<76 65<L=s71 3 100 m
65<L<70 60<L<65 4 30m
60 <L <65 55<L<60 5 10 m

Les tableaux contenus dans le rapport de classement annexé donnent, a minima, pour chacun des
trongons d'infrastructures mentionnés, le classement dans une des 5 catégories définies dans 'arrété
du 30 mai 1996 susmentionné, la largeur des secteurs affectés par le bruit ainsi que le type de tissu
urbain traversé (rue en "U" ou tissu ouvert).

Les cartes contenues dans le rapport de classement annexé représentent, & minima, la catégorie de
l'infrastructure, le secteur affecté par le bruit et la largeur de ces secteurs.

Pour des raisons de lisibilité, il peut étre nécessaire de produire plusieurs cartes a des échelles
suffisantes, ou de faire des grossissements sur certaines zones ou les trongons sont trés courts.
Toutefois, il ne s'agit pas de réaliser des cartes a I'échelle des documents d'urbanisme, mais
d'illustrer graphiquement le contenu de l'arrété de classement sonore.

En cas de discordance entre "tableau(x)" et "carte(s)", les indications du tableau priment.

ARTICLE 4 : isolement acoustique des bitiments & construire

~

Les batiments a construire dans les secteurs affectés par le bruit doivent présenter un isolement
acoustique minimum contre les bruits extérieurs conformément a I'article R.111-23-2 du code de la
construction et de I'habitation et aux arrétés pris en application des décrets 95-20 et 95-21 susvisés.

Pour les batiments d'habitation, 1'isolement acoustique minimum est déterminé selon les articles 5
a9 de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé.

Pour les établissements de santé, les hotels et les batiments d’enseignement, l'isolement acoustique
minimum est déterminé selon les trois arrétés du 25 avril 2003 susvisés.

page 3 /5



ARTICLE 5 : communes concernées

Les communes concernées par le présent arrété sont : POURRIERES, POURCIEUX, OLLIERES,
SAINT-MAXIMIN, TOURVES, BRIGNOLES, FLASSANS, CABASSE, LE LUC, LE CANNET-
DES-MAURES, VIDAUBAN, LES ARCS, LE MUY, ROQUEBRUNE-SUR-ARGENS, PUGET-
SUR-ARGENS, FREJUS, LES ADRETS DE L'ESTEREL, TANNERON, SAINT-CYR-SUR-
MER, LA CADIERE D'AZUR, LE CASTELLET, BANDOL, SANARY-SUR-MER, OLLIOULES,
SIX-FOURS LES PLAGES, LA SEYNE-SUR-MER, TOULON, LA VALETTE, LA GARDE, LA
FARLEDE, SOLLIES-VILLE, SOLLIES-PONT, CUERS, PIERREFEU, PUGET-VILLE,
CARNOULES, PIGNANS, GONFARON, LA CRAU, HYERES.

ARTICLE 6 : publication et mise a disposition

Le présent arrété est applicable a compter de sa publication au Recueil des Actes Administratifs du
département de la Préfecture du Var.

Il fait ['objet :
* d'une information dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le département :
* d'un affichage dans les mairies concernées pendant 1 mois minimum.
Le présent arrété assorti de son annexe, a savoir le rapport du classement, est tenu 2 la disposition

du public dans les mairies concernées et a la Direction Départementale des Territoires et de la Mer
du Var a Toulon aux heures habituelles d'ouverture.

Le classement sonore des ITT est aussi mis en ligne sur le portail de 1’Etat par la Préfecture. Il est
consultable et téléchargeable a l'adresse suivante : www.var.gouv.fr

ARTICLE 7 : report dans les documents d'urbanisme

Les périmetres des secteurs affectés par le bruit doivent étre reportés par les maires des communes,
ainsi que par les maires des communes limitrophes le cas échéant, dans les documents graphiques
du document d'urbanisme, a titre d'information.

Il faut €galement joindre dans les annexes du document d'urbanisme les éléments suivants :
* le classement des infrastructures de transports terrestres,
* les secteurs affectés par le bruit,
* les prescriptions d'isolement acoustique édictées,
* laréférence des arrétés préfectoraux correspondants,
* la mention des lieux ol ces arrétés peuvent étre consultés.

Les procédures d'élaboration, de révision et de modification des documents d'urbanisme peuvent
Etre mises a profit pour introduire le classement dans les documents graphiques et les annexes ; a
noter qu'il est nécessaire d'ter les dispositions qui avaient antérieurement été inscrites relevant
uniquement du classement sonore des ITT du RRN.

ARTICLE 8 : délai et voie de recours

Le présent arrété peut faire l'objet, dans le délai de deux mois & compter de la date de sa publication
au RAA, d'un recours gracieux auprés du Préfet et/ou d'un recours contentieux auprés du Tribunal
Administratif de Toulon.
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ARTICLE 9 : abrogation

Les dispositions du présent arrété se substituent de plein droit, uniquement pour les infrastructures
mentionnés a l'article 2 et les trongons concernés, a celles des arrétés antérieurs portant classement
des ITT en date du 07 juin 2000 et 06 aofit 2001.

ARTICLE 10 : exécution et transmission

Le Secrétaire Général de la Préfecture du Var, les sous-préfets territorialement compétents, la
Ministre de 1'écologie, du développement durable et de l'énergie, le Directeur Régional de
I'Environnement, de I'Aménagement et du Logement de la région Provence-Alpes-Cote d'Azur, le
Directeur Interdépartemental des Routes Méditerranée, le Directeur de la société autoroute
ESCQOTA, le Directeur Départemental des Territoires et de la Mer du Var, sont chargés chacun en ce
qui les concerne de I’exécution du présent arrété.

Le présent arrété sera, en outre, transmis en copie:

 au Ministre d’Etat, Ministre de 1'Ecologie, du Développement Durables et de I’Energie
(DGPR — mission bruit et DGITM) ;

* au Directeur Régional de I'Environnement, de I'Aménagement et du Logement de la région
Provence-Alpes-Cote d'Azur — service biodiversité eau paysages (SBEP) et au service
transport et infrastructure (STI) ;

* au Directeur de la société autoroute ESCOTA ;

* au Directeur Régional de Réseau Ferré de France ;

* au Directeur de I'Agence Régionale de la Santé — antenne territoriale de Toulon ;

* au Directeur de I'Agence De I'Environnement et de la Maitrise de I’Energie (ADEME) ;

* aux autres gestionnaires des infrastructures terrestres de transports membres du comité de
suivi du bruit ;

* au Président du Conseil Général du Var ;

* aux Présidents des <dtablissements publics de coopération intercommunale (EPCI)
concernés ;

* au Président des Maires du Var ;

* aux Maires des communes concernées ; l'arrété préfectoral sera affiché pendant un mois
b p p
dans chacune des mairies des communes concernées.

Fait a TOULON, le 2 7 MARS 2013
LE PREFET DU VAR

A |
Laurent CAYREL
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REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DU VAR
Direction Toulon_’ le
départementale 0 1 AT 2014
des territoires
et de la mer ARRETE PREFECTORAL
du Var
Service environnement i p_o_rtant approbation
et forét de la révision du classement sonore

des infrastructures de transports terrestres (ITT)

Péle environnement des routes départementales (RD)

et cadre de vie du département du Var

LE PREFET DU VAR
Officier de la Légion d'Honneur
Chevalier de 1'Ordre National du Mérite

Vu la Directive 2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil de 1'Union Européenne du
25 juin 2002 relative a 1'évaluation et la gestion du bruit dans I'environnement :

Vu la loi n® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative i la lutte contre le bruit ;

Vu le décret n° 95-20 pris pour I'application de I'article L.111-11-1 du code de la construction et de
I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments autres que d'habitation et
de leurs équipements ;

Vu le décret n° 95-21 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le
code de I'urbanisme et le code de la construction et de I'habitation 3

Vu l'arrété ministériel du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a I'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés
par le bruit ;

Vu les trois arrétés ministériels du 25 avril 2003 relatifs 3 la limitation du bruit dans les
¢tablissements de santé, les hotels et les batiments d'enseignement ;

Vu I"arrété ministériel du 23 juillet 2013 modifiant I’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et a I’isolement acoustique des batiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu le Code de I'Environnement, et notamment le livre V, titre VII, chapitre Ier, en ses articles
L.571-1 et suivants, R.571-1 et suivants et chapitre 11, en ses articles L.572-1 et suivants, R.572-1 et
suivants ;

Vu le Code de I'Urbanisme, et notamment ses articles R. 123-13, R.123-14, R.123-22 ;

Vu le Code de la construction et de I'habitation, et notamment ses articles {9 A g e
L.111-11-2,R.111-4-1 ;
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Vu les arrétés préfectoraux en date du 07 juin 2000 et 06 aoiit 2001 publiant le classement sonore
des infrastructures de transports terrestres du département du Var, assorti des piéces annexées ;

Vu la saisine du gestionnaire tout au long de la procédure, a savoir le Conseil Général du Var pour
le réseau routier dénommé route départementale, et notamment la derniére consultation de
présentation des résultats en date du 05 mars 2014 ;

Vu l'avis des €tablissements publics de coopération intercommunale (EPCI) concernés suite a leur
saisine en date du 27 mai 2013 conformément aux dispositions de I'article R.571-39 du Code de
I'environnement ;

Vu I’avis des communes concernées suite a leur consultation pour une durée de 3 mois en date du
27 mai 2013 conformément aux dispositions de l'article R.571-39 du Code de I'environnement ;

Vu le rendu d'études et l'analyse effectuée par le bureau d'études Bureau Veritas en date du
18 décembre 2013 et la derniére version corrigée du 12 juin 2014 ;

Vu l'appui technique en tant qu'assistance a maitrise d'ouvrage apporté par le Centre d’Etudes
Techniques de I’Equipement (CETE) Méditerranée tout au long de la procédure et la validation des
résultats obtenus le 19 décembre 2013 ;

Considérant l'information fournie sur le portail de I’Etat et la communication des éléments de
procédure lors des réunions plénieres du comité de suivi du bruit, dont le dernier en date du
28 mai 2013 ;

Considérant la conformité de I'établissement de la révision du classement sonore des
infrastructures de transports terrestres des routes départementales du département du Var par la
Direction Départementale des Territoires et de la Mer du Var aux critéres et conditions requis par la
réglementation en vigueur en matiére de classement sonore des infrastructures de transports
terrestres (ITT) ;

Sur proposition du Secrétaire Général de la Préfecture du Var ;

ARRETE

ARTICLE 1: objet de la décision d'approbation de la révision du classement sonore

Les dispositions de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé sont applicables dans le département du Var aux
abords du tracé des infrastructures de transports terrestres (ITT) mentionnées a l'article 2 du présent
arrété.

Le présent arrété vise a approuver la révision totale du classement sonore de ces infrastructures.

Le classement sonore comporte le présent arrété assorti d'une annexe intitulée "rapport de
classement" composée notamment de tableaux et de représentations cartographiques.

Ce rapport de classement fait partie intégrante de I'arrété préfectoral. Il constitue 1'objet principal de
la décision administrative.

ARTICLE 2 : infrastructures concernées

Les infrastructures de transports terrestres concernées par le présent arrété reléve du réseau routier
dénommé route départementale (RD).

Toutes les routes départementales du Var ne font pas 1'objet d'un classement ; seules les voies (ou
trongon(s) de voies) concernées sont recensées.
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ARTIGUES, OLLIERES, RIANS, SAINT-MAXIMIN-LA-SAINTE-BAUME
D4 FREJUS, PUGET-SUR-ARGENS
D5 LA CELLE, LA ROQUEBRUSSANNE, NEOULES
D7 FREJUS, ROQUEBRUNE-SUR-ARGENS
D8 FREJUS, ROQUEBRUNE-SUR-ARGENS, SAINTE-MAXIME
D12 HYERES, PIERREFEU
D13 BESSE-SUR-ISSOLE, FLASSANS-SUR-ISSOLE
BRIGNOLES, FLASSANS-SUR-ISSOLE, FREJUS, LE CANNET-DES-MAURES,
DN7 LE LUC-EN-PROVENCE, LE MUY, LES ARCS-SUR-ARGENS, POURCIEUX,
POURRIERES, PUGET-SUR-ARGENS, ROQUEBRUNE-SUR-ARGENS, SAINT-
MAXIMIN-LA-SAINTE-BAUME, TARADEAU, TOURVES, VIDAUBAN
DN8 EVENOS, LE BEAUSSET, LE CASTELLET, OLLIOULES, TOULON
D10 LORGUES, LES ARCS-SUR-ARGENS, TARADEAU,
D11 OLLIOULES, SANARY
D12 HYERES, PIERREFEU-DU-VAR
D13 BESSE-SUR-ISSOLE, FLASSANS-SUR-ISSOLE
D14 CUERS, GRIMAUD, PIERREFEU-DU-VAR
D15 BESSE-SUR-ISSOLE, FORCALQUEIRET, SAINTE-ANASTASIE-SUR-ISSOLE
D16 LA SEYNE-SUR-MER, SIX-FOURS
D17 LE CANNET-DES-MAURES, LE THORONET
D18 LA SEYNE-SUR-MER, SAINT-MANDRIER-SUR-MER
D19 FAYENCE, TOURRETTES
D22 CORRENS, MONTFORT-SUR-ARGENS, LE VAL
D23 POURRIERES
D25 LE MUY, SAINTE-MAXIME
D26 OLLIOULES, LA SEYNE-SUR-MER
D29 HYERES, LA CRAU, LA GARDE, TOULON
D37 FREJUS, LES ADRETS-DE-L'ESTEREL, MONTAUROUX, SAINT-RAPHAEL,
TANNERON
D42 HYERES, LA GARDE, LE PRADET, TOULON
D42B LA LONDE-LES-MAURES
D43 BRIGNOLES, CAMPS-LA-SOURCE, CUERS, FORCALQUEIRET, LA CELLE,
ROCBARON
D46 HYERES, LA VALETTE-DU-VAR, LE REVEST-LES-EAUX, TOULON
D48 COGOLIN
D54 CHATEAUDOUBLE, DRAGUIGNAN, FIGANIERES, LA MOTTE, LES ARCS-SUR-
ARGENS, TRANS-EN-PROVENCE
D56 CALLIAN
D58 SOLLIES-PONT
D59 DRAGUIGNAN
D61 GASSIN, GRIMAUD, RAMATUELLE
D61A GRIMAUD
De2 TOULON
D63 LA SEYNE-SUR-MER, SIX-FOURS
D66 LA CADIERE-D'AZUR, LE CASTELLET, SAINT-CYR-SUR-MER
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D67

T

LA GARDE, LA FARLEDE

D68 POURRIERES
D74 LE PLAN-DE-LA-TOUR, SAINTE-MAXIME
D76 CARQUEIRANNE, LA CRAU
D81 GAREOULT, ROCBARON
D82 LA CADIERE-D'AZUR, LE CASTELLET
D86 LA GARDE, LA VALETTE-DU-VAR, LE PRADET
D87 SAINT-CYR-SUR-MER
D91 LES ARCS-SUR-ARGENS
D92 OLLIOULES, TOULON
D93 RAMATUELLE, SAINT-TROPEZ
D97 CARNOULES, CUERS, GONFARON, LA FARLEDE, LA VALETTE-DU-VAR, LE
LUC-EN-PROVENCE, PIGNANS, PUGET-VILLE, SOLLIES-PONT, TOULON
D98 BORMES-LES-MIMOSAS, COGOLIN, GASSIN, HYERES, LA CRAU, LA GARDE,
LA LONDE-LES-MAURES, LA MOLE, LA VALETTE-DU-VAR, SAINT-TROPEZ
Do8B FREJUS
D100 FREJUS, SAINT-RAPHAEL
D100A FREJUS
D125 LE MUY
D197 HYERES
D198 BORMES-LES-MIMOSAS, LE LAVANDOU
D206 OLLIOULES
D211 SANARY-SUR-MER
D241 BORMES-LES-MIMOSAS
D246 LAVALETTE-DU-VAR
D276 HYERES, LA CRAU
D298 BORMES-LES-MIMOSAS, LE LAVANDOU
D298C BORMES-LES-MIMOSAS
D412 PIERREFEU-DU-VAR
D442 CARQUEIRANNE
BELGENTIER, BRIGNOLES, FORCALQUEIRET, GAREOULT, GINASSERVIS,
D554 HYERES, LA CRAU, LA FARLEDE, LE VAL, MEOUNES-LES-MONTRIEUX,
NEOULES, SOLLIES-PONT, SOLLIES-TOUCAS, VINON-SUR-VERDON
D557 DRAGUIGNAN, FLAYOSC, VILLECROZE
D558 COGOLIN, GRIMAUD, LA GARDE-FREINET, LE CANNET-DES-MAURES
BANDOL, BORMES-LES-MIMOSAS, CARQUEIRANNE, CAVALAIRE-SUR-MER,
COGOLIN, FREJUS, GASSIN, GRIMAUD, HYERES, LA CADIERE-D'AZUR, LA
D559 CROIX-VALMER, LA GARDE, LA LONDE-LES-MAURES, LA SEYNE-SUR-MER,
LE LAVANDOU, LE PRADET, LE RAYOL-CANADEL-SUR-MER, OLLIOULES,
ROQUEBRUNE-SUR-ARGENS, SAINT-CYR-SUR-MER, SAINTE-MAXIME,
SAINT-RAPHAEL, SANARY-SUR-MER, SIX-FOURS-LES-PLAGES, TOULON
D559A HYERES, LA LONDE-LES-MAURES
D559B BANDOL, LA CADIERE-D'AZUR, LE BEAUSSET, LE CASTELLET
D559BIS TOULON
BARJOLS, BRUE-AURIAC, NANS-LES-PINS, SAINT-MAXIMIN-LA-SAINTE-
D560 BAUME, SAINT-ZACHARIE, SALERNES, SEILLONS-SOURCE-D'ARGENS,
VILLECROZE
D560A SAINT-MAXIMIN-LA-SAINTE-BAUME
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~ Communes
. ENTRECASTEAUX, FAYENCE,

CALLIAN, DRAGUIGNAN L [_,

LE

D562 THORONET, LORGUES, MONTAUROUX, SAINT-ANTONIN-DU-VAR,
TOURRETTES,
D563 FAYENCE
D616 SIX-FOURS-LES-PLAGES
D642 TOULON
D825 LE MUY
D952 VINON-SUR-VERDON
D955 DRAGUIGNAN
D1555 DRAGUIGNAN, LAMOTTE, LE MUY, LES ARCS, TRANS-EN-PROVENCE
D1559 SAINT-CYR-SUR-MER
D2008 TOULON
D2026 LA SEYNE-SUR-MER
D2086 LE PRADET
D2554 BRIGNOLES
Déviation BANDOL
Déviation SAINT-MAXIMIN-LA-SAINTE-BAUME
Déviation VIDAUBAN
Projet de déviation | BELGENTIER
Projet de déviation | LA GARDE-FREINET
Projet de déviation | LA MOLE

Projet de déviation

ROQUEBRUNE-SUR-ARGENS

Projet de déviation

SAINT-ZACHARIE

Projet de déviation

GRIMAUD, SAINTE-MAXIME

Projet de
contournement

PIERREFEU-DU-VAR
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ARTICLE 3 : caractéristique du classement

Le classement s'effectue sur la base des caractéristiques sonores de la voie. Ainsi, toutes les voies du
département ne font pas I'objet d'un classement. Seules celles qui dépassent les niveaux sonores le
sont.

Les infrastructures sont classées sur la base de leurs niveaux sonores diurnes et nocturnes regus au
point de référence. A noter que les indicateurs retenus sont les mémes que ceux pris en compte pour
la construction d'infrastructures nouvelles. 1l s'agit du LAeq (6h-22h) pour le jour, et du LAeq (22h-
6h) pour la nuit.

La catégorie des infrastructures de transports terrestres est donc définie comme suit :

Catégories des infrastructures en fonction des niveaux sonores

secteurs affectés par le bruit

Niveau sonore Niveau sonore SR de part et d'autre de l'infrastructure
de référence de référence Categorie de | pour les infrastructures routiéres, i partir du

LAeq (6h-22h) en dB(A) | LAeq (22h-6h) en dB(A) linfrastructure | bord extérieur de la chaussée le plus proche ;

- pour les infrastructures ferroviaires, a partir du
bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

L>81 L>76 1 300 m
76<L=<81 71<L<76 2 250 m
70<L<76 65<L<71 3 100 m
65<L=70 60 <L<65 4 30m
60<L<65 55<L <60 5 10 m

Les tableaux contenus dans le rapport de classement annexé donnent, & minima, pour chacun des
trongons d'infrastructures mentionnés, le classement dans une des 5 catégories définies dans I'arrété
du 30 mai 1996 susmentionné, la largeur des secteurs affectés par le bruit ainsi que le type de tissu
urbain traversé (rue en "U" ou tissu ouvert).

Les cartes contenues dans le rapport de classement annexé représentent, 4 minima, la catégorie de
l'infrastructure, le secteur affecté par le bruit et la largeur de ces secteurs.

Pour des raisons de lisibilité, il peut &tre nécessaire de produire plusieurs cartes a des échelles
suffisantes, ou de faire des grossissements sur certaines zones ol les trongons sont trés courts.
Toutefois, il ne s'agit pas de réaliser des cartes a l'échelle des documents d'urbanisme, mais
d'illustrer graphiquement le contenu de I'arrété de classement sonore.

En cas de discordance entre "tableau(x)" et "carte(s)", les indications du tableau de données
priment.

ARTICLE 4 : isolement acoustique des batiments i construire

Les batiments a construire dans les secteurs affectés par le bruit doivent présenter un isolement
acoustique minimum contre les bruits extérieurs conformément 2 l'article R.111-23-2 du code de la
construction et de I'habitation et aux arrétés pris en application des décrets 95-20 et 95-21 susvisés.

Pour les batiments d'habitation, I'isolement acoustique minimum est déterminé selon les articles 5
a9 de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé.

Pour les établissements de santé, les hdtels et les batiments d’enseignement, l'isolement acoustique
minimum est déterminé selon les trois arrétés du 25 avril 2003 susvisés.
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ARTICLE 5 : communes concernées

Les communes concernées par le présent arrété sont :

ARTIGUES, BANDOL, BARJOLS, BELGENTIER, BESSE-SUR-ISSOLE, BORMES-LES- MIMOSAS,
BRIGNOLES, BRUE AURIAC, CALLIAN, CAMPS-LA-SOURCE, CARNOULES, CARQUEIRANNE,
CAVALAIRE-SUR-MER, CHATEAUDOUBLE COGOLIN, CORRENS, CUERS, DRAGUIGNAN,
ENTRECASTEAUX, EVENOS, FAYENCE, FJGANIERES FLASSANS-SUR-ISSOLE, FLAYOSC,
FORCALQUEIRET, FREJUS, GAREOULT, GASSIN, GINASSERVIS, GONFARON, GRIMAUD, HYERES,
LA CADIERE D'AZUR, LA CELLE, LA CRAU, LA CROIX-VALMER, LA FARLEDE, LA GARDE, LA GARDE
FREINET, LA LONDE-LES-MAURES, LA MOLE, LA MOTTE, LA ROQUEBRUSSANNE, LA SEYNE-SUR-
MER, LA VALETTE, LE BEAUSSET, LE CANNET-DES-MAURES, LE CASTELLET, LE LAVANDOU, LE
LUC-EN-PROVENCE, LE MUY, LE PRADET, LE RAYOL-CANADEL-SUR-MER, LE REVEST-LES- EAUX,
LE THORONET, LE VAL, LES ADRETS DE L'ESTEREL, LES ARCS-SUR- ARGENS, LORGUES,
MEOUNES-LES-MONTRIEUX, MONTAUROUX, MONTFORT-SUR-ARGENS, NANS-LES-PINS,
NEOULES, OLLIERES, OLLIOULES, PIERREFEU-DU-VAR, PIGNANS, PLAN-DE-LA- TOUR, POURCIEUX,
POURRIERES, PUGET-SUR-ARGENS, PUGET-VILLE, RAMATUELLE, RIANS, ROCBARON,
ROQUEBRUNE-SUR-ARGENS, SAINT-ANTONIN-DU-VAR, SAINT-CYR-SUR-MER, SAINT-MANDRIER-
SUR-MER, SAINT-MAXIMIN-LA-SAINTE-BAUME, SAINT-RAPHAEL, SAINT- TROPEZ, SAINT-ZACHARIE,
SAINTE-ANASTASIE-SUR-ISSOLE, SAINTE-MAXIME, SALERNES, SANARY-SUR- MER, SEILLONS-
SOURCE-D'ARGENS, SIX-FOURS LES PLAGES, SOLLIES-PONT, SOLLIES- TOUCAS, SOLLIES-VILLE,
TANNERON, TARADEAU, TOULON, TOURRETTES, TOURVES, TRANS-EN- PROVENCE, VIDAUBAN,
VILLECROZE, VINON-SUR-VERDON

ARTICLE 6 : publication et mise 2 disposition

Le présent arrét€ est applicable a compter de sa publication au Recueil des Actes Administratifs du
département de la Préfecture du Var.
11 fait I'objet :

* d'une information dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le département ;

* d'un affichage dans les mairies concernées pendant | mois minimum.

Le présent arrété assorti de son annexe, a savoir le rapport du classement, est tenu a la disposition
du public dans les mairies concernées et  la Direction Départementale des Territoires et de la Mer
du Var a Toulon aux heures habituelles d'ouverture.

Le classement sonore des ITT est aussi mis en ligne sur le portail de I'Etat. Il est consultable et
téléchargeable a 'adresse suivante : www.var.gouv.fr

ARTICLE 7 : report dans les documents d'urbanisme

Les périmetres des secteurs affectés par le bruit doivent &tre reportés par les maires des communes,
ainsi que par les maires des communes limitrophes le cas échéant, dans les documents graphiques
du document d'urbanisme, a titre d'information.

Il faut également joindre dans les annexes du document d'urbanisme les éléments suivantes :
* le classement des infrastructures de transports terrestres,
* les secteurs affectés par le bruit,
* les prescriptions d'isolement acoustique édictées,
* laréférence des arrétés préfectoraux correspondants,
* la mention des lieux ol ces arrétés peuvent étre consultés.

Les procédures d'élaboration, de révision et de modification des documents d'urbanisme peuvent
€tre mises a profit pour introduire le classement dans les documents graphiques et les annexes ; a
noter qu'il est nécessaire d'Oter les dispositions qui avaient antérieurement été inscrites relevant
uniquement du classement sonore des ITT du réseau routier dénommé route départementale (RD).
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ARTICLE 8 : délai et voie de recours

Le présent arrété peut faire I'objet, dans le délai de deux mois 3 compter de la date de sa publication
au RAA, d'un recours gracieux auprés du Préfet et/ou d'un recours contentieux auprés du Tribunal
Administratif de Toulon.

ARTICLE 9 : abrogation

Les dispositions du présent arrété se substituent de plein droit, uniquement pour les infrastructures
mentionnés a l'article 2 et les trongons concernés, a celles des arrétés antérieurs portant classement
des ITT en date du 07 juin 2000 et 06 aofit 2001.

ARTICLE 10 : exécution et transmission

Le Secrétaire Général de la Préfecture du Var, les sous-préfets territorialement compétents, la
Ministre de I'écologie, du développement durable et de I'énergie, le Directeur Régional de
I'Environnement, de 'Aménagement et du Logement de la région Provence-Alpes-Cote d'Azur, le
Directeur Départemental des Territoires et de la Mer du Var, I'exploitant a savoir le Président du
Conseil Général, sont chargés chacun en ce qui les concerne de I’exécution du présent arrété.

Le présent arrété sera, en outre, transmis en copie:

* au Ministre d’Etat, Ministre de I’Ecologie, du Développement Durables et de I’Energie
(DGPR ~ mission bruit et DGITM) ;

* au Directeur Régional de I'Environnement, de I'’Aménagement et du Logement de la région
Provence-Alpes-Cote d'Azur — service transport et infrastructure (STI) ;

* au Directeur de I'Agence Régionale de la Santé — antenne territoriale de Toulon ;

* au Directeur de I'Agence De |'Environnement et de la Maitrise de l’Energie (ADEME) ;

® aux autres gestionnaires des infrastructures terrestres de transports membres du comité de
suivi du bruit ;

* au Directeur des Routes du Conseil Général du Var :

* aux Présidents des établissements publics de coopération intercommunale (EPCI)
concerneés ;

* au Président de l'association des Maires du Var :

* aux Maires des communes concernées : 'arrété préfectoral sera affiché pendant un mois
dans chacune des mairies des communes concernées ; le certificat d’affichage sera transmis
a la DDTM du Var — service environnement et forét — pble environnement et cadre de vie.

Faita TOULON, le 1 AOUT 2014
LE PREFET DU VAR

i

&8urent CAYREL
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Libared « Egalité + Fraternitd

REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DU VAR
Direction Toulon,le 29 SEP. 2016
départementale
des territoires
et de la mer ARRETE PREFECTORAL
du Var
Service environnement portant approbation
et forét de la révision du classement sonore

_ des infrastructures de transports terrestres (ITT)
Bureau environnement des voies ferrées (VF)
et cadre de vie du département du Var
LE PREFET DU VAR
Officier de la Légion d'Honneur

Chevalier de 1I'Ordre National du Mérite

Vu le Code de I'Environnement, et notamment le livre V, titre VII, chapitre Ier, en ses articles
L.571-1 et suivants, R.571-1 et suivants, et notamment ses articles L.571-10 et R.571-32 a R.571-
43, et chapitre II en ses articles L.572-1 et suivants, R.572-1 et suivants, ;

Vu le Code de I'Urbanisme, et notamment ses articles R.123-13, R.123-14, R.123-22 mais aussi
R.151-51 aR.151-55;

Vu le Code de la construction et de I'habitation, et notamment ses articles L.111-11, L.111-11-1,
L.111-11-2,R.111-4-1 ;

Vu la Directive 2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil de I’Union Européenne du
25 juin 2002 relative & 'évaluation et la gestion du bruit dans l'environnement ;

Vu la loi n® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit ;

Vu le décret n°® 95-20 du 9 janvier 1995 pris pour l'application de l'article L.111-11-1 du code de la
construction et de 'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments autres
que d'habitation et de leurs équipements ;

Vu le décret n® 95-21 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le
code de l'urbanisme et le code de la construction et de I'habitation ;

Vu l'arrété ministériel du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et 3 l'isolement acoustique des bitiments d'habitation dans les secteurs affectés
par le bruit ;

Vu les trois arrétés ministériels du 25 avril 2003 relatifs 4 la limitation du bruit dans les
¢établissements d’enseignement, dans les établissements de santé et dans les hotels ;

Vu l’arrété ministériel du 23 juillet 2013 modifiant I"arrété du 30 mai 1996 susvisé relatif aux
modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et a I’isolement acoustique des
batiments d habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;
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Vu l'arrété préfectoral en date du 07 juin 2000 relatif au classement sonore des infrastructures de
transports terrestres sur le territoire de diverses communes du département du Var, assorti des piéces
annexées ;

Vu la saisine du gestionnaire de 1’infrastructure, a savoir Réseau Ferré de France (RFF) demandant
la prise en compte de données actualisées et notamment la derniére consultation en date du 06 aofit
2014 ;

Vu la saisine de la Direction Régionale de la Société Nationale des Chemins de Fer (SNCF), en date
du 10 février 2016 et en date du 24 aolit 2016 ;

Vu la saisine des établissements publics de coopération intercommunale (EPCI) concernés en date
du 10 mai 2016 ;

Vu la saisine des communes concernées suite a4 leur consultation pour une durée de 3 mois a
compter du 10 mai 2016 ;

Considérant le dossier de déclaration d’intérét général assorti d’une étude acoustique concernant
les travaux de modernisation de la ligne ferroviaire Toulon-Hyéres — section La Pauline-Hyéres
déposé en décembre 2012 par Réseau Ferré de France, dont un des objectifs était d’augmenter les
fréquences aller-retour des trains ;

Considérant la communication des éléments de procédure aux acteurs Bruit lors des réunions
pléniéres du comité de suivi du bruit, dont le dernier en date du 26 mai 2016 ;

Considérant I'information faite au public sur le portail de I’Etat durant plusieurs mois & compter du
16 mars 2016 ;

Considérant la conformité de 1'établissement de la mise A jour du classement sonore des voies
bruyantes des voies ferrées du département du Var par la Direction Départementale des Territoires et
de la Mer du Var aux critéres et conditions requis par la réglementation en vigueur en matiére de
classement sonore des infrastructures de transports terrestres (ITT) ;

Sur proposition de la Secrétaire Générale de la Préfecture du Var :

ARRETE

ARTICLE 1 : objet de la décision d'approbation de la mise a jour du classement sonore

Les dispositions de 1’arrété ministérie]l du 23 juillet 2013, modifiant 1’arrété du 30 mai 1996,
susvisés, sont applicables dans le département du Var aux abords du tracé des infrastructures de
transports terrestres (ITT) mentionnées a l'article 2 du présent arrété.

Le présent arrété vise & approuver la mise a jour totale du classement sonore de ces infrastructures.

Le classement sonore comporte le présent arrété assorti de deux annexes :

* Annexe 1: ¢léments explicatifs et tableaux donnant pour chacun des trongons
d’infrastructures mentionnées, le classement dans une des 5 catégories et la largeur des
secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de ces trongons ferroviaires.

* Annexe 2 : représentation cartographique.

Ces annexes font parties intégrantes de I'arrété préfectoral. Elles constituent l'objet principal de la
décision administrative.
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Les dispositions du présent arrété se substituent de plein droit, uniquement pour les infrastructures
mentionnées 2 l'article 2 et les trongons concernés, 4 celles des arrétés antérieurs portant classement
des ITT.

L’arrété préfectoral en date du 07 juin 2000 portant classement des infrastructures ferroviaires du
département du Var et détermination de I’isolement acoustique des bédtiments dans les secteurs
affectés par le bruit ferroviaire est abrogé.

ARTICLE 2 : infrastructures concernées

Les infrastructures de transports terrestres concernées par le présent arrété reléve du réseau
ferroviaire dénomme voie ferrée (VF).

Toutes les voies ferrées du Var ne font pas I'objet d'un classement ; seules les voies {(ou trongon(s)
de voies) concernées sont recensées, 3 savoir :

* laligne n°930 000 dénommée ligne « Marseille-Vintimille » (LMV),

* laligne n°942 000 dénommée ligne « La Pauline-Hy¢res » (LPH).

ARTICLE 3 : caractéristiques du classement

Le classement s'effectue sur la base des caractéristiques sonores de la voie. Ainsi, toutes les voies du
département ne font pas 1'objet d'un classement. Seules celles qui dépassent les niveaux sonores le
sont.

Les infrastructures sont classées sur la base de leurs niveaux sonores diurnes et nocturnes regus au
point de référence. A noter que les indicateurs retenus sont les mémes que ceux pris en compte pour
la construction d'infrastructures nouvelles. Il s'agit du LAeq (6h-22h) pour le jour, et du LAeq (22h-
6h) pour la nuit.

Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la détermination de
I’isolation acoustique des batiments 4 construire inclus dans les secteurs affectés par le bruit sont :

Pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
affeciéa

CATEGORIE par le bruit de part

de linfrastrutture

NIVEAU SONORE DE REFERENCE | NIVEAU SONORE DE REFERENCE

L., 16 heures-22 heures} an dB(A)

Luwg 122 heures$ heures! en dBIA}

¢ d'autre de l'infrastructure {1)

L8 L>78 1 d=300m
Be<ledl M<l=<7 2 d=280m
NW<l=Ts <=1 3 d=100m
Be<l=N B0 <l =65 4 d=30m
B<l=<865 B« |l <60 [ d=10m
Pour les lignes ferroviaires conventionnelles :
NIVEAU SONORE DE REFERENCE | NIVEAU SONORE DE REFERENCE CATEGORIE LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS

Las {6 h-22 h} en dB{A)

Ly, 122 16 h) en dBLA

da {infrasiructure

affectés par le bruit de part
& d'autre de Finfrastructure {1)

L>8 L>79 1 d=300m
B<l=pd MN<Ll=T78 2 g=250m
Mel=n 2l =7 3 d=100m
Mecl=73 fi<l =53 4 d=30m
55<Ll=¢68 g2 <L =53 § d=10m
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« Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF
S 31-130 “Cartographie du bruit en milieu extérieur” a une hauteur de cingq métres au-dessus du
plan de roulement et :

— pour les rues en “U” : & deux métres en avant de la ligne moyenne des facades ;

— pour les tissus ouverts : & une distance de dix métres de I’infrastructure considérée.

Ces niveaux sont augmentés de 3 dB(A) par rapport 3 la valeur en champ libre afin d’€tre
équivalents & un niveau en fagade. La distance est mesurée, pour les infrastructures ferroviaires, a
partir du rail le plus proche. L'infrastructure est considérée comme rectiligne, a bords dégagés,
placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment. »

Les tableaux donnent, & minima, pour chacun des trongons d'infrastructures mentionnés, le
classement dans une des 5 catégories, la largeur des secteurs affectés par le bruit ainsi que le type de
tissu urbain traversé (rue en "U" ou tissu ouvert).

La carte simplifiée représente, 4 minima, la catégorie de l'infrastructure, le secteur affecté par le
bruit et 1a largeur de ces secteurs.

Toutefois, il ne s'agit pas de réaliser des cartes a 1'échelle des documents d'urbanisme, mais
d'illustrer graphiquement le contenu de l'arrété de classement sonore.

En cas de discordance entre "tableau(x)" et "carte(s)", les indications du tableau de données
priment.

ARTICLE 4 : isolement acoustique des batiments a construire

Les batiments 4 construire dans les secteurs affectés par le bruit doivent présenter un isolement
acoustique minimum contre les bruits extérieurs conformément a 'article R.111-23-2 du code de la
construction et de l'habitation et aux arrétés pris en application des décrets 95-20 et 95-21 susvisés.

Pour les bétiments d'habitation, l'isolement acoustique minimum est déterminé par 1’arrété
ministériel du 23 juillet 2013 susvisé modifiant I’arrété du 30 mai 1996 susvisé relatif aux modalités
de classement des infrastructures de transports terrestres et a 1’isolement acoustique des batiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit.

Pour les établissements de santé, les hotels et les batiments d’enseignement, l'isolement acoustique
minimum est déterminé selon les trois arrétés du 25 avril 2003 susvisés.
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ARTICLE 5 : communes concernées

Les communes concernées par le présent arr€t€ sont :

Communes Etablissement public de coopération intercommunale
(EPCI)

SAINT-CYR-SUR-MER CA Sud Sainte Baume
BANDOL CA Sud Sainte Baume
SANARY-SUR-MER CA Sud Sainte Baume
SIX-FOURS CA Toulon Provence Méditerranée
LA SEYNE-SUR-MER CA Toulon Provence Méditerranée
OLLIOULES CA Toulon Provence Méditerranée
TOULON CA Toulon Provence Méditerranée
LA GARDE CA Toulon Provence Méditerranée
LA CRAU CA Toulon Provence Méditerranée
HYERES CA Toulon Provence Méditerranée
LA FARLEDE CC Vallée du Gapeau
SOLLIES-VILLE CC Vallée du Gapean
SOLLIES-PONT CC Vallée du Gapeau

CUERS CC Méditerranée Porte des Maures
PUGET-VILLE CC Coeur du Var
CARNOULES CC Coeur du Var
PIGNANS CC Coeur du Var
GONFARON CC Coeur du Var

LE LUC CC Coeur du Var

LE CANNET DES MAURES CC Coeur du Var
VIDAUBAN CA Dracénie
TARADEAU CA Dracénie

LES ARCS CA Dracénie

LE MUY CA Dracénie
ROQUEBRUNE-SUR-ARGENS CA Var Estérel Méditerranée
PUGET-SUR-ARGENS CA Var Estérel Méditerranée
FREJUS CA Var Estérel Méditerranée
SAINT-RAPHAEL CA Var Estérel Méditerranée
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ARTICLE 6 : publication et mise a disposition

Le présent arrété est applicable 3 compter de sa publication au Recueil des Actes Administratifs du
département de la Préfecture du Var.
11 fait l'objet :
* d'une information dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le département ;
« d'un affichage dans les mairies concernées pendant un mois minimum. Le certificat
d’affichage sera transmis a la DDTM du Var — service environnement et forét — bureau
environnement et cadre de vie

Le présent arrété, assorti de ses annexes, est tenu & la disposition du public dans les mairies
concernées et a la Direction Départementale des Territoires et de la Mer du Var & Toulon aux heures
habituelles d'ouverture.

Le classement sonore des ITT est aussi mis en ligne sur le portail de I’Etat. Il est consultable et
téléchargeable & l'adresse suivante : www.var.gouv.fr

ARTICLE 7 : report dans les documents d'urbanisme

Dans les communes concernées par le présent arrété disposant d’un document d’urbanisme, une
mise & jour de ce document sera effectuée conformément aux articles R.123-13, R 123-14 et R.123-
22 du Code de 1’Urbanisme mats aussi R.151-51 4 R.151-55 au regard de la recodification du Code
de ’'urbanisme.

Les périmétres des secteurs affectés par le bruit doivent étre reportés par les maires des communes,
ainsi que par les maires des communes limitrophes le cas échéant, dans les documents graphiques
du document d'urbanisme, 3 titre d'information.

Il faut également joindre dans les annexes du document d'urbanisme les €léments suivants :
¢ le classement des infrastructures de transports terrestres,
* les secteurs affectés par le bruit,
* les prescriptions d'isolement acoustique édictées,
= laréférence des arrétés préfectoraux correspondants,
« lamention des lieux ou ces arrétés peuvent étre consultés.

Les procédures d'élaboration, de révision et de modification des documents d'urbanisme peuvent
&tre mises A profit pour introduire le classement dans les documents graphiques et les annexes ; a
noter qu'il est nécessaire d'dter les dispositions antérieurement inscrites.

ARTICLE 8 : délai et voie de recours

Le présent arrété peut faire l'objet, dans le délai de deux mois & compter de la date de sa publication
au RAA, d'un recours gracieux auprés du Préfet et/ou d'un recours contentieux auprés du Tribunal
Administratif de Toulon.
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ARTICLE 9 : exécution et transmission

La Secrétaire Générale de la Préfecture du Var, les sous-préfets territorialement compétents, la
Directrice Régionale de 'Environnement, de ' Aménagement et du Logement de la région Provence-
Alpes-Cote d'Azur, le Directeur Départemental des Territoires et de la Mer du Var, l'exploitant &
savoir SNCF Reéseau, sont chargés chacun en ce qui les concerne de I’exécution du présent arréte.

Le présent arrété sera, en outre, transmis en copie:

+ 2 la Ministre de 1’Environnement, de I’Energie et de la Mer (DGPR — mission bruit et
DGITM}) ;

* a la Directrice Régionale de 1'Environnement, de I'Aménagement et du Logement de la
région Provence-Alpes-Cote d'Azur — service transport et infrastructure (STI) ;

= au Directeur de I'Agence Régionale de la Santé — délégation territoriale du Var ;

* au Directeur de I'Agence De I'Environnement et de la Maitrise de I’Energie (ADEME) ;

* aux autres gestionnaires des infrastructures terrestres de transports membres du comité de
suivi du bruit ;

* au Directeur Régional de SNCF Réseau ;

 aux Présidents des établissements publics de coopération intercommunale (EPCI)
concernes ;

* au Président de 'association des Maires du Var ;

* aux Maires des cornmunes concernées.

Faita TOULON,le 2 9 SEP, 2016
LE PREFET DU VAR

Pour le Préfet ef par délégation,
générale,

lvie HOUSPIC
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= des infrastructures de transports terrestres

: Fravenise

PRLILLTURE bU Yak
Directinn départamenrala
Aes Temifolres #f d= la Mer

du Var

Ligne 930 000 - Marseille-Vintimille
Ligne 942 000 - La Pauline - Hyeéres

Voies ferrées
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W AMOTTE:STE ROSELINE
b SoR-ARGENS 2]
é b0 SAINT-RAPHAEL
-1 RUGET-SUR-ARGENS
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C de la catégorie 1, la plus bruyante,
“ 1 o— 300 m 4 la catégorie 5, la moins bruyante.
De part et d'autre du bord de la
chaussée sont délimités des
A R 2 Co—; 250 m "secteurs affectés par le bruit"
ERS-HI 1 S T
a l'intérieur desquels les futurs
i bétiments sensibles au bruit
3 O 100 m (habitation, école, hopital, hétel)
devront présenter une isolation
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Kilométres SIX—!—;OURS— LA SEYNE-
] ¢
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9694

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE

28 juin 1996

MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT

Arréts du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement
des infrastructures de fransports terrestres et a Visole-
ment acoustique des b#timents «’habitation dans les
sacteurs affactés par le bruit

NOR : ENVPS6501954

Le ministre de 1'équipement, du logement, des transporis et du
iourisme, le ministre du travail et des affaires sociales, le ministre
de |'intétieur, le ministre de J'environnement, le ministre de la fonc-
lion publique, de la réferme de 1'Elal et de la décentralisation, le
ministre délégué au logement et le secrélaire d’Btat aux wansparts,

Vu le cade de la construction et de I’habitation, el notamment son
atticle R. 111-4-§ ;

Vu le code de I'urbanisme, ot notamument ses articles R. 111-1,
R.111-3-1, R, 123-19, R.123-24, R.311-10, R.311-10-2,
R.410-13;

Vu la loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992 relalive 3 Ia lulte
contre le bruit, et notamment son article 13

Vu lg décret n* 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des
infrastruclures de transporls terrestres el modifiant le code de 'urba-
nisme el le code de la consiruction et de 1"habilation, et notammert
ses articles 3, 4 et 7

Vu le déeret w* 95-22 du 9 janvier 1995 relatif 2 1a Emitation du
bruil des aménagements et infrastructures de transports lerrestres ;

Vu P'arrdté du 6 octobre [978 modifié relatif a 1isolement acous-
tique des btitnents d’habitation contre les bruits de 1'espace exté-
reur ;

Vu l'arrété du 24 mars 1982 relatif 4 1'sération des Jogements ;

Vu 'an€té du 28 oclobre 1994 relatif aux caractérisliques acous-
ligues des bAtiments d’habitation, et notamment son article 9 ;

Vu I'arr@té du 28 oclobre 1994 relaif aux modalitds < application
de la réglementation acoustique, et notamment son article 6;

e‘Ju "arrété du 5 mai 1995 relatif au broit des infrastruciurcs roy-
lidres,

Arrftent :

Art |~ ~ Cet arrété a pour objel, en application des dispositions

du déeret n* 95-21 du 9 janvier 1995 susvisé :

— de délermincr, ¢n fonction des niveaux sonores de référence
diurmes el noclurnes, les cing catégories dans lesquelles sont
classées les infrastructures de transports terreslres recensées

- de fixer la largeur maximale des secleurs affectés par le bruit
situés de part el d'autre de ces infrastructurss ;

- de fixer les modaliiés de mesure des niveaux sonores de Téfé-
rence of les prescriptions que doivent respecter les méthodes de
caleul prévisionnelles ;

~ de délerminer, en vae d'assurer Ia protection des occupants des
batiments d’habitation & construire dans ces secteurs, I'isole-
ment acoustique minimal des fagades des pidces principales el
cuigines contre les bruits des transporls terrestres, en fonsction
des critéres prévus A Particle 7 du décret susvisé.

TITRE I~

CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES
DE TRANSPORTS TERRESTRES PAR LE PREFET

Art. 2. - Les niveaux sonores de référence, qui permeltent de
classer les infrastruclures de lransporis tefrestres recensées et de
délerminer la larpeur maximale des secteurs affectés par le bruit,
sont :

— pour Ta période diume, le niveau de pressioh acoustigue conlinu
équivalent pondéré A, pendant la période de & heures &
22 heures, noté¢ L, (6 heures-22 heures), correspondant 3 Ja
comtribution sonore de 'infrastruclure considérés |

— pour la période noctumme, le nivean de pression acoustique
continu &quivalent pondéré A, pendant la période de 22 heures

3 6 heures, noté L, (22 heures-6 heures), correspondant 3 la
contribution sonore 3e I'infrastructure considérée.

Ces niveaux sonores somt évalués en des points de référence
situés, conformément & la norme NF 8 31-130 « Cartographie du
bruit en milies extérieur », & une hauteur de cing métres nu-dessus
du plan de roulement et :

— & denx métres en avant de Ja ligne moyenne des fagades pour
les «ues en Ua»;

~ 4 vne distance de I'infrastructure (¥) de dix mdtres, augmentés
de 3 dB (A) par rapporl & la valeur en charnp libre pour les tis-
sus ouverts, afin d'étre équivalents & un niveau en facade, L'in-
frastructure est considérée comme rectiligne, 3 bords dégagés,
placée sur un sol horizontal réfl€chissant.

Les notiens de tues en U et de tissu ouved sont définies dans la
norme cilée précédemment.

Art. 3. - Les niveaux sonoves de référence visés i 1'article pré-
cédent sont évalués :

— pour les infragtructures en service, dont la croissance prévisible
ou possible du trafic ne peut conduire & modifier le niveau
sonore de plus de 3 dB (A), par calcul ou mesures sur site A
partir d’hypothéses de trafic correspondant aux conditions de
circulation moyennes représentatives de 1'snsemble de'{'année ;

~ pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible
ou possible du frafic peut conduire 3 modifier |2 niveau sonore
de plus de 3 dR (A), par calcul & partir d’hypolhéses de trafic
correspondant & la situation & terme ;

— pour les infrastructures en projet, qui ont donné leu & U'une des
mesures préviaes A l'arlicle 1 du décret n* 95-21 du 9 janvier
1995, par calcul & partir des hypothéses de trafic retenves dans
les études d'impact on les études préalables 3 I'une de ces
mesures.

Les calculs sont réalisés. conformément 3 la norme NF S 31-130,
en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180¢, un pro-
il en lravers au miveau du terrain naturel, un type d'écoulement
fluide on pulsé, et sans prendre en compte les obstacles situés le
long de linfrastructure. En 'absence de données de trafic, des
valeurs lorfailaires par files de circulation peuvent &tre utitisées,

Les mesures sont réalisées, le cas échéant, conformément aux
nomes PrS 3E-088 « Mesurage du bruil d0 au frafic ferroviaire en
vue de sa caractérisation » et NF 8 31-130, anncxe B, pour le bruit
roulier, aux pomnts de référence, dans les conditions définics &
['article 2 ci-dessus.

Art, 4. — Le classement des infrastructures de transports ler-
restres et [a largeur maximale des secteurs affectés par le bruit de
part ¢t d’autre de l'infrastruciure sont définis en fonction des
niveaux sonores de référence, dans le tableau soivant :

NIVEAU NIVEAU LARGEUR MAXIMALE

sonore sonare CATEGORIE des secteurs affactds
de référence de référence ¢ par le bruit de
L (6 B-22 0} | L,,, (22 h-6h) | l'infrastructure part et d'autre de

en dB {A) an dB (A} tinfrastructure (1}

L>8 > 78 1 d=2300m
MW<l=p M<Ll=76 2 d=260m
Wal=78 | BBl 3 d=100m
Bb<L=70 | B0<L=<65 4 d=30m
B0 <L=@5 | BE<L<B0 5 d=10m

{1} Cette largeur correspond & fa distance définie & Farticle 2
comptée de part at d’autre de l'infrastructure,

Si sur wn trongon de I'infrastructure de transports terrestres il
existe une protection aconsligue par couverture ou tunncl, il o'y a
pas licw de classer le trongon considéré.

8i les niveaux sonores de référence évalués peur chaque période
diume et nocturne conduisent 3 classer une Iafrastruciore ou un
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trongon d'infrastructure de transports lemestres dans deux catégories
différentes, I'infrastructure cst classée dams la catégorie la plus
bruyante,

TITRE 11

DETERMINATION DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINI-
MAL DES BATIMENTS ID’HABRITATION CONTRE LES
BRUITS DES TRANSPORTS TERRESTRES PAR LE
MAITRE I’OUVRAGE DU BATIMENT

Art, 5. — BEn applicalion du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995
sugvisé, les pitces principales et cuisines des logements dans les
bitiments d*habitation A construire dans e sccteur de nuisance d'une
ou plusieurs infrastractures de transports terrestres doivent présenter
un Isolement acoustique minimal contre les bruits extérieurs.

Cet isclement osl déterming de maniére [orfaitaite par une
méghode simplifiée dont les modalités sont définies & V'article £ ci-
aprés,

Toutefois, le mailre d'ouvrage du biliment & construire peut
déduire la valeur de I'isolement d'une évaluation plus précise des
hiveatix soncres en fagads, §7il soubaite prendre en compte des don-
nées urbanisliques et topographigues particulléres, 1'implantation de
la construction dans le site, et, le cas échéant, I'influence des condi-
tions météorologiques locales. Cette évaluation est [aite sous sa res-
ponsabilité selon les modalités fixées & 'article 7 du présent artété,

Art, 6. - S¢lon la méthode forfaitaire, la valerr d'isolement
acoustique minimal des pitces principales el cuisines des logements
contre les bruits extérieurs est déterminée de 1a fagon suivante.

On distingue deux situations, celle ol le baliment est construil
dans une rue en U, cefle ol te bAtiment est construit en lissu ouvert.

distance (1) 0 10 15 20 25 30

A. = Dans les rues en U

Le tableau suivant donne la veleur de I'isolement minimal en
fonction de 1a catégorie de I'infrastructure, pour les piéces directe-
ment exposées au bruit des transports terrestres :

CATEGORIE ISOLEMENT MINIMAL D
1 45 dB {4)
2 42 dB (8
3 38 dB (A)
e ——— 35 dB (&)
5 30 dB (A)

Ces valeurs soht ditninuées, sans outefois pouvoir &tre inférieures
&30 dB(A):
— en effectuant un décalage d’une classe ("isolement pour les
fagades latérales ;
~ en effeciuant un déecalage de deux classes d'isalement pour les
fagades arridre.

B. - En tissu ouver!

Le tableau suivant donne, par catéporie d'infrastructure, la valeur
de I'isolement minimal des pidces en fonction de la distance entre le
bitiment A construire el :

- pour les infrastructures routiéres, le bord extéricur de la chaus-

sée fa plus proche;

— pour les infrastructures ferroviaires, le bord du rail extériewr de

la voie la plus proche. .

300

40 50 o8 80 100 125 |60 200 250
¢ 1 45 45 44 43 42 41 40 39 Kt} k1l 36 35 34 33 32
z; 2 :12 1? 11 - &0 3 38 37 3& | .35 3 33 a2 kil 30
Z 3 38 38 7 38 -35 RE] 33 32 N | 30
'[J 4 " 35 33 12 | 31 30 T N
e [ 5 | @ o

Les valeurs du tableau tiennent comple de I'influence de conditions météoralogiques standards.
Elles peuvent &tre diminudes de f2gon 2 prendre en compte V'orientation de la fagade par rapport 3 I'infrastractute, la présence
d’obstacles tels qu'un éeran ou un biliment entre 1'infrastructure et la fagade pour laquelic on cherche & déterminer 1Misolement, conlor

mément aux indications du tableau sujvant ;

corrections correspondantes,

SITUATION DESCRIPTION CORRECTION
Fagade en vua directe, Dapuis la fagade, on voit diractement la totalitd de l'infrastruc- Pas de correution
ture, sans chstacles qui la masquent. :
Fagade protégde ou partisllement protégde par des batiments, | Il existe, entre Ja fagade concernge ef la source de brult (Iin-
frastructura), des bitiments qul masquent le bruit:
- en partia seulement (le bruit peut se propager par des
trouées assez larges entre l2s BAHMENISH.umumnesmmseenmires -31488 A
- en formant une protection presque complite, ne laissant
fue de rares troudes pour fa propagation du Bruit e - GUB (A
Portion de fagade masqués (1) par un écran, une butte de | La portion de fagada est prolégée par un deran de hautsur
terre ou un obstacle naturel. comprise entre 2 et 4 matres:
- & une distance infériure A 150 métres..... - 6dB{Al
- & une distance supérieure & 150 métres... . - 3dB (Al
La portion de fagade ast prolégae par un écran de hauteur
supérisura 3 4 mbtres:
- A une distance inférieure 3 150 matres, ... - 8dB (Al
- & une distance supérieurs & 150 métres.. - 6dB (A
Fagade en vue directe d'un batiment. Lo fagade bénélicie de la protection du batiment lui-mBme :
- fagade latérale {2)... - 3 dB (A}
- {agada arriére - ¢ dB (A}

i1} Une portion de fagade est dite masquée per un écian larsqu'en ne volt pas linfrastructure depuis cetle portion de fagade.
{2) Dans le cas d’une fagade latérale d’un bAtiment protégé par un écran, une butle de terre ov un ahstacle naturel, on peut cumuler les
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La valear obtenue aprés correction ne peut en aucun ¢as &tre infé-
rienre & 30 dB (A).

Que le batiment & construire se situe dans une rue en U ou en
lissu ouvert, lorsqu'unce fagade est siluée dans le secteur alfecté par
le bruit de plusicurs infrastructurcs, une valeur d'isolement est déler-
minée pour chague infrastructure selon les modalités précédentes.

5i la plus élevée des valeurs d’isclement obtenues est supérenre
de plus de 3 dB (A) aux autres, c'est celte valeur qui sera prescrile
pour la fagade concemée. Dans le cas contraire, la valeur d'iscle-
ment prescrite est égale d la plus dlevée des valeurs obtenuzs pour
chaque infrastructure, augmentée de 3 dB (A).

Lorsqu’on se silue en tissu ouvert, I'applicalion de la régle-
mentation peut consister A respecter ;
~ soit 1a valeur d’isolement acoustiqus minimal directement jasne
du calcul précédent ;
- s0it la classe d'isolement de 30, 35, 38, 42, cu 45 dB(A), en
prenani, parmi ces valeurs, la limite immédiatement supérieure
4 la valeur caleulée selon la méthode précédeme.

Arl. 7, ~ Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation
précise du niveau sonore en fagade, en prenant en comple des don-
nées urbanisliques el topographiques particuliéres, I'implantation de
sa construction dans le site, ainsi que, le cas échéant, les conditions
météorologiques locales, il évalue la propagation des sons entre I'in-
frastructure et le futur badiment ;

— par caleul selon des méthodes répondant aux exigences de
Patticle 6 de I'arr8(é du 5 mai 1995 relalif au bruit des infra-
struckures routidres ;

— 4 l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085
pour les infrastructures routidres et Pr S 31-088 pour les infra-
structures ferroviaires.

Dang les deux cas, celle évaluation est effectuée pour chague in-
frastructure, routiére ou fercoviaire, en se recalant sur les valeurs
suivantes de niveau scnore au point de référence, définies en fonc-
tion de la catégorie de Pinfrastructure :

NN]EAL('] SC;I;I;)HE NIVEAlEI’ SOI}IOHE
au paint da référencs, au point da référence,
CATEGORIE en périods diurne enppériode noclurne
{en dB |A]) {en dH[Al}

1. 83 ' 18

2. 18 T

Foree 13 68

{. (] 63

5, 63 58

L'application de la réglementation consiste alors & respecter la
valeur d’isolement acousligue minimal délerminée 1 partir de eette
évaluation, de telle sorte gue le niveau de bruit & Tintérieur des
pigces principales et cuigines soit égal on infédeur 4 35 dB (A) en
période diurne ot 30 dB (A) en période noclurme, ces valeurs étant
expnimées en niveau de pression acoustique conlinu équivalent pon-
décé A, de 6 heures 3 22 heures pour la période diume, el de
22 heutes & € heures pour Ia période nocturne, Celtte valeur d'isole-
ment doit €tre égale ou supéricure 3 30 dB (A).

Lorsqu'un biliment 3 construire est situé dans le secteur affecté
par le bruit de plusieurs infrastruclures, on appliquers pour chague
local la régle définic & 1'article précédent,

Art. 8, — Les valeors d'isolement obtenues par application des
articles G el 7 s'entendent pour des pigces et locaux ayanl ung durée
de réverbération de 0,5 seconde 3 toutes les fréquences.

Le bilimenl est considéré comme conforme aux exigences mini-
males requises en matiére d'isolation acouslique contre les bruits
extérieurs lorsque le résultat de mesure de l'isclement acoustique
normalisé atteinl au moins la limite obtenue selon Particls 6 on
'article 7, dung les condilions définies par les arrélés du 28 octobre
1994 susvisds,

La mesure de I'isolement acaustique de fagade est effecluée sui-
vanl la norme NF 8 31-057 « vérificstion de la qualité acoustique
des biliments », dans les locaux normalement meublés, les portes et
[enélres élant fermées.

Toulefois, lorsque cet isolement a 46 déterminé selon la méthode
définie & Iarticle 7, il est nécessaire de vérifter anssi la validité de
I"estimation du niveau sonore en fagade réalisée par le maitee d'ou-
vrage.

Duans ce cas, la vérification de la qualilé acoustique des bitiments
porte également sur I'évalualion du niveay sonore A deux métres en
avant des fagades des locaux, par calcul selon la convention définic
a I'arlicle 6 de Parété du 5 mai 1995 susvisé, ou bien par mesure
selon les normes en vigueur,

Art. 9. — Les exigences de purcié de l'air et de confort ther-
mique en saison chaude doivent pouvoir &tre assurées tout en
conservant pour les logements l'isolement acouslique requis par le
Erésenl arrété, donc en maintenant fermées les fenéires exposdes au

ruit dans les pidces sulvantes:

~ dons toutes les pidees principales et la cuisine lorsque 1isole-

ment préve est supérieur ou égal & 40 dB (A) ;

- dans toutes les pidces principales Jorsque I'isolement prévu est

supérienr ou égal a 35 dB{A);

— upiquement dans les chambres lorsque l'isolement prévu est

compris entre 30 et 33 4B (A)

La satisfaction de I'exigence de pureté de I'air consiste 3 respec-
ter 1'arrété du 24 mars 1982 relatif & 1"aération des logements, les
fenétres mentonnées ci-dessus restant closes.

La satisfaction de I'exigence de confort thcrmique en saison
chaude est ainsi définie: la construclion el I'équipement sont tels
que l'cccupant peut maintenir la température des pidces principales
et cuisines A une valeur au plos égale 2 27 °C, du moins pour tous
les jours ob la température extérieurs moyenne n'excdde pas la
vialeur dounée dans 'annexe au présent arrété, La lempérature d'une
piece est la température de ['alr av centre de la pidce & 1,50 metre
au~dessua du =ol,

TITRE Il
DISPOSITIONS DIVERSES
Art. 10, = Les dispositions prévues i l'adicle § de I'arété du
6 octobre 1978 modifié relatif A I'isolement acoustique des biti-

menis d’habitation contre les bruits de V'espace extérieur sont abro-
gées.

Les dispositions prévues & Particle 3 el & I'annexe I de 1"amdté du
6 octobre 1978 précité conlinuent A s'appliquer jusqu'a la date
d’enlrée en vigueur des mesures prises en applicalion de {'article 5
du déeret n° 95-21 du 9 janvier 1995 susvisé.

Arl. 1. - Le directeur des routes, le directeur des liberiés
publiques el des affaires juridiques, le directeur de la prévention des
pollutions et des nsques, fe direcleur général des collectivités
locales, le directeur de ’habitat et de la consiruction, le directeur
des ransporls terrestres et Je directeur général de la santé sont char-
gés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent aredlé,
qui sera publié au Joummal officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 30 mai 1996.

Le ministre de I'environnement,
Pour ¢ ministre et par délégation
Le directeur de la prévention des poliutions
el des risques, dildgud aux risques majeurs,
G. DEFRANCE
Le ministre de U'dguipement, du logement,
des fransports et du tourisme,
Pour le ministre et par délégation :
Le dirvecteur dey routes,
. LEYRIT
Le ministre du travail et des affaives sociales,
Pour le ministre et par délégation ;
Le directeur général de la santé,
L-F. Girarn
Le minisire de 'intévieur,
Pour le ministre et par délégation :
Le directenr des liberiés publiques
ef des affaires juridiques,
J.-P. Paugire
Le ministre de la fonction publiqus,
de la réforme de V'Elat ef de la décentralisation,
Pour le ministee et par délépation :
Le directenr général des collectivités locales,
M. TuENAULT

Le ministre délégud au logement,
Pour le ministre ct par délégation :
Le directenr de I'habitat et de la consfruction,
P.-R. LEMas
Le secrétaire d'Etat aux lransports,
Pour le secréinire <’Btat el par délégation :
Le directeur des transports lerresties,
H. pu Msswiy,
{*) Celle distance est mesurée !
~ pour les infrastructures routidres, & partic <u bord extédeur de Ta chaus-
#ée la plus qroche ;

— pour les infraslructures ferroviaires, 3 partir do bord du rail extérieur
de la voie la plus proche.
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Deéecrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE L’'EGALITE DES TERRITOIRES ET DU LOGEMENT

Arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement
des infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des batiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit

NOR: ETLL1303418A

Publics concernés : maitres d’ouvrage, maitres d’ceuvre, constructeurs et promoteurs, architectes, bureaux
d’études, controleurs techniques, entreprises du batiment.

Objet : modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et isolement acoustique des
batiments d’habitation a construire dans les secteurs affectés par le bruit des transports terrestres et aériens.

Entrée en vigueur : les dispositions des articles 2 a 4 de 'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa
publication. Les dispositions des articles 5 a 13 de 'arrété s’appliquent aux bdatiments dont le permis de
construire a été demandé a compter du 1¢ janvier 2014.

Notice : ’arrété modifie I’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le
bruit, d’une part, en mettant le titre I en cohérence avec les dispositions de ’arrété du 8 novembre 1999,
d’autre part, en simplifiant la méthode forfaitaire prévue au titre Il et en regroupant dans cet arrété les
dispositions relatives a l’isolement aux bruits de transports aériens.

Références : les textes modifiés par le présent décret peuvent étre consultés, dans leur rédaction issue de
cette modification, sur le site Légifrance (http://www.legifrance.gouv.fr).

La ministre des affaires sociales et de la santé, la ministre de I’égalité des territoires et du logement et le
ministre de 1’écologie, du développement durable et de 1’énergie,

Vu le code de la construction et de I’habitation, notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le code de I'urbanisme, notamment ses articles L. 147-2 a L. 147-6 et R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19,
R. 123-24, R. 311-10, R. 311-10-2 et R. 410-13 ;

Vu le code de I’environnement, notamment ses articles R. 571-32 a R. 571-43;

Vu larrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a I’isolement acoustique des batiments d’habitation contre les
bruits de 1’espace extérieur ;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres ;

Vu Tlarrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a 1’isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu larrété du 30 juin 1999 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d’habitation, notamment
son article 7 ;

Vu Parrété du 30 juin 1999 relatif aux modalités d’application de la réglementation acoustique, notamment
son article 6 ;

Vu l'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;

Vu I’avis du comité des finances locales (commission consultative d’évaluation des normes) en date du
31 mai 2011 ;

Vu P'avis du Conseil national du bruit en date du 15 juin 2010,

Arrétent :

Art. 1e. — L’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l’isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit est
modifié conformément aux dispositions des articles 2 a 14 du présent arrété.

Art. 2. - Le premier alinéa de I’article 1° est remplacé par les dispositions suivantes :

« Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 a R. 571-43 du code de I’environnement : ».

Le cinquieme alinéa de l’article 1¢ est remplacé par les dispositions suivantes :
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«— de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments d’habitation a construire dans
ces secteurs, 1’isolement acoustique minimal des pieces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des
transports terrestres, en fonction des criteres prévus a I’article R. 571-43 du code de I’environnement. »

A la fin de Dl’article 1, il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments
d’habitation a construire dans les zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs définies par les plans
d’exposition au bruit des aérodromes, 1’isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-
a-vis des bruits des transports aériens. »

Art. 3. - Les quatrieme, cinquieme et sixiéme alinéas de D’article 2 sont remplacés par les dispositions
suivantes :

« Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130
“Cartographie du bruit en milieu extérieur” a une hauteur de cinq metres au-dessus du plan de roulement et :

— pour les rues en “U”: a deux metres en avant de la ligne moyenne des fagades ;

— pour les tissus ouverts: a une distance de dix metres de D'infrastructure considérée. Ces niveaux sont
augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d’étre équivalents a un niveau en
facade. La distance est mesurée, pour les infrastructures routieres, a partir du bord de la chaussée le plus
proche, et pour les infrastructures ferroviaires, a partir du rail le plus proche. L’infrastructure est
considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment. »

Art. 4. - Au deuxieme alinéa de I’article 3, les mots : « ne peut conduire » sont remplacés par les mots :
«ne conduit pas ».

Au quatrieme alinéa de l’article 3, la référence a Darticle 1 du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995est
remplacée par la référence a I’article R. 571-32 du code de I’environnement.

Les cinquieme et sixieme alinéas de I’article 3 sont remplacés par les dispositions suivantes :

« Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180 °, un profil en travers
au niveau du terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de I’infrastructure, et, pour les
infrastructures routieres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.

En I’absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas
échéant, les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le
bruit di au trafic ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a 1’article 2
ci-dessus. »

Art. 5. - L’article 4 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Le classement des infrastructures routieéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeur
maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de I’infrastructure sont définis en fonction des
niveaux sonores de référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse

LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
affectés par le bruit de part
et d’autre de l'infrastructure (1)

CATEGORIE
de l'infrastructure

NIVEAU SONORE DE REFERENCE | NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (6 heures-22 heures) en dB(A) | L,,, (22 heures-6 heures) en dB(A)

L>81 L>76 1 d=300m
76<L=81 MN<L=<76 2 d=250m
N0W<L=76 Bb<L=T1 3 d =100 m
65 <L =70 60 <L <65 4 d=30m
60 <L <65 55 <L <60 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d’autre de l'infrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableau
ci-dessus sont a augmenter de 3 dB(A), en application de I’arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infra-
structures ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (6 h-22 h) en dB(A)

NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (22 h-6 h) en dB(A)

CATEGORIE
de l'infrastructure

LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
affectés par le bruit de part
et d’autre de l'infrastructure (1)

L>84
9<L=8

L>79
TA<L=T9

d=300m
d=250m
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NIVEAU SONORE DE REFERENCE | NIVEAU SONORE DE REFERENCE CATEGORIE LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
Lueo (6 h-22 h) en dB(A) Lueo (22 h-6 h) en dB(A) de linfrastructure ot Gautre do Infrastructura (1)
713<L <79 6B<L=<T74 3 d =100 m
68<L<T73 63 <L <68 4 d=30m
63 <L <68 B8 <L <63 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Si, sur un troncon de l’infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par
couverture ou tunnel, il n’y a pas lieu de classer le trongon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer une
infrastructure ou un troncon d’infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes,
I’infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante. »

Art. 6. - Au titre II, aprés le mot : « terrestres », sont insérés les mots : « et aériens ».

Art. 7. - L’article 5 est remplacé par les dispositions suivantes :

« En application de l’article R. 571-43 du code de I’environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du
code de I'urbanisme, les pieces principales et cuisines des logements dans les batiments d’habitation a
construire dans le secteur de nuisance d’une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d’un
aérodrome doivent bénéficier d’un isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d’infrastructures de transports
terrestres, cet isolement est déterminé de manicre forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont
définies a l’article 6 ci-apres.

Toutefois, le maitre d’ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de I’isolement d’une
évaluation plus précise des niveaux sonores en facade, s’il souhaite prendre en compte des données
urbanistiques et topographiques particulieres, et I’implantation de la construction dans le site. Cette évaluation
est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a I’article 7 du présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs définies
dans les plans d’exposition au bruit des aérodromes, 1’isolement acoustique minimal est déterminé selon les
modalités décrites a I’article 8 ci-apres.

Les valeurs d’isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 6 a 9 ne peuvent pas étre
inférieures a 30 dB, conformément a ’article 10 du présent arrété. »

Art. 8. - L’article 6 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Selon la méthode forfaitaire, la valeur d’isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports
terrestres des pieces principales et cuisines des logements est déterminée de la facon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de I’isolement acoustique standardisé pondéré D, ,,, minimal des
pieces est donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d’infrastructure. Cette valeur est fonction de la
distance horizontale entre la facade de la piece correspondante du batiment a construire et :

— pour les infrastructures routieres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;
— pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré.

La détermination de la distance horizontale a I’infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant
en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction et de 1’écologie.

Tableau des valeurs d’isolement minimal D, ,,,, en dB.

Distance

horizontale 0 10 15 20 25 30 40 50 65 8 100 125 160 200 250 300
(m)

of 1 45 | a5 | 44 | a3 | a2 | 41 | 40 | 30 | 38 | 37 | 36 | 35 [ 34 | 33 [ 32
3

e 5| 2 42 | a2 | 41 | a0 | 30 | 38 | 37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 [ 31 | 30

s =

28l 3 38 | 38 | 37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 | 31 | 30

SE| 4 35 | 33 | 32 | 31 30

8| s 30

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de ’angle de vue o selon lequel on peut voir
I’infrastructure depuis la fagade de la piece considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois 1’orientation
du batiment par rapport a I'infrastructure de transport et la présence d’obstacles tels que des batiments entre
Iinfrastructure et la piece pour laquelle on cherche a déterminer I'isolement de fagade.
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Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d’une protection acoustique en bordure de
I’infrastructure, tel qu’un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d’émission conventionnel situé au niveau du sol de
cette infrastructure est défini :

— pour les infrastructures routieres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la
facade de la piece considérée ;

— pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la picece
considérée.

La position du point d’émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d’un arrété
des ministres chargés de la construction et de I’écologie.

1. Protection des facades du batiment
considéré par des bdtiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants
ou des batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L’angle de vue « sous lequel I’infrastructure est vue est déterminé depuis la facade de la piece considérée du
batiment étudié. Cet angle n’est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal en fonction de I’angle de vue sont les
suivantes :

ANGLE DE VUE « CORRECTION
a > 135 0 dB
110° < @ < 135° -1dB
90° < a < 110° -2dB
60° < a < 90° -3dB
30° < a < 60° -4dB
15° < a0 < 30° -5dB
0°<a=<15 -6dB
a=0°

(facade arriere) -9dB

Pour chaque portion de facade, I’évaluation de 1’angle de vue est faite en tenant compte du masquage en
coupe par des batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d’un
arrété des ministres chargés de la construction et de I’écologie.

2. Protection des facades du batiment considéré par des écrans acoustiques
ou des merlons continus en bordure de l'infrastructure

Tout point récepteur de la fagcade d’une piece duquel est vu le point d’émission conventionnel est considéré
comme non protégé. La zone située sous I’horizontale tracée depuis le sommet de 1’écran acoustique ou du
merlon est considérée comme tres protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piece en zone de facade non protégée 0
Piece en zone de fagcade peu protégée -3dB

Piece en zone de fagade trés protégée -6dB
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Les notions de pieces en zone de facade non protégée, zone de facade peu protégée et zone de facade tres
protégée sont illustrées par un schéma figurant en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction
et de I’écologie.

En présence d’'un écran ou d’un merlon en bordure d’une infrastructure et de batiments faisant
éventuellement écran entre 1’infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf
si un des deux éléments faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque 1’autre. Toutefois, la
correction globale est limitée a — 9 dB. Le cumul des corrections dii & deux écrans est illustré par des schémas
et exemples figurant en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction et de 1’écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu’une fagade est située dans
le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d’isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.

La valeur minimale de I’isolement acoustique a retenir est calculée de la facon suivante a partir de la série
des valeurs ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue
du tableau ci-dessous est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 0 a 1dB +3 dB
Ecart de 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 2 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur
calculée a I’aide du tableau est 1’isolement acoustique minimal.

S’il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a I'aide du tableau pour les deux plus faibles
isolements est comparée de facon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré
jusqu’a ce que toutes les valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d’application de ces dispositions figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de 1’écologie. »

Art. 9. - L’article 7 est remplacé par les dispositions suivantes

« Lorsque le maitre d’ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les
infrastructures des transports terrestres en facade, en prenant en compte des données urbanistiques et
topographiques particulieres et I’implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons
entre les infrastructures et le futur batiment :

— par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133 ;

— a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routieres et
NF S 31-088 pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I’ensemble des infrastructures, routi¢res ou ferroviaires,
en recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 metres en avant des facades du batiment sur les valeurs
suivantes de niveaux sonores au point de référence défini a I’article 2 du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routieres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

i NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE de référence en période de référence en période
diurne (en dB[A]) nocturne (en dB[A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58
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Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

i NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE de référence en période de référence en période
diurne (en dB[A]) nocturne (en dB[A])
1 86 81
2 82 77
3 76 Al
4 n 66
5 66 61

Lors d’une estimation par calcul sur modele numérique de propagation sonore, les caractéristiques
acoustiques des infrastructures sont définies a I’aide des informations pouvant étre recueillies (puissance
acoustique, vitesses, trafic, etc.) et sont recalées afin d’ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de
référence a la valeur correspondante donnée dans le tableau concerné ci-dessus.

Lors d’une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I’emplacement du futur
batiment est augmentée de 3 dB(A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans le cas ou les points de
calcul sont en champ libre.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de I’écologie.

Lors d’une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en placant les microphones
au point de référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 meétres en
avant des facades des batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est
comparée a la valeur correspondante du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs
mesurées en facade des batiments étudiés. Lors d’un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de
référence ou a I’emplacement du futur batiment est augmentée de 3 dB(A) pour tenir compte de la réflexion
sur la facade.

La valeur d’isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de
bruit a 'intérieur des pieces principales et cuisines est égal ou inférieur a 35 dB(A) en période diurne et
30 dB(A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent
pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période
nocturne.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de 1’écologie.

Dans le cadre du contrdle des regles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les
hypotheéses et paramétres conduisant aux valeurs d’isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette
évaluation sont tenues a disposition par le maitre d’ouvrage de maniere a permettre la vérification de
I’estimation précise du niveau sonore en facade réalisée par le maitre d’ouvrage. »

Art. 10. - L’article 8 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Dans les zones définies par le plan d’exposition aux bruits des aérodromes, au sens de Iarticle L. 147-3 du
code de l'urbanisme, I’isolement acoustique standardisé pondéré D,,,, , minimum des locaux vis-a-vis de
I’espace extérieur est de :

— en zone A: 45 dB;
en zone B: 40 dB ;
en zone C: 35 dB;
— en zone D: 32 dB. »

Art. 11. - L’article 9 est remplacé par les dispositions suivantes :

«Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la
valeur minimale de I’isolement acoustique standardisé pondéré D,., , des locaux vis-a-vis de I’espace
extérieur est calculée en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).

N

La valeur minimale de I'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les
infrastructures de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de
transports terrestres, il s’agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB.
Pour le trafic aérien, il s’agit de la valeur définie a I’article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur
minimale de I’isolement est la valeur la plus élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le
tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION

Ecart de 0 a 1 dB +3dB

Ecart de 2 2 3 dB +2dB
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ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 4 2 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Art. 12. - Apres larticle 9, il est inséré un article 9-1 ainsi rédigé :
« Les valeurs d’isolement retenues apres application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas inférieures a
30 dB et s’entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

La mesure de I’isolement acoustique de facade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le
guide de mesures acoustiques de la direction générale de 1’aménagement, du logement et de la nature
(disponible sur le site www.developpement-durable.gouv.fr), les portes et fenétres étant fermées et les systemes
d’occultation ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de
réverbération dans les locaux. L’isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur
exigée diminuée de I’incertitude I définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés. »

Art. 13. - Au premier alinéa de I’article 15, la référence a I’article 6 est remplacée par la référence aux
articles 2 et 6.

Art. 14. - Les dispositions des articles 2 a 4 de I'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa publication.
Les dispositions des articles 5 a 13 de I'arrété sont applicables aux batiments d’habitation faisant 1’objet

N

d’une demande de permis de construire déposée a compter du 1¢ janvier 2014.
Art. 15. - L’article annexe est supprimé.

Art. 16. - Le directeur de I’habitat, de I'urbanisme et des paysages, le directeur général de la santé, la
directrice générale de la prévention des risques et le directeur général des infrastructures, des transports et de la
mer sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République francaise.

Fait le 23 juillet 2013.

La ministre de 1’égalité des territoires
et du logement,
Pour la ministre et par délégation :
Le directeur de [’habitat,
de 'urbanisme et des paysages,

E. CreEpON
La ministre des affaires sociales
et de la santé,
Pour la ministre et par délégation :
Le directeur général de la santé,
J.-Y. GraLL
Le ministre de [’écologie,
du développement durable
et de l'énergie,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur de [’habitat, La directrice générale
de l'urbanisme et des paysages, de la prévention des risques,
E. CreEPON P. BLanc

Le directeur général des infrastructures,
des transports et de la mer,
D. Bursaux



9102

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE

28 mal 2003

MINISTERE DE L'ECONOMIE, DES FINANCES ET DE L INDUSTRIE

INDUSTRIE

Arrdté du 8 mal 2003 sutorisant une société & exploiter une Installation de production d'électricitd
NOR: (NDI0307437A

Par arrété de !a munistre déléguée i I'industrie en date du @ mai 2003, la société & respansabilité limitée Hydélec, dant le sitge social est
situé Les Bois de Maisonne, 38160 Chevritres, est autonsée & exploiter un parc éolien d'une capacilé de production de 7,6 MW, localisé 4
I'Espace entreprise Méditerrande, zone industrielle, Rivesalies (Pyrénées-Orizntales).

MINISTERE DE L’'ECOLOGIE ET

DU DEVELOPPEMENT DURABLE

Arrdté du 25 avril 2003 relatif A la limitation du bruit
dans (es établissements d'enselgnement

NOR: DEVPO3ZODEEA

Le munistre de 1'intérieur, de la sécunié intérieure et des libertés
locales, le minstre de la jeunesse, de I'éducation nationzle et de la
recherche, le ministre de 1'équipement, des transports, du logement,
du tourisme et de la mer, la ministre de !"écologie et du développe-
ment durable et le ministre de la santé, de la famille et des per-
sonnes handleapées,

Vu la directive S8/34/CE du Pariement suropéen et du Consail du
22 juin 1998 prévoyanl une procédure d'information dans e
domaine des normes et réglementauons techniques et des rigles
relatives pux services de la société de 1'information, et notarnment {a
norification n* 2001/524/F ;

Yu le code de la consiruction et de 1'habitation, et notamment 525
aicles K. 111-23-1, R, 111.23.2 et R, 111-23-3:

Vu le code de I'urbanisme, et noamment son arucle L. 147-3:

Yu le code du traval, et notamment son arficle R, 235-2-11:

Vu le code de lenvionnement, et notammment ses aricles
L. 571-1 & L. 571-25;

Vu le déeret nv 95-20 du 9 janvier 1995 pris pour 1'application de
I'article L. 11£-11-1 du code de 12 construction et de I'habitation et
relatif aux caractéristiques acoustques de certaing bauments auires
que d'habitanon et de leurs quipements ;

Vu le décret n® 95-408 du 18 avril 1955 relatif 4 la luite contre
les bruits de voisinage et modifiant le code de la sanué publique :

Yu I'arc8té du 30 mai 1996 relatif au classement des infrastruc-
wres de transports temestres et 4 I'isolement acoustique des béri-
ments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit;

Vu les avis du Conseil national du bruit en date du 25 mai 2000
et du 17 avril 2003,

ArrBtent ©

Art. 1. - Conformément aux dispositions des arucles
R. 111-23-2 du code de la consuuction et de I"habitation et L, 147-3
du code de V'urbanisme, le présent arr@t€ fixe les sewils de bruit et
les exigences techniques apphicables aux éiablissements d'enseigne-
ment, Il 5’applique aux bitiments neufs ou parties nouvelles de bati-
mEents existants.

On entend par éiablissement denseignement les écoles tnater-
nelles, les écoles €lémentaires, les colltges, les lycées, les dinblisse-
ments régionaux d'enseignament adaplé, les universités et établisse-
ments d'enseignement supérieur, général, technique ou
professionnel, publics on privés.

Les logements de 1'établissement sont soumis A la réglementation
concernant les bitiments 4 usape d*habitavon, au regard de laquetle
les antres Jocaux de Vétablissement d'enseignement sont considérés
comme des locaux d’actvité.

Art. 2. - Pour les dablissements d'enseignement autres que les
écoles maternelles, 1'isolement acoustque standardisé pondéré D,
entre locaux dow étre €gal ou supéricur aux vateurs (exprimées en
décibels) indiquées dans le Lableau ei-aprés :

LOCAL D'EMISSION — Locmr_ MEDICAL, ATELIER
LOCAL infimmaria, SALLE
drenseignamant, | 9 PR BT oo CIRCULATION | de mumque, SALLE (o o
d'activitds dar "blemant Jascalisr horizortala, salle de restaurstion | de I'article 8
pratiques, L2 as{ﬁ:gé varmmaira farmd palyvalenle, du présent
LOCAL DE RECEPTION | Sdmmistralion | ,.jje 4 retinians, salla de sparts niraLs)
1 sanitairen
Local d'enseignamanl, d'acl- af 50 43 a 53 53 1
vilés pratiques, adminis-
tration, hibliotheque, CDI,
salls de musigus, salle de
réunions, salla des profes-
spurs, atellar peu bruyant.
Local médicsl, infirmarie. 20 50 4 40 3 53 B5
Salla polyvalenta. an ] 43 3n 50 50 5
Salle de restauration 40 50 (2) 43 k] ) 5
{1) Un isalement de 40 dB est edmis en présance d’une ou plusieurs portas de communication.
{2) A I'exception d’upa cuising communiguant avec la salle de rastauration.

Les iniemats relevent d'une réplementation spérifique.

Pour les écoles maternclles, 1'isolement acoushique standardisé pondéré D, entre locaux doit &ee égal ou supérieur

(exprimées en décibels) indiquées dans le wablean ci-aprés :

aux valeurs
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LRCAL DEMISSION -3 ESPACE D'ACTIVITES,
salle d'dvolution,
o local i aseiabs CIRCULATION
‘axareica ocal de rassemblament
SALLE ou local | ADMINISTRATION | LOCAL MEDICAL, tormé, salls d'aceuall, honzaniale,
8 rapos d'ﬂnaﬂlgnamanr whirmere nella da réurnons, vestaire
(5 sanltairea (4],
LOCAL DE RECEFTION sails da reraurition,
i cuislne, office
Salls de repos. 43 (1) B0 {2) &0 50 85 E Q)
Local d'enseignement, salls 50 (2) 3 3 50 83 30 (3)
d'exercica.
Administralion, salle des k] Lk} A3 B0 53 30
profeaseurs,
l.ocal médical, infirmerie 5 £ 43 ] 53 10

est admls,

{1y Un isolement de 40 dB ast admis en cas de porte de communization, da 25 dB si la porta est anti-pince-doigts.
{2} 5l la salle da repos n"est pes affectde A |a falla d'exarcica. En cas de salle de rapas affectde & une saila d'axerclce, un isolarment da 25 dB

{3} Un isolement de 25 dB ast admis en présenca de porte anti-pince-doigts.
(&) Dans le cas da sanitzlres affectds & un local, il nest pas exigé d’isolamant minimal.
(8} Notammeant dang (e cas d’'un autre établissernent d'anseignement volsin d’une écols matarmslis.

Art. 3. - La constitution des parols horizontales, y compris les
revélements de sols, et des parols verticales doit Etre telle que ls
niveau de pression pondéré du bruit de choc standardisé L' ., du
bruit pergu dans les locaox de réception énumérés dans les tableaux
de 'article 2 ne dépasse pus 60 dB lorsque des choes sont produits
par la machine A chocs normalisée sur e sal des locaux normale-
ment accessibles, extérieurs zu local de réception considérd,

Si les chocs sont prodoits dans un ateller bruyant, une salle de
sports, les valeurs de miveau de pression pondéré du bruit de choc
standardisé, L' ..., doivent étre inférieures 3 45 dB dans les locaux
de réception visds ci-dessus.

Si les chocs sonl produits dans une salle d'exercice d'une école
maternelle, les valeurs de miveau de pression pondéré du bruit de
chos standardis€, L., doivent 8we inférieures 3 55 dB dans les
salles de repos non affectées a la salle dexercice.

Art. 4, — La valeur du niveau de pression acouslique normalisé
L ,.r du bruit engendré dans les bibliothdques, centres de docu-
mentation et d'information, locaux médicaux, infirmeries et sallzs de
repos, les salles de musique par un équipernent du bariment ne doit
pas dépasser 331 dB(A) si |'éguipement fonctionne de mamiere
continue et 385 dB{A) 2’1l fonctionne de manigre intermittente.

Ces niveaux sont portés & 38 el 43 dB(A) respectivement pour
tous les antres locaux de réception visés a [Marticle 2.

Art. 5. - Les valeurs des durdes de réverbération, exprimées en
secondes  respecter dans les lovaux sont données dans le tableau
cl-aprés, Elles correspandent 4 la moyenne arithmétique des durées
de réverbération dans les intervalles d’octave centrés sor 500, 1 000,
et 2 000 Hz. Ces valeurs s"entendent pour des locaux normalement
meublés 8 non occupés.

L.OCAUX MEUBLES NON OCCUPES

DUREE DE REVER3ERATION MOYENNE
{exprimds en 3acondss)

jeux des écoles matarnellag.

Salle da rapos des écoles matemnslles; salie d’exercice des Acolas matemelles ; salle de

Lacal d'enseignamant ; de muskque ; d'études ; d'activités praliquss ; salle de restauratian

at salle polyvalents de volume s 280 m ld=Tr=08s
Local médical cu social, infirmerie ; senitaires ; administration ; foyar; salte da réunion;
bibliathaqus ; cenire da decumentation et d'informaticn.
Local d'ansaignament, de muaiqua, d'diudes ou 4*activitds pratques d'un volume > 250 m", l6sTrs12s
sauf atelier bruyant {3).
Selle de restauration d'un volume > 250 m, Tr<92s

Salle polyvalema d'un volume > 250 m* (1),

06 = Tr= 125 st étude particullbre obligatoira (2)

Autres locaux et circulations accesaibles aux 4ldves d'un velume > 250 m,

Tr 1,258 250 m <
Te=015%VsaiV

12 m?

V=
> 512w’

Sally da sports.

Définie dans I'arrdié relatif & la hrmilation du bruit dang les
dtablissaments de loisire et de sports pns en application de
I'article L. 111-11-1 du code de la conslruction st de ihahratian,

restauration.

calle-ci.
13) Cf. article 8.

{1) En cas d'usage dc la salla de restauration eomme sella polyvalants, lem valeurs & prandre en compte sont colles données pour la salle de

{2) L'éluds particulidre ast destinde & définir le traltemnent acoustiqua de la salle permetant d’avoir una bonna Intelligibifitd en tout point da
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Art, €, - L'aire d'absorphon équivalente des revBtements absor-
bants disposés dans les rirculations honzontales ec halls dont |e
volume est inférieur 4 250 m” et dans les préaux doif représenter au
moins la moiué de la surface au s0l des locaux considérés.

L'aire d'absorption équivalentz A d'un revélement ahsarhant est
donnée par la formule :

A=Sxa,

ol & désigne Ta surface du revilement absorbant et e, son indice
d'évaluation de 1'absorption.

On prendra l'indice &, des surfaces 2 I'air libre des curculanons
horizontales, halls et préaux, égal a 0,8.

Les escaliers encleisonnés et les ascenseurs ne sont pas visés par
le présen article.

Art, 7. - La valewr de I'isolement acoustique standardisé pon-
déré, Dy, des locaux de récephion cités dans ['article 2 vis-a-vis
des brulws des infrastructures de tansports terresres esf la méme que
ceile imposée aun bitiments d’habitaion aux articles 5, 6, 7 et B de
I"arréeé du 30 mai 1996 suswisé. Elle ne peut en aucun cas étre infé-
ricure 4 30 dB.

Dans les zones définies par le plan d'exposition nu bruit des aéro-

- dromes, au sens de 'article L. 147-3 du code de 1'urbanisme, ["iso-

lement acoustique standardisé pondéré D, , des locaux de réceplion
visés & |'article 2 esl ie suivant:

—en zone A: 47 dB ;
— en zone B: 40 dR ;
— en zone C: 35 dB.

Art 8. - Las aichers bruyants sont caractérisés par un niveau de
pression acousligue continu équivalent pondécd A, défini par la
notme NF 8 31-084, supédeur 2 85 dA(A) au sens de I'article
R. 235-11 du ceode du travail,

Ces locaux dovront gire conformes aux preseriplions de 1a régle-
mentation relative & la correction acoustique des locaux de travail
(arrété du 30 aodt 1590 pris pour 'appheation de Vamicle R, 235-11
du code du travail et relatif & |a correction acouslique des locaux de
travail). Les résultats prévisionnels devront 8tre justifiés par une
étude spécifique aux locaux.

Art. 9. ~ Les limites énoncées dans les articles 2 & 5 s"entendent
peur des locaux ayant une durée de réverbération de référence de
0,5 seconde 2 loules les fréquences,

L’isolemnent acoustique standardisé pondéré au bruit aéden D,
entre deun locaux est évalné selon la morme NREEN ISO 7i7-1
(indice de classement § 31-032-1) comme étant égal A la somme de
l'isolement acoustique standnrdisé pondéré D, et du lerme o’ adap-
tation C,

L'isolement acoustique standardisé pondéré, D, .. contre les
brits de I'espace extérieur est évalué selon la norme NF EN IS0
717-1 (indice de classement § 31-032-1) comme €lant égal A la
sorune de 1'iselament acoustique standardisé pondéré, D, et du
terme d'adaptation C.

Le niveaw de pressivn pondéré du bruit de choc standardisé,
L’ 7. €st dvalué selon la norme NF EN IS0 717-2 (indice de classe-
ment § 31-032-2).

En ce qui concerne les bruits d'équipement, le niveau de pression
acoustique normalisé, L., est évalué selon la norme NF S 31-057.

L"indice d’évaleation de I"absorption, &, d'un revélement zbsor-
bant est défini dans Ja norme NF EN [SQ 11654 (indice de classe-
ment 5 31-064) portant sur 1'évaluation de I'absorption acoustique
des maténaux utilisés dans le bitiment.

La durée de réverbération dun local, T, est mesurfe selon la
norme NF S 31-057.

Art. 10. - Les dispositions du présent arrété somt applicables i
tout ¢lablissement d'enseignement ayanr fait I"objet d’une demande
de permis de construire ou d'une décleration de favaux relatifs aux
surélévations de bAtiments d'établissements d'enseignemem existants
et aux additions % de tels biliments, déposée 3 compter da s1x mois
aprés la publication au fournal officiel de la Républhque frangaise
du présent arrété.

Art. 11, ~ L'arété du 9 janyier 1995 relatif & la Lmutation du
bruit dans les étsbhissements d'euseipncment est abrogé,

Art, 12, - Le directeur général des collechivités locales, e direc-
teur de I'enseipnement scolaire, le directewr de V'enseignement sups-
rieur, le directenr de la prévention des pollutions et des nsques et le
directeur pénéral de I'urbanisme, de I"habitat et de la construction
sont charges, chacun en ce qui le concermne, de Pexécuuen du
présent arrlté, qui sern publié au Journal officiel de la République
frangaise.

Feit & Paris, le 25 avril 2003.

La ministre de Uécologie
et dit développement durable,
Pour la ministre er par délégation :
Le directeur dz la prévention
des poliutions et des risques,
F. VESSEROUN
Le minisire de l'intérieur,
de la sécurité intérieure
el des libertés locales,
Pour le minisire el par délégation :
Le directeur général
des collectivitds locales,
D. Buk

Le minisire de la peunesse,
de U'éducation nationale er de la recharche,
Pour lz minisoe et par délépetion :
Le directeur du cabmet,
A. Boissinot
Le ministre de I'éguipement, des transports,
du logemen!, du ltourisme er de la mer,
Pour [e ministre et par déiégalion :
Le directeyr général de 'urbanisme,
de 'habilar et de la construction,
F. DELARUE

Le munistre de la santd, de la famille
et des personnes handicapdes,
Pour le ministre et par délégation :
Par empéchement du directeur général
de la yanté :

Le chef de service,

Y. Coguin

Arrétd du 25 avril 2009 relatif & la limitation du brult
dens les établissements da santé

NOR ; DEVPO320067A

Le ministre de 'Intdrieur, de la sécurité intéricure et des libertés
locales, le minstre de 1'éguipement, des transports, du logement, du
lourisme et de la mer, la munistre de I"dcologie et du développement
durable ct le mimsire de la santé, de la famulle et des personnes
handicapées,

Vu la directive 98/34/CE du Parlement européen et du Conseil du
22 jun 1998 prévoyant une procédure d'information dans le
domaine des normes et réglementalions techniques el des risgles
relatives aux services de la sociéid de 1'informalion, et nolammenl la
notification n* 2001/523/F ;

Vu le code de la construction et de 1'habital, et notamment ses
articles R. 111-23-1, R. 111-23-2 el R. 111-23-3;

Vu le code de I'urhanisme, st rotamment son article L. 147-3 ;

Vu le code du travail, sl notamment son article R. 235-2-11;

Vu le code de la sondd publique ;

Vu le code de l'environnement, el notimment ses
L.571-1 & L.571-25;

Vu le décret n° 95-20 du 9 janvier 1993 pris pour {'application de
I'article L. 111-11-1 du code de 1a construcuon et de 1'habitation et
relatif aux caractéristigues acoustiques de certains bitiments aulres
que d'hebitation el de leurs &guipements ;

Vu le décret m° 95408 du 18 avrl 1995 relatif 4 la lutle contre
les bruits de voisinage ;

Yu 'arrété du 30 mai 1996 relanf au classement des infrastruc-
tercs de transports terrestres et 3 Iisolement acousuque des biti-
ments d'habitation dans les secteurs affect€s par le hruit;

Yu I'avis do Conseil supérisur d’hygigne publique de France en
date du 20 novembre 2001 ;

Yu Fayis du Conseil national du bruit en date du 25 mai 2000 et
du 17 avrl 2003,

articles

Artétent ;

Art, 1, - Conformément aux dispositions des articles
R, 111-23-2 du code de 1a construction et de I"habitation et L. 147-3
du code de 'wbanisme, le présent a@ié fixe les seuils de bruit et
les exigences techniques applicables aux établissements de santé
régis par le livie 17 de la partie V1 du code de la santé publique.

Il s’applique anx biliments neufs ou parties nouvelles de bad-
menLs exisianis,

Art. 2, - L'isolement aconstique standardisé pondéré, D,

exprimé en dB, cntre les différents types de locaux doit étre égal ou
supérieur aux valeurs indiguées dans le tablean ci-apras,
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EMISSION o SALLES YEXAMENS
LOCAUX ol do comsuliations, | SALLES D'OPERATIONS,
d'nébergament bursaux medicaux d'obatétiiqua CIRCULATIONS INTERNES AUTRES LOCAUX
RECEFTION at da spims o woignants, et calisa da travel
1 sallaa d'sitents
Salles d'opérations, d'obstétrigue 47 47 q7 3 47
el salles de travail.
Locaux d'hébergarmant et de soins, 52 [¥] 47 17 42
salles d'examan et de consul-
tation, salles d'attente (1),
bureaux médicaux et saignants,
attres locaux oll peuvent Btre
présants des malades,

(") Hors salles d’altente das gervices d'urgence.

La porie entre les cabines de déshahbillage el les cabinets de
consultation devra avoir un indice d’affablissement acoustiqus pon-
déré R, =R, + C supéneur ou égal & 35 dB,

Art. 3. = La constltution des parcis horizontales, y compris les
revétements de sol, et des parois verticales, doit étre telle gque le
nivean de pression pondéré du bruit de choc standardisé, L', du
bt perpu dans un local autre gu'une circulation, un local tech-
nigue, une cuisine, un sanitaire ou une buandeme ne dépasse pas
60 dB lorsque des chocs sont produits sur le sol des locaux extd-
rieurs & ce local, & I"exception des locaux techmigues, par 1a machine
4 chocs normalisée,

Art. 4, - Le niveau de pression acoustique normalisd, L., du
bruit engendré dans un local d'hébergement par un équipement du
batiment exténewr 4 ce local ne doit pas dépasser 30 dB(A) en
général et 35 dB(A) pour les équipements hydrauliques et sanitaires
des locaux d'hébergernsnt volsins.

Le niveau de pression acoustique normalisé, L ., du bmit
transims par le fonclionnement d'un équipement collectif du bau-
ment ne doit pas dépayser les valeurs suivantes :

— dans les walles d'exsmmens et de consulations, les bureaux

médicaux et soignants, les salles d’attente @ 35 dB(A);

— dans les locaux de sowns; 40 dB(A);

— dang les salles d'opérations, d'obsiétrique el les salles de tra-

vail : 40 dB{A).

Art. 5. - Les valeurs des durdes de réverbération, exprimées en
seconde, 4 respecter dans les locaux sont données dans le tableau ci-
aprds. Elles correspondent 4 la moyenne aruhmétique des durdes de
réverbérativn dans les intervalles d’octave centrés sur 500, 1000, et
2000 Ha. Ces valeurs s'entenden: pour des locaux normalement
meublés et non occupds.

YOLUME DUREE
dos locaux NATUAE DES LOCALX de réverbération moyanng
) exprimée eh saconds)
Salle de restauration. Tr<0fs
Salls de repos du personnal. Tr=05s
V< 260 m? | Local public d'accueil. Trs1ls
Local d'hébergement ou de Tr=Dds
soins, zallas d'examen et de
consullations, bureaux
médicaux et s0ignants.
Y > 250 m | Local at circulaban accessitle Tre12s
au public {*), siBlm<yehi2m
Tr < 018 Vs
siV>512m
{*) A I'axcaption des circulations comumunes intérigures aux sec-
taurs d’hébargemsnt et de soins.

Art. 8. — Lpice d'obsorption équivelente des rev8tements absor-
bants dans les circulations communes intéricures des sectewrs ' hé-
bergement ¢t de soins doit représenter au moins le ters de la surface
ay sol de ces ctrculations.

L'wre d'absorption équivalente A d'un rev@tement absorbant est
donnée par la formule :

A=3 o,

ol & désigne la surface du revélement abscrbant et a, son indice
d’dvaluation de 1'absomticn.

Art. 7. - L'isolerment acoustique standardisé pondéré contre les
bruits de I'espace extérieur, D,r,, des locaux d'hébergement et de
soins vis-3-vis des brwts extérieurs ne doit pas éire inférieur
30 dB.

En outre, la valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré
D, . des locaux d'hébergement et de soins vis-A-vis des bruits des
infrastmuctures de iransporls terrestres est 12 méme que celle imposée
aux biriments d’habunation aux articles 5, 6, 7 el B de 1'ar@ié du
30 mai 1998 susvisé.

Dans les zones définies par le plan d'expositdon aux bruits des
aérodromes, au sens de I'article L. 147-3 du code de I'urbanisme,
I"1solement acoustique standardisé pondéré D, des locaux d'héber-
gement et de soins est le sulvanl :

— en zone A: 47 dB;

— en zone B: 40 dB ;

— en zone C: 35 dB.

Art. B. - Les hmues énoncées dans les arlicles 2, 3, 4 et 7
s'entendent pour des locaux de réception ayant une durée de réver-
bération de référence de 0,5 seconde & loules les fréquences.

L’isolement acoustgue standardisé pondéré au bruit sérien D,
entre deux locaux est évalué selon la norme NF EN 180 717-1
(indice de classement § 31-032-1) comme élzni égal 2 la somme de
1"1solement acoustique standardisé pondéré D, ., et du terme d'adap-
talion €.

L'isolement acoustique standardisé pondéré, D.,;,,. conioe les
bruits de I"espace extéreur est évalué selon la norme NF EN 150
717-1 (indice de classement § 31-032-1) comme élamr &gal 2 la
sommme de I'isolement acoustique stondardisé pondéré, D, ... er du
terme d'adapuanon C,.

Le mrveau de pression pondéré du bruit de choc standardisé,
L’ est évalué selon la norme NF EN 1SO 7]7-2 (indice de clas-
sement § 31-032-2).

En ce qui concerne les bruits d'équipement, le niveau de pression
acoustigue normalisé, L, . est évalué selon lz norme NF S 31-057.

Lindice d’évaluation de V'absorption, a,, d'un revélement absor-
bant est défini dans la norme NF EN ISO 11654 (indice de classe-
meit 8 31-064) portant sur 1'évaluation de I'abscrption acoustique
des matériaux utilisés dans le bitiment,

La durde de réverbération d'un loeal, T, est mesurée seion la
norme NF 8§ 311-057.

Art. 9, « Les dispositions du présent arrété sont applicables 2
tout établissement de santé ayant fauit I'objet d'une demande de
permis de construire ou d'une déclaration de fravaux relatifs aox
surélévations de batiments d'élablissements de santé exislants et aux
additions 2 de tels batments, déposée & compter de six mots aprés
la publication au Journal offtciel de la République frangmise du
présent améed,

Art. 10. - Le directeur de I'hospitalisatian et de I'orgamsation
des soms, la directeur pénéral de la samié, le directeur général des
colleciivatés locales, le directenr général de I'urbamsme, de "habitat
et de i conglruction el le diresteur de 1a prévention des pollutions el
des nsques sont charpés, chacun en ce qui le concerne, de [Pexé-
cubion du présent amété, qui scra publié au Journal officiel de 12
République frangaise.
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Fait & Paris, le 25 avril 2003
La ministre de écologie
et du développemens durable,
Pour 1z ministre et par délégauon :
Le directeur de la préveniinon
des pollutions et des risques,
P. VesSERON

Le ministre de ['intérieur,
de la sécurité intérieure
et des libertds Incales,
Pour le mnistre et par délégation :
Le direcieur général
des collectivités locales,
D. Bur

Le ministre de Uéguipement, des transporis,
du lpgement, du tourisme el de la mer,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général de l'urbanisme,
de ["habliat er de la construction,

F. Drr.anuw

Le ministre de la santé, de la famille
et des personnes handicapées,
Pour e minjstre et par délégation :
Le directeur du cabmnet,

L.-C, ViossaT

Arrété du 25 avril 2003
relatif & la limitation du bruit dans [es hotels

NOR: DEVPZ320058A

Le munistre de 1'équipement, des transports, du logement, du tou-
risme et de la mer, la ministre de 'écologie et du développement
durable, le ministre de 1a santé, de la famille et des personnes handi-
capées ot le secrétaire d'Etat au tounsme,

Vu la directive 98/34/CE du Parlement eufopéen et du Consell du
22 juin 1998 prévoyant une procédure d'information daons le
domaine des normes et réplementations lechniques et des rdgles
relarives aux services de la société de |'informanon, et notamment la
notification n® 2001/525/F ;

VYu le code de la construction er de 1"habitlation, el potamment ses
amicles R. [1/-23-1, R.111-23-2, R.111-23-3 ;

Vu le code de I'urbanisme, et notamment sonm article L, 147-3

Vu le code du travail, et notarnment son article R. 235-11;

Yu le code de I'environnement, et notamment ses articles
L.571-1 4 L.571-25;

Yu le déeret n° 95-20 du 9 janvier 1995 pris pour I'application de
'article L. 111-11-1 du ¢ode de la construction et de 1'habilation, et
relatif zux caractérishques acoustiques de certaing biuments autres
que d’habitation et de leurs équipements ;

VYu le décret n° 95408 du 18 avnl 1995 relaiif & la lulte conlre
les bruits de voisinage, et modifiant le code de la santé publigue ;

VYu le décret n* 98-1143 du 15 décembre 1998 relatif aux pres-
crptions applicables aux établissements ou locaux recevant du
public et diffusant & utre habitel de la musique amplifi€e, 3 'ex-
clusion des salles dont 1'aclivieé est réservée A I'enseignement de la
musique ¢t de Ja danse

Yu I"arrétd du 14 février 1986 fixant les normes et la procédure
de classement des hdtels et résidences de tourisme ;

Vu l'arréié du 30 mai 1996 relatif au classernent des infrastoic-
bures de transports tervestres et & l'isolement acoustique des bén-
ments d'habitation dans les secteurs affectés par le bmit:

Vu Parrétd du 15 décembre 1998 pris en application du décrer
n° 98-1143 du 15 décembre 1998 ;

Yu I"'avis du Conseil national du bruit en dale du 25 mai 2000 et
du 17 avril 2003,

Arrétent :

Art. 1@, = Conformément aux dispaositions des articles
R. 111-23-2 du code de la construction et de 1'hahitation et L. 147-3
du code de 'urbumisme, le présent arrété fixe les semls de bruit et
Izs exigences techniques applicables aux hbtels classés ou non dans
la catégorie «de tourisme », & I'exception des tésidences clussées
« de tourisme » et antres hébergementy touristiques assimilabley A
des lagements. I s'applque aux batiments neufs ou paries nou-
velles de bitments existants.

Les résidences classées « de tourisme » et autres hébergemenis
louristiques assimilables & des logements sont soumis A la régle-
mentation concernant les bAtimens & usage d’habitauon, au regard
de laquelle les locaux callectifs de la résidence som considérés
comme des focaux d'activité,

Art. 2. ~ Pour les hétels, 1'izolement acoustique standardisé pon-
déré D, entre locanx doit ftre &gal ou supérieur aux valeurs
{exprimées en décibels) indiquéas dans le tableay ci-sprés :

LoCaL
d

[ LOCAL D'EMISSION Dira
rdcaplisn

Chambra Chambre voisine, 80

Salle da baina d'une autra chambra,

Circulation intdrisure. 8

Bureau. B0
Lozal de repos du persannel. - Vestiaira farmé,
Hall de réception.

Szlla de legture.

Salle de rdunion, g6
Alelier,

Bar, - Commarca.

Cuigina.

Garage. ~ Parking. ~ Zona da livraison farmée.
Gymnese. - Piscine inténaura,

Regtaurant,

Sanitaire eollastif,

Salle da TV,

Laveria.

Local poubelles.

Casino, ~ Salon de récsption sans sononsation. 53
Club do =anl4.
Salla da Jeux

Discothaqus, - Salle de danss, ]

Chambrg voisine. 45
Salle de baing d'une autre chambre,

Salle da bains

Circulation intérieura, ]

|*} Les exigences d’isolament sont cellas définies dans Varraté do
15 décambre 1988 prls en applicadon du dédocrer n® B6-1143 du
15 décambra 1998 relatf aux prescriptions applicables sux éta-
bllssaments cu locaux recavant du public at diffusant % titra habi-
twel de la musique amplifi¢s, & 'exclusion des sallas dont Iactivité
ast rdsarvéa A Tenseignameant de la muslgue ex de la dansa.

Art, 3. - La constitution des parois horizontales, y compris les
revélements de sols, et des parois verticales dojt 8tre (elle que le
niveau de pression pondéré du bruxt de choc standardisé, L' ., du
bruit pergu dans les chambres, ne dépasse pas 60dB lorsque des
chocs sont produits par la machine 2 choes normalisée sur le sol des
locaux normalement accessibles, extérieurs A la chambre considérée
el 4 ses locaux privatifs,

Art. 4. - Dans des condilions normales de fonctipnnement, le
niveau de pression acoustique normalisé, L., du brut enpendré
dans les chambres par un équipement, collectif ou individuel, du
batiment ne doit pas dépasser 30 dB(A). Cette valeur est portée A
35 dB(A) lorsque 1'équiptment st implanté dans la chambre (chauf-
fage, climatisation).

Art. 5. ~ L'isolement aconstique standardisé pondéré, D, . des
chambras contre les bruits de 'espace exwéricur doit 8tre au
minmum de 30dB.

L'isolement acoustique standardisé pondéré, D,q,,. des chambres
vis-i-v1s des ares de hivraison extérieures doit élre au minimum de
35dH.

La valeur de I'isolement acoustique standardisé ponddré, D,y
deg chambres vis-d-vis des brums des infrastrmuctures de transports
terrestres est la mé8me que celle imposée aux bitiments d'habilation
aux amicles 5, 6, 7 et 8 de I'am@té du 30 mai 1996 susvisé,

Dans les zones définies par le plan d’exposition an bruit des aéro-
dromes, au sens de article L. 147-9 du code de V'urbanisme, 1'iso-
lement acoustique standardisé pondéré D, , des locaux de réception
visés A 'arlicle 2 est le suivant:

—en zone A: 47dB;

— en zonc B; 40dB;

—~ en zone C: 35dB.
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Art, 6. - L’aire d'absorption équivalenie des revétements ahsor-
bents disposés dans les circulations horizontales sur lesquelles
dennent les chambres doil représenter au moins le quart de la sur-
face au sol des locaux considérés.

L'aire d’absorplion €quivalente A d’un revdtement absorbant est

donnée par la formule :
A=Sx1a,

ol S désipne la surface du revétement absorbant et @, son indice
d'évaluztion de |"absorption.

On prendra I'indice o, des surfaces 2 V'oir libre des circulations
henzontales égal & 0,8,

Les escaliers encloisonnés et les ascenseurs ne =ont pas visés par
le présent article.

Art. 7. ~ Les lmues énoncées dans les articles 2 4 5 s’entendent
pour des locaux ayant une durée de réverbération de référence de
0.5 seconde 4 toutes les fréquences.

L'isolement acoustique standardisé pondéré an bruit aénen D,
enre deux locaux est évalué selon la norme NF ENISO 717-1
{indice de classement S 31-032-1) comme étant égal & la somme de
I'1solement acoustique standardisé pondéré D, el du terme d'adap-
tation C.

L'isolement acoustique siandardisé pondéré, Dy, contre les
bruits de I'espace extérieur est évalué selon la norme
NF ENISO 717-1 (indice de classement 8 31-032-1) comme Etant
égal A lo somme de |'isclement acoustique standardisé pondérs,
D.1w €l du terme d'adaptation C.

Le niveau de pression pondéréd du bruit de choc standardisé,
L’ 1., sl évalué selon la norme NF EN IS0 717-2 (indice de classe-
ment S 31-032-2).

En c2 qui concerne les bruits d’équipement, l¢ niveau de pression
acoustique normalisé, L ., est évalué selon la norme NF 5 31-057.

L'indice d'évaluation de 1"absorption, o, d'un revétement absor-
bant est défini dans la norme NF EN ISQ 11654 (indice de classe-
ment §31-064) portant sur ["évaluation de "absorption acoustigue
des matériaux ubilisés dans le batiment,

La durée de réverbération d'wn local, T, est mesurée selon la
norme NF 5 31-057.

Art. 8. -~ Les dispositions du présent arrdté sont applicables 3
tout hétel ayant foit 1'objet d'ure demande de permis de consinure
ou d'une déclaration de wavaux relatifs aux surélévations d'hdiels
existants et aux additions & de tels batiments, déposée A compter de
six mois aprés la publication au Joumal officiel de la République
frangaise du présent amété,

Art, 8. - Le directeur génénl de |'urbanisme, de 1'habitat et de
la construction, le directeur de la préveniron des pollubons et des
risques, Je dirccteur général de fa sanlé, le directeur du tourisme
sont. chargés, chacun en ce gqui le conceme, de |'exécution du
présent arrété, qua serm publié aw Journal officiel de la République
frangaise.

Fait A Paris, le 25 avril 2003,

Lu minisire de 'écologie
e! du développement durable,
Pour la munistre et par délégation
Le directsur de lu prévention
das pollutions et des risques,

P. VEssprow

Le minisire de ['$guinement, des transports,
du logement, du tuurisme et de It mer,
Pour le ministre et par délégavon :

Le directeur gdnéral de I'urbaniyme,
de 'habitar er de la construction,

F. DuLanuc

Lz minisire de la santé, de la famille
el des personnes handicapdes,
Pour le munpistre ¢t par délégation :
Par empéchement du directeur général
de la santé :

Le chef de service,

Y. Coguin

Le secrératre d'Emas au tourisme,
Pour le secrétaire d'Btat et par délégation :
Le directeur du turisme,

B. Faneniaux

Circulaire du 25 avril 2003 relative & I'application de la
riglamemation acoustique des bAtimsnts auiras que
d’habftation

NOR : DEVP0320069¢
Paris, le 25 avril 2003.

Le minisire de 'dquipemens, des transports, du loge-
ment, du tourisme ef de la mer, la pinisire de
l'écologie et du développement durable et le
ministre de la santé, de la famille et des per-
sonnes handicapées 6 Mesdames er Messieurs les
préfets de département

Références -

Arréié du 25 avril 2003 relatif & la limitation du bruit dans les
Stablissements d’enseignement ;

Arrété du 25 avril 2003 relatf & la himutation du brupt dans les
établissements de sanlé ;

Arrété du 25 avri] 2003 relatif & la muation du bruit dans les
hitels,

Conformémenl aux disposilions de I'ariicle R. 111-23-2 du code
de la construction et de 1'habitation, les seuils et exigences tech-
niques acoustiques ont été fixés par arréiés pour les établissements
d'enscignement, Jes établissernents de santd et pour les hélels.

La présente circulaire apporte des précisions sur 1'interprétation
de ces amétés en dare du 25 avml 2003, notammen! dans les
domaines suivanls

— définitions et calculs des indices d’évaluation urilisés dans les

arrétés |

~ modalités selon lesquelles sont affectiées les mesures et sont

considérés les résultars lors de la vérification de la qualité
acoustique des batiments ;

- dispcsitions communes A lous les élablissements ;

- dispositions particulléres relatives & chaque type de bfiiment

vISE,

Lors de la définirion d'un programme de réalisation d'un éta-
blissement d'enseignement, de santé, ou d'un hétel, les mafres
d'ouvrage, qu'ils solent publics ou privés, doivent impérativement
faire mention de I'arrété correspondant dans le cahier des charges du
MOEramme.

Les maitres d’ceuvre retenus devront donc avorwr intépré, dans leur
programme, les exigences acoustiques parliculidres définies dans la
réglementation.

Enfin les contrfiles effectués en vue de la réception de |'ouvrage
devront porter, notammeni, sur les performances acoustiques des
bitiments concemés. Ces contrfles des performances acoustiques
devront doac éue intégrés dans le budget de la réalisalion de ou-
VTAge.

Les niveaun de performance retenus représentent un minimom,
mais ne garantissent pas dans tous les cas une tranquillits totale des
occupants. Il appartient au maitre d'ouvrage de définir, en tant que
de besoin, des exigences plus impoitanies.

I. - Débnitlon des lndices d’évaluaton utlisés
pour exprimer les exigences ncounstlgnes

Le tablean suivant indique les normes dans fesquelles ces indices
d’évaluation sont définis ;

NATURE DE L'EXIGENCE | SYMBOLE DEFINITION
|solament acoushique standar- Dira Dy, +C selon 12 norme

disdé pondéré au brut NEEN IS0 717-1 findice de

aérien entre teux locau. classement § 31-032-1).
Iselement acoustique standar- Diran . selon lg norme

Dary # C
NEENISO 717-1 (indice de
clasgement 531-032-1).

digé pondéré contrs las
brutts de l'sspace extdrisur,

Niveau da pressicn ponddrd L i norme NFENISO717-2
du bruft de choe siandar- {indice da classament
digd. 5 31-032-2),

Niveau de pression acous- L

Matd I, dans la norms
tique normalis4,

NF & 31-057.

Indlee d'dvaluation da a, Narme NFENISO 11854
I'absorption d’'un revéte- {indice de classement
ment, § 37-084),
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LA FARLEDE République Frangaise
Département du Var
EXTRAIT du REGISTRE des DELIBERATIONS du CONSEIL MUNICIPAL

Séance du vendredi 14 avril 2017
Date d’envoi des convocations — 7 avril 2017

Nombre de Membres

Afférent au Conseil Municipal . . . \ et et
P En exercice | Qui ont pris part a la délibération

29 29 28

L’an deux mil dix-sept, le quatorze du mois de avril, a dix-huit heures, le Conseil Municipal de la
commune de LA FARLEDE, réguliérement convoqué, s’est réuni a la mairie, au nombre prescrit
par la loi sous la présidence de M. Raymond ABRINES, Maire.

Présents : M. FLOUR, M. PALMIERI, M. PUVEREL, M. BERTI, Mme OLIVIER, Mme
CORPORANDY-VIALLON, Adjoints, Mmes GAMBA, TEOBALD, M. HENRY, Mme
GERINI, M. GENSOLLEN, Mme LEBRIS-BRUNEAU, MM. CARDINALI, VEBER, BLANC,
Mme LOUCHE, M.CARDON, Mme FURIC, M. PRADEILLES, M. LION Conseillers
municipaux

Avaient donné procuration :

Madame EXCOFFON-JOLLY a4 Madame VIALLON
Madame ASTIER-BOUCHET a Monsieur PALMIERI
Madame SOUM a Madame GAMBA

Madame AUBOURG a Madame TEOBALD

Madame TANGUY a Monsieur VEBER

Monsieur VERSINI a Monsieur CARDINALI
Monsieur MONIN a Monsieur BLANC

Etait Absente excusée :

Madame FIORI

Monsieur PALMIERI a été désigné secrétaire de séance.

N°2017/041 - Approbation du plan de prévention du bruit dans I’environnement de
deuxi¢éme échéance

. .
.. 0..!.:

La directive culopeenn&.du '2.5- Juin 2002sred aure 2: ]‘.’evhluatlon et a la gestion du bruit dans
I’environnement 1mposﬁ‘ra’ réa'llsatlon de cartes gie brlm stratégiques prenant en compte les bruits
liés aux infrastructures rotltleres 6t ﬂmemufgéws; 'ﬁam)vxalres et aériennes, ainsi que ceux liés aux

activités industrielles. 3..0 AR ¢l

De telles cartes de bruit ont ete-reallsees et ap'pféuvees par délibération N°2015/177 du conseil

municipal de la commune. .

Ces derniéres ont été le support de la réalisation du Plan de Prévention du Bruit dans
’environnement de la commune de 1°° échéance approuvé par délibération N°2016/054 le 07
avril 2016 aprés mise a disposition du public.




Le législateur a mis en ceuvre trois échéances successives permettant dans une démarche de
qualité continue d’améliorer la connaissance et la gestion de cette nuisance du bruit.

C’est pourquoi la commune de la Farléde a réalisé un projet de PPBE de deuxi¢me échéance qui a
permis d’appréhender I’ensemble des infrastructures supportant un trafic annuel moyen supérieur
a 3 millions de véhicules soit 8200 véhicules par jour.

Pour mémoire, le seuil relatif au trafic annuel moyen de la premiére échéance était de fixé a 6
millions de véhicules soit 16 400 véhicules par jour.

Apres arrét du projet en conseil municipal le 07/10/2016, ces documents ont été soumis 2 la

consultation du public pendant une durée de deux mois soit du 28/11/2016 au 30/01/2017 et mis
en ligne sur le site internet de la commune pendant cette méme période.

M. le Maire précise que doit &tre tiré aujourd’hui avant approbation du PPBE consolidé le
bilan de la concertation.

Aucune observation n’a été inscrite dans le registre d’observations.

Le projet n’ayant appelé aucune observation, M. Le maire propose donc a ’assemblée
d’approuver le PPBE tel qu’arrété avant mise en consultation du public.

VU la directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I’évaluation et a la gestion du
bruit dans I’environnement ;

VU le code de I’environnement, notamment les articles L..572-1 a L.572-11, transposant cette
directive et ses articles R.572-8 a R.572-11 ;

Vu le décret n°2006-361 du 24 mars 2006 relatif a 1’établissement des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans 1’environnement et modifiant le code de I’urbanisme ;

VU les cartes de bruit stratégiques révisées de 2™ échéance (CEREG — M15164, Mars 2016),
VU le projet de PPBE communal de 2°™ échéance (CEREG — M 15164, mai 2016),

VU le bilan de la consultation du public s’étant déroulée du 28/11/2016 au 30/01/2017,

Apres avoir entendu cet exposé et en avoir délibéré,

Le conseil municipal,
APPROUVE le plan de prévention du bruit dans I’environnement de 2°™° échéance ci-joint ;
Fait et délibéré en séance les jour, mois et an susdits.

ertifié conforme

Vote : UNANIMITE .. .., e oo

®

oo Se%e =
Certifié¢ exécutoire compte tenu di: ladmansmissign
en Préfecture du Var le: () / .b .o
de la publication le : Ayl soes :'f‘}“'
La présente délibération peut faire |"objet d'gin raaouise s e o
pour excés de pouvoir devant le TriburlaEAdlE'linisthlif. 5 e
dans un délai de deux mois & compter dega petftigation. « o *eo
ou de sa notification

Le Maire,

Yy
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MAITRE D’OUVRAGE

Commune de La Farlede

OBJET DE L'ETUDE

PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS
L'ENVIRONNEMENT (PPBE)

, N° AFFAIRE

M15164
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Version consolidée apreés consultation du public
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La réalisation d’un Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) s’inscrit dans la continuité des
cartes du bruit stratégiques (CBS), conformément aux textes de transposition en droit frangais de la
Directive Européenne du 25/06/2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement.

Le PPBE tient compte de I'ensemble des sources de bruit concernées par la Directive Européenne et ses
textes de transposition en droit frangais (décret n°2006-361 du 24 mars 2006 et arrété du 4 avril 2006).

La commune de La Farléede (83) dispose d’un PPBE établi a partir des cartes de bruit de la liére échéance
réalisées en 2009. Le PPBE a été approuvé par le Conseil Municipal (cf. annexe 1).

Les cartes de bruit ayant fait 'objet d’une révision en début 2016 afin de prendre en considération les
évolutions des sources de bruit (circulation automobile et ferroviaire principalement), la commune
souhaite engager la révision de son PPBE, objet du présent document. Celui-ci a pour double objet de faire
le bilan des actions mises en place dans le cadre du premier PPBE et d’adapter et compléter son plan
d’actions selon les nouveaux enjeux mis en exergue par la révision des cartes de bruit. Dans une optique
d’amélioration continue et dans le respect de la Directive Européenne du 25/06/2002, les Cartes de Bruit
Stratégiques et les Plans de Prévention du Bruit de 3°™ échéance devraient &tre établis respectivement en
2017 et 2018.

Les données de population de la commune de La Farléde selon le recensement de I'INSEE (Recensement
Général de [a Population de 1999 et enquétes annuelles) sont synthétisées dans le tableau ci-dessous.

1990 1999 2006 2012
| Population 6521 6941 7 082 8 682
Evolution / 1990 -/ +6,4% +8,6% +33,1%

La commune de La Farléde a connu une faible croissance depuis 1990 (soit + 33,14% en 22 ans, +22.5%
entre 2006 et 2012); avec un taux de variation annuel moyen de +2,0% et une densité démographique
actuelle de 1 044,8 hab/km (INSEE, 2012).

La commune de La Farlede (83) fait partie de I’aire urbaine INSEE de Toulon, raison principale pour
laquelle [e secteur a attiré pendant ces derniéres années de nouveaux habitants travaillant sur Toulon et
désirant vivre a I'écart de cette agglomération.

Concernant le contexte acoustique, les principales sources sonores sont les infrastructures traversant le
territoire : A 57, RD 97, RD 554, RD 67 et la voie ferrée « Centre Var ».
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B.I CONTEXTE SONORE

L’analyse des cartes du bruit révéle de nombreux secteurs de nuisance, on observe que le bruit routier est
assez marqué et largement présent. La Farléde est I'une des communes les plus touchées par le bruit parmi
les communes du territoire de la CCVG.

Dans un premier temps, on doit souligner que les secteurs totalement épargnés par le bruit se voient
également, la plupart du temps, exempts de toute construction: la population de La Farlede (83) se
concentre aux abords de plusieurs routes départementales, par conséquent dans les secteurs affectés par
le bruit.

Par ailleurs, les surfaces épargnées par cette nuisance routiére ne permettent qu’a un faible pourcentage
de la population de vivre dans une ambiance sonore réellement calme.

Les chiffres traduisent bien cette constatation :

76% des personnes sont potentiellement concernées par un bruit routier et subissent ainsi un niveau
sonore supérieur 3 55 dB(A) en Lden’

47% des personnes sont potentiellement dérangées en période nocturne par un niveau sonore supérieur a
50 dB(A) en Ln’

18% subissent une réelle nuisance sonore avec un niveau sup€rieur a 68 dB(A) en Lden.

Ces chiffres sont a mettre en comparaison avec les surfaces habitées sur le territoire : prés de 75% du
territoire est urbanisé. Cette importante surface occupée est concernée par le bruit routier dans sa grande
majorité. Compte tenu qu’ils existent certains axes secondaires présentant des trafics également
importants, on estime que 76% de la population communale est exposée a un niveau sonore supérieur a
55 dB(A).

La totalité du centre-ville et les quartiers des Mauniers, la Garréjade, Jérusalem, les Pioux et la Font des
Fabres sont exposés a des niveaux sonores élevés a trés élevés, partout supérieurs a 60 dB(A) en Lden. Ces
quartiers abritent 65% de la population communale, plusieurs écoles et le college. La situation est
réellement pénalisante pour certaines populations situées entre l'autoroute et un autre axe majeur.

Certains quartiers situés a I'ouest des RD97 et RD67, ainsi qu’a I'est des RD 554, 554¢ et 554a, bénéficient
d’une atténuation importante de par leur éloignement a l'infrastructure majeure (I'autoroute A 57), mais
sont encore impactés par un bruit environnant compris entre 55 et 60 dB(A}. On ne peut pas encore parler
d’ambiance calme avec de tels niveaux sonores. On peut toutefois noter que grice & l'absence de
perceptions visuelles directes sur I'autoroute, le ressenti dans ces quartiers est moindre.

Au-dela, certaines populations bénéficient malgré tout d’une ambiance sonore préservée. Elles sont
suffisamment éloignées des axes routiers principaux et de la ligne de chemin de fer pour ne pas étre
concernées par leurs nuisances. On y constate des niveaux sonores inférieurs & 55 dB(A). 1200 personnes
enviran bénéficient de ces ambiances calmes, toutes a I'ouest de la commune, dans les quartiers des Laures

et des Nartieres. I couess .
: .: : L] ade ﬂl.:
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: : [} .:..: : L 3 .:.:..
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Lden‘: |n'd|catetfr d_e 'géne sonore globale Sur 24 hem}es;ﬂit' ?grit la période diurne {6h-18h), la période de soirée (18h-22h)
affectée d’'une pénalité de 5 dB(A) pour terfr c@nfiue " 4 §Ene potentielle en cette période dite de « confort », et la période

nocturne (22h-6h) affectée d’une pénalité de 10 dB(A) pour tenir compte des éventuelles perturbations du sommeil au cours de
cette période sensible.

2 g A
Ln :indicateur de géne sonore globale sur 8 heures intégrant la période nocturne (22h-6h)
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B.Il STATISTIQUES D’EXPOSITION DES POPULATIONS

Les calculs effectués dans le cadre de la révision des cartes de bruit stratégiques permettent de dégager les
statistiques suivantes.

Population exposée au bruit

2 500

2 000 1
2 000 %83 a4

1500
1000
500
123
0 ]

55>Lden>60 60>Lden>65 65>Lden>70 70>Lden>75 Lden>75
Classe de niveau sonore

Nombre d'habitants exposés

lllustration 1 : Part de la population exposée au bruit (en Lden)

| Bruitroutier
Lden : valeurs limites en db(A) 68
Nombre d'habitants 1600
Nombre d'établissements d'enseignement 1
Nombre d'établissement de santé 0

Tableau 1 : Populations exposées & des niveaux sonores diurnes supérieurs 3 68 dB(A)

] " -9

____ Bruitroutier |
Ln : valeurs limites en db(A) | 62
- Nombre d’habitants 600
‘Nombre d’établissements d’enseignement 1 |
Nombre d'établissement de santé 0
Tableau 2 : Populations exposées @ ﬂes m’M Sénores nocturnes sgqérfgyrs & 62 dB(A)
: : : : . ve 2 . at +"

Les graphes et tableaux de statistiques conflrment qae e brdaf Péatier mpacte une part non négligeable de
la population. Cependant, aucun établissement §ensuile subft‘de cuépassergent-des niveaux limites (Lden >

®es08 &

68 dB(A) et/ou Ln > 62 dB(A)) pour son exposmon:atl Bruit. - e .
Au centre-ville en particulier, certaines habltatlons jouxtent Tes irfrastructdres Wtransport et subissent de

maniére trés directe les trafics circulés LR AL
: 0 tnn :
L]
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L'analyse identifie des zones a enjeux cumulant la présence de niveaux de bruit dépassant les valeurs
limites et la présence d'habitants en nombre significatif. On se base donc ici sur les cartes de type C, a
savoir celles identifiant les secteurs ol Lden > 68 dB(A) et/ou Ln > 62 dB(A).

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement du réseau routier national {autoroutes concédées) de
deuxieme échéance arrété en 2015 a identifié de nombreux points noirs de bruit sur [a commune de La
Farlede, impactée par 'autoroute A57.
Des mesures ont déja été prises entre 1989 et 2013, permettant de protéger des secteurs initialement
impactés par des bruits excessifs. Ces mesures sont de deux types :
e Renouvellements d’enrobés ;
e Protections a la source : construction de merlon ou écrans absorbant, réfléchissant ou transparent ;
e Protections par insonorisation de fagades.
Ainsi la société ESCOTA gestionnaire de |'autoroute AS7 et la Direction Départementale des Territoires et
de la Mer ont réalisé la construction de deux écrans d’une longueur totale de 602 métres de long a La
Farléde.

Malgré ces efforts, certaines zones sont encore affectées par le bruit de I'autoroute A57. La société ESCOTA
propose dans le PPBE de 2éme échéance d’aider au financement de tous travaux de protection des

habitations riveraines de I'autoroute sous certaines conditions.
Les zones considérées comme présentant réellement des enjeux acoustiques sur le territoire de la
commune sont :

1. 'ouest du quartier des Mauniers affecté a la fois par la voie ferrée et I'autoroute

2. le complexe scolaire affecté par le bruit de la Route Départementale 67

Ces zones ont été retenues parce qu’'elles étaient exposées a un bruit supérieur a 68 dB(A) en Lden ou
gu’elles concernaient un établissement recevant des populations sensibles. Ont été exclues les zones déja
prises en charge par le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de 'autoroute A57, par des

protections a la source ou en fagade.
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D.I LA NOTION SUBIJECTIVE DE « ZONE CALME »

L'approche technique doit &tre complétée par des éléments moins tangibles, plus qualitatifs voire
subjectifs. La définition des « zones calmes » fournie dans la directive européenne et transposée dans le
droit frangais reste volontairement évasive pour permettre d'analyser I'espace sonore en tenant compte
des usages et des perceptions des lieux, éléments fondamentaux en terme d'urbanisme et
d'aménagement durable.

L'expression « zone calme » est la premiére notion d'un genre qualitatif, a étre hissée au rang de sujet
réglementaire. Selon les textes francais, « les zones calmes sont des espaces extérieurs remarquables par
leur faible exposition au bruit, dans lesquels I'autorité qui établit le plan souhaite maitriser I'évolution de I
cette exposition compte tenu des activités humaines pratiquées ou prévues. » (Code de I'Environnement,
article L.572-6). Les PPBE sont alors les outils « de détermination et de localisation des zones calmes {...)
fixant les objectifs de préservation » de ces zones {Code de I'Environnement, article L.572-8). Une telle
définition laisse une liberté certaine sur les critéres de définition des zones calmes sur un territoire ou le
long d'un itinéraire.

Un premier travail d'identification des « zones calmes » a été effectué en relevant les éléments pouvant
prétendre a conserver, 3 améliorer voire a créer ce type de zones, tant en secteur urbain qu'en espace rural
ou de campagne. Un recensement a donc été entrepris de divers espaces ou structures motivant cette idée
de qualité d'ambiance sonore.

La notion de calme recouvre des réalités diverses et subjectives. Définir une "zone de calme" est un
exercice difficile. Selon les exigences des personnes interrogées, il peut s'agir d'un espace qui présente un
minimum de désagréments ou, au contraire, des qualités remarquables. Dans un cadre réglementaire
global, les politiques frangaises et européennes peuvent conduire par exemple a la prise en compte de
zones telles que les ZNIEFF?, ZICO®, sites Natura 2000°, AVAPS, ..., qui présentent généralement des qualités
naturelles intéressantes.

Dans l'optique d’identifier les zones calmes, la DDTM du Var a également proposé comme complément
méthodologique important de demander l'avis aux acteurs locaux (notamment les collectivités), et
connaitre ainsi les ressentis, expériences et pratiques.

Dans un troisieme temps, la notion de typologie de I'espace apparait, dissociant I'urbain du rural, I'espace
bati de I'espace naturel. Ainsi, les zones calmes peuvent étre de plusieurs types :

e en agglomération, il peut s’agir d’espaces verts (ex : parcs urbains, squares), de cimetiéres, de
fermes urbaines, de zoos, d’espaces non construits, voire de terrains de jeux, de terrains vagues...
ou encore des espaces ou des promenades, le long des cours d’eaux par exemple... ;

e en rase campagne, il peut s'agir de parcs nationaux, régionaux ou localement protégés, de landes,
d’espaces naturels (avec des aires de pique-nique par exemple), de circuits de randonnée,
d’espaces aménagés a proximité de plans ou cours d’eau, .

Pour affiner la prospection potentielle de zoies cawesz g aqtres cnter-e's E&N’Qnt s'avérer intéressant a
retenir : ¢ 53 B30 gea .... .

®o0 ovv Gwwer vene ee ..::
e [lenvironnement physique (envuronnemt so.nore ta;ile d’ pSpaces verts et de plans d’eau, niveaux
de pollution de I'air...} ; % ":" <3 :
[ ]

e

L

3 Zone Naturelle d’Intérét Faunistique et Floristique v .
o [

4 Zone Importante pour la Conservation des Oiseaux
* Réseau de sites naturels européens identifiés pour la rareté ou la fragilité des espéces et de leurs habitats

8 Aire de Mise en Valeur de I’ Architecture et des Paysages

CEREG Ingénierie
M15164 16




Commune de La Farléde - Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE)

la morphologie urbaine et la fonctionnalité (topographie du site, distance aux infrastructures de

transports et aux activités industrielles, perspectives visuelles, propreté du lieu, caractéristiques du
mobilier urbain) ;

V'accessibilité et la lisibilité (horaires d’ouverture, continuité des cheminements a mode doux,
panneaux informatifs, signalétique...) ;

les ressentis, usages et pratiques (type de visiteurs, type de population locale, pratique connue sur
le site, sécurité garantie, motivation des visites, attentes et ressentis du lieu...).

Lors de I'élaboration du précédent PPBE, en tenant compte de I'ensemble de ces critéres et suite a de

nombreux échanges avec les services compétents, il avait été décidé de retenir deux types de « zones
calmes » :

les zones que Fon peut qualifier de calmes en raison de leur stricte ambiance sonore, en
considérant ainsi une définition purement acoustique de la notion de « zone calme » ;

les zones que l'on peut qualifier de calmes sur des appréciations plus globales telles que des
critéres environnementaux ou patrimoniaux par exemple, ou encore des pratiques ou usages
particuliers d’un lieu jouant un réle social spécifique au sein d’un territoire ; ces « zones calmes »
retenues pourront alors ne pas présenter de niveaux sonores particulierement bas mais plutét une
ambiance générale agréable, qu'il conviendra, a minima, de ne pas dégrader.

Par nature, les abords des grandes infrastructures de transports terrestres constituent des secteurs
acoustiquement altérés sur lesquels I'autorité compétente n'a pas d'ambition particuliere en termes de
sauvegarde. Toutefois, si une autorité compétente sur une agglomération décide de classer des parties de

territoires en « zones de calme », il est possible que la sauvegarde de ces zones conduise a des mesures de
préservation a mettre a I'actif des divers gestionnaires d'infrastructures.
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D.ll RECENSEMENT DES DONNEES UTILISEES POUR LA DEFINITION DES
« ZONES CALMES » LORS DU PRECEDENT PPBE

D.Il.1 Identification et hiérarchisation du type de données utilisées pour la
détermination des zones calmes

Type et source d’information

Prise en compte de P'information

Hiérarchisation dans la
recherche de « zones

calmes »

Zones bénéficiant d’un niveau
sonore inférieur a 50 dB(A)

Source : Cartographie du Bruit
Stratégique du territoire

Pour ce type de zones, il s’agit de tenir compte trés
directement de Vinformation fournie par la
cartographie du bruit : en effet une zone bénéficiant
de tels niveaux sonaores peut a priori étre considérée
comme calme, quelques soient les configurations trés

PRIORTE 1 :

Un niveau sonore préservé

est la condition la

plus

directe pour garantir une

diverses qui peuvent étre rencontrées. zone calme
Présence d'inventaires Ces secteurs, identifiés pour leurs qualités naturelles
naturalistes, de zones naturelles | at/oy paysagéres remarquables, offrent généralement
protégées, de sites classés pour | yne ambiance agréable et sont peu influencés par les
le paysage : activités humaines.
PRIORITE 2 :

ZNIEFF, ZICO, sites Natura 2000,
sites classés et inscrits, Espaces
Boisés Classés...

Source : DREAL PACA et mairies

Présence de zones naturelles non

Méme si certains d’entre eux sont impactés d’un point
de vue sonore, ils peuvent malgré tout procurer un
calme relatif par rapport aux grandes zones urbaines

environnantes.

La notion méme de zone
naturelle, par opposition a
tout secteur aménagé par

I’homme, procure un
sentiment fort de « zone

classées, protégées ou Ces secteurs, bien que moins mis en avant que ceux calme »
’
inventoriées précédemment cités, peuvent présenter les mémes
qualités naturelles et offrir des zones tout aussi
.?'ourcg b cc_:rtes IGN et ' calmes.
investigations de terrain
Les secteurs agricoles sont généralement moins
Présence de grandes zones marqués par le bruit, routier notamment, du fait de la
agricoles présence d’infrastructures de desserte de dimension
. plus locale.
Source : cartes IGN et PRIORITE 3 :

investigations de terrain

lis peuvent ainsi offrir des itinéraires de promenade
relativement calmes et accessibles a tous.

Présence de jardins publics,
d’espaces verts communaux, de
parcs pour enfants, de parcours
de santé, d’aires de laisirs
aménagées...

Source : mairies et investigations
de terrain
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Hiérarchisation dans la
Type et source d’information Prise en compte de 'information recherche de « zones
7 calmes »
PRIORITE4 :
Prés'enc? d’éléments de Ces édifices sont parfois synonymes d'ilots préservés Batiments parfois protégés
patrimoine culturel de toute nuisance et peuvent offrir des havres de d’une urbanisation massive
Source : Ministére de la Culture | tranquiliité inattendus. donc parfois plus calmes que
les alentours

D.Il.2 Données éligibles au titre de zones calmes

En tenant compte de Fensemble des sources de données disponibles, comme expliqué ci-dessus, il a été
décidé de proposer les zones suivantes comme « éligibles au titre de zones calmes ». Les cartes pages
suivantes permettent de localiser chacun de ces secteurs.

Secteurs pour lesquels le niveau sonore est inférieur a 50 dB(A) :
e Voir cartographie pages suivantes

Zones naturelles identifiées par la réglementation :
e SIC7 du Mont Caume — Mont Faron — Forét domaniale des Moriéres
e ZNIEFF du Mont Combe — Coudon — Les Baus Rouges — Vallauris
e Espaces boisés classés

Autres zones naturelles et agricoles (non identifiées par la réglementation) :
e Vallée du Gapeau et ses berges
s Alentours du Coudon
¢ Vallon de la Giraude
e Ceinture est et sud-est de La Farlede

Espaces communaux aménagés, sites de rencontre, de promenade :
e Jardins publics de La Farléde (83)
e Sentier de Grande Randonnée GR51
¢ Chapelle de la Trinité

Le croisement et la hiérarchisation de 'ensemble de ces secteurs a finalement permis de retenir les « zones
calmes » décrites dans le chapitre suivant.
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D.IMLES ZONES CALMES RETENUES SUR LE TERRITOIRE DE LA COMMUNE

Tous les secteurs identifiés dans le précédent Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement, peuvent
encore étre considérés comme « zones calmes ». En effet, aucun aménagement majeur n’est venu
perturber ces zones.

La carte est présentée sur la page suivante.
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MESURES ADOPTEES PAR LE
PRECEDENT PPBE
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Commune de La Farléde — Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE)

E.Il AUTRES ACTIONS MENEES DEPUIS LE PRECEDENT PPBE

A lissue du PPBE 1, une campagne couplée de mesures bruit et trafic du 17 au 19 février 2016 a été
effectué aux abords du groupe scolaire. Une mesure de bruit avec comptage de trafic associé a été
engagée.
L'enregistrement a fait I'objet d'un procés-verbal de mesurage (cf. annexe), présentant :

¢ lalocalisation sur fand IGN et la photographie du point de mesure,

e la période d'enregistrement,

e e matériel utilisé,

e les résultats sous forme graphique : évolution temporelle du LAeq

e les niveaux sonores enregistrés en dB(A) : LAeq global?, diurne’, nocturne'® et Ls,* pour les mesures
fixes;

Pour ce point de mesure acoustique, des mesures de trafic ont été effectués sur la source sonore
concernée, la RD67. Afin d’annualiser les mesures de bruit, celles-ci ont été extrapolées en fonction des
différences entre les trafics mesurés pendant la campagne et le TMJA retenu dans I'étude :

e TMIJA mesuré = 2848 véhicules
e LAeq jour= 58,3 dB(A)

e 1Aeq nuit = 47,5 dB(A)

e Lden=155,9 dB(A)

e Ln=44,5dB(A)

Les niveaux sonores mesurés sont trés nettement en dessous des seuils PNB.

Le LAeq global est le niveau sonore entegistré sur une journée pleine incluse dans la période d'enregistrement totale,
c'est-a-dire, sur les trois jours d'enregistrement, le niveau sonore de 6 heures du matin le jour n°2 3 6 heures du matin le
jour n°3,
. ] oe . [ X N ] . . . .

e e [ )

? Le LAeq diurne est le mveﬁu soflate enreglstre.ilr da 21&:16&6.56‘31116 comme "journée" en matiére de bruit routier
(arrété du S mai 1995), c'est-dwbimndced heures 232 bouses *eoe “ees

L]
0 : .'. R [ L] ,. K4 R . . B
Le LAeq nocturne est le @{ga.u s:'tmore enreQistys Sur la pgidgdg Yéfinie comme "nuit" c'est-a-dire de 22 heures a

6 heurcs.
.. .. .... . .

' Le L50 est le niveau sonore atteint oa de:)asse bemia}udﬂ% de la mesure.
. : s o6 . oes . (X ] .
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F.  PLANS D’ACTIONS : MESURES
ENGAGEES ET/OU PROGRAMMEES

CEREG Ingénierie R s 0 e
M15164 ®ee e¢see o0 o o %




Commune de La Farléde - Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE)

F.I LES MESURES POSSIBLES POUR PREVENIR OU REDUIRE LES
NUISANCES SONORES

Ce chapitre, non exhaustif, s’attache a présenter aux différents acteurs concernés les dispositifs et mesures
existants pour lutter contre les nuisances sonores. Cet inventaire s’adresse donc aux gestionnaires de
réseau, aux aménageurs, aux riverains et aux élus des différentes communes concernées, afin qu’une
réflexion globale soit engagée a chaque projet d’aménagement quel qu’il soit. Chacun doit désormais étre
informé des mesures techniques comme administratives qui sont a sa disposition. En cela, il sera
intéressant de rendre la présente étude disponible en mairie, ainsi que les brochures de I’ADEME relatives 3
cette thématique.

F.I.1 Notions générales de réduction des nuisances sonores

Il existe deux grandes familles de mesures a prendre pour réduire les nuisances acoustiques des riverains
d’infrastructures :

e mesures préventives visant 3 réduire les émissions sonores au droit des infrastructures : on tente
de générer le moins de bruit possible

e mesures correctrices visant a réduire les niveaux sonores chez le riverain : on tente de réduire le
bruit existant

Les nuisances routiéres notamment dépendent de la vitesse des véhicules, de la nature du contact entre les
roues et le sof et de I'exposition par rapport a la route. De nombreuses solutions existent :

a) réduction a la source des émissions sonores

e modification du matériel, amélioration de Iinsonorisation des véhicules et contréle de leur
conformité (réduire le bruit des moteurs et des pots d’échappement, étude des pneumatiques)

o renouvellement des véhicules (mesures incitatives)

* mesures organisationnelles et stratégiques (information du public, zone piétonne, développement
des transports en commun ...)

e gestion du trafic (limitation des vitesses, plans de circulation, report de trafic, ...)
e utilisation de revétements routiers plus silencieux

b) réduction chez le riverain des niveaux sonores

e planification urbaine (modification des zonages d'un document d'urbanisme, architecture du bati,
positionnement des immeubles, préservation des zones calmes,...)

[ X ) ® . o 6000 @ ® a , R
e masquage de la squrce ;fe bruit (passpge @netumnel ou en tranchée couverte, écrans et merlons

antibruit) ROBERCO | *°2 *%ee a4 o
soee oo see® Sede o000 oo
[ ase [ ] LX) L esse
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Commune de Lﬂarléde - Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE)

e protection des facades exposées (doubles vitrages, traitement des aérations...), lorsque les mesures
précédentes ne sont pas suffisantes ou sont irréalisables dans des conditions techniques et
économiques normales.

Le type de véhicule utilisé est un paramétre important dans la propagation du bruit : ainsi en 15 ans les
normes de bruit des poids-lourds ont par exemple divisé le bruit de moteur par 10. On peut également citer
un autre exemple concret de réduction 2 la source : une diminution de 110 km/h a 90 km/h peut engendrer
une atténuation acoustique de l'ordre de 2 ou 3 dB(A).

Dans un contexte urbain plus général, parler d’ambiance sonore c’est d’abord privilégier la prévention du
bruit au sein des zones habitées. Il s’agit ainsi d’'une véritable réflexion globale sur toute I'organisation de la
ville aujourd’hui, réflexion qui n’a pas du tout été menée auparavant. C’est ainsi qu’on trouve aujourd’hui
des secteurs trés dégradés d’un point de vue acoustique, notamment parce qu’on a autorisé
'aménagement de zones d’habitations a proximité immédiate de grands axes routiers, et inversement.
Cette politique d’urbanisation le long des axes a été menée a une époque ou les trafics considérables
constatés aujourd’hui n’étaient peut-étre pas envisageables.

Ainsi, « penser la ville » en termes d’acoustique, c’est :

e intégrer la notion de nuisances sonores et de prévention dans les documents décisionnels ou de
planification, par exemple les contrats de projets Etat-Région, les programmes départementaux de
modernisation par itinéraire (PDMI), ...

e faire ressortir la nécessité d'assurer une plus grande cohérence entre les politiques d'urbanisme et
les politiques de déplacement dans une perspective de développement durable (loi ALUR du 24
mars 2014) : les emplacements réservés, les servitudes, les plans de déplacements urbains (PDU),
peuvent tous servir la méme cause de réduction des nuisances a proximité des habitations...

e utiliser les outils généraux du droit de 'urbanisme, notamment les Plans Locaux d'Urbanisme (PLU).
Dans le domaine des transports, la prévention au niveau réglementaire repose sur la prise en
compte du classement sonore des infrastructures dans les documents d’urbanisme.

e utiliser les régles générales du droit de l'urbanisme et les conditions de la délivrance des
autorisations d’urbanisme. L'article R. 111-3-1 du Code de F'urbanisme prévoit a cette fin que le
permis de construire pourra étre refusé ou n’'étre accordé que sous réserve de prescriptions, si les
constructions sont susceptibles, en raison de leur localisation, d’étre exposé a des nuisances graves,
dues notamment au bruit. L'article R. 111-1-4 du Code de 'urbanisme indique quant a lui que les
habitations sont interdites dans une bande définie autour des infrastructures principales. Cette
disposition ne s’applique toutefois qu’en I'absence de plan local d'urbanisme. Lorsqu’il existe un
plan local d'urbanisme, les autorisations d’urbanisme sont délivrées dans le respect du zonage qu’il
délimite.

e respecter les régles établies par le code de la construction : les constructeurs doivent notamment
vérifier la classification de la voie pour adapter les matériaux en conséquence et ainsi éviter
I'accroissement de la population exposée a ce type de nuisance.

e aménager et construire en ayant mené une réflexion quant a l'implantation des bétiments par
rapport a une voie identifiée comme bpuyante. pasformes urbanigiayes doivent étre étudiées avec
le plus grand soin : la position d'ub®tn@feuble .pdd. Fapport *adne Moie influence beaucoup
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F.I.2 Exemples de mesures de réduction des nuisances sonores

F.1.2.1 Mesure préventive : positionnement des logements collectifs lors de leur
construction

L’organisation des batiments collectifs est & prendre en compte en priorité : selon leur positionnement et
leur hauteur, les batiments peuvent engendrer une ambiance sonore encore supérieure a celle réellement
générée par la route. En effet, sans réflexion préalable de 'aménageur, le bruit émis peut &tre réfléchi
d’une facade sur I'autre, et la nuisance quasiment doublée.

En cas de positionnement correct a I'inverse, un batiment peut étre placé de maniére a servir d’écran
acoustique et protéger ainsi les autres bétis. La facade fortement exposée de ce batiment protecteur devra
alors faire I'objet d’une parfaite isolation et on y privilégiera les piéces non principales (salles d’eau,
toilettes, celliers, cuisines, couloirs, escaliers...).

®

Exposition directe de

©

Batiment falsant offlce de

toutes les fagades a la \ protection acoustique
voie bruyante + ; \ : pour la majorité des
répercussion du bruit [ ‘ fagades — Absence de
d’une fagade sur I'autre ! ’ répercussion
[sa] [ o o fas) o <=
o m Axe bruyant

illustration 2 : Exemple 1 de positionnement G adopter pour les nouveaux bdtiments d construire

® ©

Béatiment falsant office de

Exposition directe de protection acoustique
toutes les fagades a la v pour les autres fagades —
voie bruyante + Absence de répercussion

répercussion du bruit

- ¥ . ‘l.__‘."
d’une fagade sur l'autre CF - - i .

Axe bruyant

Hllustration 3 : Exemple 2 de positionnement a adopter pour les nouveaux bdtiments a construire
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F.l.2.2 Mesure préventive : aménagement intérieur des logements lors de leur
construction

Comme vu précédemment, il y a forcément des fagades plus exposées que d’autres dans une habitation. I

est alors trés important de réfléchir a son aménagement intérieur en fonction des sources de bruit
environnantes, le bien &tre des riverains peut en effet se voir modifié selon I'agencement des piéces.

Ainsi les chambres, salles & manger et salles de séjour seront privilégiées du c6té opposé de la source
sonore principale. Il en est de méme, lorsque I'habitation bénéficie d’un extérieur, pour les terrasses et
jardins : lorsque cela est possible, le jardin principal devra se trouver de 'autre c6té de la maison, quitte a
placer le bitiment au plus prés de la voirie. Ainsi ce dernier jouera un rdle d'écran protecteur vis-a-vis des
parties extérieures, souvent trés appréciables en milieu urbain.

A linverse, on pourra positionner les parties suivantes du coté le plus pénalisé d’un point de vue
acoustique : hall d’entrée, salles de bain, toilettes, celliers et buanderies, couloirs et escaliers, parties
communes en cas de logements collectifs.

Cette réflexion préalable peut étre particuliérement appréciable en cas d’axe routier présentant un trafic
nocturne non négligeable : pendant cette période, la nuisance sonore est alors trés dérangeante pour le
riverain.

® | Hieree e i hamires, Sof, ) @

Exposition directe des Alaverse de lgsoteen e fioe
piéces les plus utilisées de
la maison, dérangement
permanent des habitants y Pidces b e (chambfes, séionr. )

. . on dvect e s seurcode brud
compris la nuit

Piéces a vivre en recul,
protégées par le reste de
I'habitation : I’abattement
— du niveau sonore peut
| l 1 alors y étre spectaculaire

£ I =) (R *—__—.Axe bruyant

llustration 4 : Exemple d’aménagement intérieur & adopter pour les habitations

La réflexion peut encore s’appliquer dans le cas de batiments mixtes habitat / commerces. Il faudra bien
veiller 3 ce que les commerces soient positionnés en facade principale (bénéfice commercial en plus de
Iintérét acoustique), afin d’éloigner autant que possible les logements des sources de bruit.
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F.I.2.3 Mesure préventive : enrobés absorbants

4>
—— moteur
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Bruit global &mis par le véh'cule
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km'h
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{llustration 5 : Niveau d'émission d’un véhicule léqer en dBfA) en fonction de sa vitesse (source : INRETS)

Comme on le voit sur le graphe ci-dessus, le bruit de roulement (contact pneumatique / chaussée) est
prépondérant a partir du 3éme rapport de boite de vitesse. Peu intéressant en milieu urbain, I'enrobé
acoustique a son intérét sur voie plus rapide. L'enrobé acoustique type BBTM est surtout utilisé pour les
autoroutes car son efficacité est ressentie au-dessus de 70 km/h. Les enrobés acoustiques permettent
d'abaisser les nuisances sonores provoquées par les bruits de roulement de la circulation routiére, soit un
gain de 2 dB(A) environ par rapport & un enrobé classique neuf, et jusqu'a 8 dB(A) par rapport a un vieux
revétement.

lls nécessitent toutefois un entretien plus poussé que les enrobés classiques, et leur performance
d’absorption se dégrade dans le temps. C'est donc pour 'instant un procédé colteux mais efficace, restant
a améliorer en ce qui concerne sa durabilité.

La configuration de 'autoroute A 57, en milieu urbain sur La Farléde, est un secteur approprié d’application
de ce type d’enrobé.

F.1.2.4 Mesure préventive : limitation de vitesse

Le graphique présenté dangde chapitre précédeme #ydique I'évelution prévisible des émissions sonores d'un
véhicule en fonction de sa®itesgs(Source :.N!veau:sohtﬁemis par un véhicule en fonction de sa vitesse
L] L] e e [ L]

(SOUI’CGZ|NRETS) :ooo ) 9000 0one osv ooe
[ esa [ o0 L] o0as
° » ® s o ° °
. e s aces a & a saecs
s . e sa o s noe
. as a8 a ss o
e0ee o e oo o oa
T T - .o;._.oo. secs e o o
CEREG Ingénierie - A+
L ] e 0 [ ] e e a
M15164 o ® o9 eess oes 31




Commune de La Farléde - Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE)

Vitssswprstionte 20 30 40 50 70 90 110 130
{km/h}
Niveau sonore émis "
62 64 65 67 72 75 78 82
(dB(A))

Tableau 3 : Niveau sonore émis par un véhicule en fonction de sa vitesse (source : INRETS)

Pour mémoire, le caractére logarithmique de I'unité décibel implique qu’une augmentation de 3 dB(A)
équivaut a un doublement du bruit ambiant.

Ainsi, on constate les situations suivantes :
e en milieu urbain, limiter un axe secondaire a 30 km/h au lieu de 50 km/h permet de diviser par 2 le
bruit émis par chacun des véhicules ;
e sur les axes majeurs, limiter la vitesse & 70 km/h au lieu de 90 km/h permet de diviser par 2 le bruit
émis par chacun des véhicules ;
o sur les autoroutes, limiter la vitesse a 110 km/h au lieu de 130 km/h permet un abattement encore
plus important.

Ces constatations trés intéressantes pour I'ambiance sonore sont toutefois a modérer : une telle mesure, si
elle n'est pas suivie d’'une application stricte et contrdlée, n’est absolument pas efficace. Une zone a
30 km/h par exemple, mis a part dans des cas de chaussée trés étroite, peut ne pas é&tre respectée du tout
par les usagers. Des dispositifs tels que des ralentisseurs et des indicateurs de vitesse pratiquée doivent
nécessairement accompagner ces zones de limitation. Des contréles de police sont également a prévoir.

Hlustration 6 : Dispositifs permettant de ralentir la vitesse des usaders en zone urbaine {coussin ralentisseur, « dos
d’@ne », chicane)
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F.1.2.5 Mesure préventive : plans de circulation, réorganisation des centres villes

Les centres villes supportent aujourd’hui des trafics qui nfgvaient pu étre envisagés au moment de leur
aménagement. Ces situations générent pour les riverains des nuisances trés pénalisantes, et notamment
d’un point de vue acoustique. Elles peuvent parfois étre améliorées par la régulation du trafic et une
organisation nouvelle de la circulation sur les axes principaux.

Les principes a mettre en ceuvre sont présentés ci-dessous.

Principe mis en ceuvre

Bénéfice obtenu

Mise a sens unique de certaines voies

Le trafic ainsi divisé par deux génére moins de nuisance sur les habitations en hord de
voie.

Lorsque la largeur de chaussée le permet, cela autorise également 'aménagement de
voies cyclables, de places de stationnement, de trottoirs larges et accueillants.

Création de carrefours giratoires en lieu et
place des carrefours a feu

Le démarrage puis I'accélération des véhicules arrétés a un feu rouge est une
situation particulierement pénalisante d’un point de vue acoustique. Si elles ne sont
pas prises en compte dans les calculs de niveaux sanores moyens, ces situations
constituent pourtant les configurations les plus désagréables pour les riverains.

Un carrefour giratolre permet une décélération et une accélération beaucoup plus
souples des véhicules. Le tableau ci-aprés permet de constater les différences
d’émissions sanores selon la fluidité du trafic. La mise en place d'un carrefour
giratoire assure une réduction de 3 dB(A) maximum par rapport & un autre type de
carrefour.

Signalisation verticale pour inciter le
report du trafic

Afin d’éviter que les véhicules en transit intercommunal traverse les centres-villes,
une signalisation claire et redondante est nécessaire. Un usager préférera parcourir
une distance plus importante si elle lui permet d’'éviter les encombrements du
centre.

Ce report du trafic hors agglomération peut, a minima, étre imposé aux véhicules
lourds.

L’ambiance sonare pour les habitants du centre-ville n’en sera que meilleure.

Création de zones piétonnes

Le but ultime, la mesure la plus forte en termes de prévention du bruit dans les
agglomérations, consiste en 'aménagement de zones totalement interdites & la
circulation automobile. De plus en plus de villes créent ou envisagent de créer des
secteurs piétonniers, ol seuls les riverains disposant d’un garage ont le droit de
pénétrer en voiture.

Dans ces secteurs, le gain en termes de niveaux sonores est réellement spectaculaire.

Création de zones de stationnement en
entrée de ville

L'aménagement de zanes de stationnement, notamment en périphérie des centres-
villes, est une mesure incitative envers les automobilistes. Nécessairement
accompagnée d’un dispositif efficace de transports en commun, cette organisation

Développement de I'offre de transports en
commun

est a privilégier et constitue l'avenir des agglomérations de toute taille.

Ici encore, plus grand sera le nombre de véhicules stationnés en périphérie des
centres-villes, meilleure sera 'ambiance sonore pour les habitants et les visiteurs.

Tableau 4 : Principes o mettre en ceuvre dans le cadre d’une réorqanisation de la circulation automobile dans les
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En sus des bénéfices directs sur I'ambiance sonore (diminution du trafic notamment), ces mesures
améliorent également la fluidité du trafic. Le tableau ci-dessous montre que la fluidité du trafic est elle-
méme source de diminution des niveaux sonores.

Vitesse Niveaux sonores émis selon la
pratiquée circulation (dB(A))
(km/h) fluide non fluide
L 60 65
30 62 66
50 66 67
70 72

Tableau 5 : Niveaux sonores émis par un véhicule selon lo fluidité de la circulation

F.1.2.6 Mesure préventive et/ou correctrice : régles inscrites dans le document
d’urbanisme

Les communes sont désormais dans I'obligation d'inscrire dans leur document d‘urbanisme (POS Plan
d’Occupation des Sols ou PLU Plan Local d’Urbanisme) les secteurs affectés par le bruit des infrastructures.
Cette notion est issue de I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transport terrestre et a I'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le
bruit. Ainsi, en fonction du trafic pratiqué, il est attribué aux infrastructures une catégorie les classant de 1
a 5. De cette catégorie découlent :

e [es niveaux sonores attendus aux abords de l'infrastructure,
e une largeur de bande réputée comme « affectée par le bruit»,
e un niveau d’isolement minimal a appliquer aux habitations situées dans cette bande.

Toutes ces informations doivent figurer sur le zonage et le réglement du POS ou du PLU de la commune. En
particulier, un aménageur réalisant un nouveau lotissement dans un secteur concerné par ces classements
de voie doit appliquer les niveaux d’isolation minimaux recommandés par cet arrété.

Pour aller plus loin dans la prévention des nuisances sonores, une mairie peut aller au-dela de la
réglementation en identifiant sur son zonage des secteurs ou toute nouvelle construction & usage
d’habitation pourra étre interdite. Elle peut, dans une moindre mesure, indiquer que « toute demande de
permis de construire dans ce secteur ne pourra étre acceptée que sous conditions d’isolation maximale et
d’agencement optimal du logement dans un but de prévention des nuisances acoustiques pour les
populations y résidant ».

Ces préconisations sont souvent nécessaires aujourd’hui car la nuisance sonore est encore trop peu prise
en compte et de nombreux secteurs affectés par le bruu.t fent I.objet de progets d-amenagement d’ampleur
considérable. A I'heure de I'explosion des prix Qe 'quaer, 3@; tenams bordam'les grandes infrastructures de
transport terrestre, forcément moins cotés, ssarfteauolisdhlicune altdsrdtive § Pour offrir a chacun la

possibilité d’étre propriétaire de son logementssee o . o see o
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Ces restrictions voire interdictions inscrites dans un document d’urbanisme découlent d’'une volonté forte
d’action de la part des élus d’'une commune, et vont parfois a I'encontre des désirs actuels d’urbanisation a
outrance. Tout comme le débat virulent sur I'urbanisation.des zones inondables en France, celui relatif a
'aménagement des zones fortement exposées aux nuisances sonores nécessite une motivation importante
voire un courage certain de la part des élus.

F.1.2.7 Mesure correctrice : aménagement d’obstacles a la propagation du bruit

Comme mentionné plus haut, une mesure correctrice vise a réduire les niveaux sonores chez le riverain,
lorsque le bruit est d’ores et déja émis dans I'environnement. Les mesures les plus efficaces consistent en
'aménagement de murs et/ou de buttes le long des infrastructures. On parle alors d’écrans acoustiques et
de merlons. |l s’agit d’une protection a la source, puisque Fobjectif est de réfléchir ou d’absorber I'onde
sonore dés son émission au niveau de la voirie, avant méme sa propagation. C'est une mesure
particulirement appréciée des riverains car elle permet d’abaisser les niveaux sonores partout, a savoir
dans P'habitation mais également a I'extérieur, dans les jardins et les rues secondaires. C’est en revanche
une disposition onéreuse, et soumise a des critéres réglementaires stricts lorsqu’il s’agit d’obliger le
gestionnaire du réseau a la financer.

llustration 7 : Mesure correctrice : écrans acoustique en bord de voirie

Les écrans acoustiques sont une solution trés efficace : avec une élévation de 3 métres on peut espérer un
abattement de 12 dB(A) environ pour les batiments situés 3 20 metres derriére. Les décibels suivant une
regle logarithmique, on peut considérer qu’une telle baisse équivaut a diviser le bruit par 4. En agissant
directement a la source, ils permettent de protéger un grand nombre d’habitations.

En revanche ils présentent un inconvénient majeur en cas de sources multiples, puisqu’ils risquent de
réfiéchir le bruit émis par une ou I'autre source. Par exemple, dans le cas d’un quartier enclavé entre une
route et une voie ferrée, aménager un écran acoustique le long de la route serait pénalisant pour le bruit
d’origine ferroviaire : celui-ci serait quasiment doublé aprés s’&tre réfléchi sur 'écran de la route. Il existe
des matériaux relativement absorbants mais leurs performances ne sont pas suffisantes pour ce genre de
configuration.
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Hlustration 8 : Mesure correctrice : merion de terre devant des habitations

Concernant les merlons de terre, I'efficacité est également intéressante (jusqu’a 10 dB(A)), mais leur
aménagement demandera une emprise bien plus importante qu’un écran pour obtenir la méme hauteur de
protection. En revanche ils sont mieux positionnés en termes d’intégration paysageére.

L'aménagement de ces obstacles a la propagation du bruit n’est pas obligatoire de la part du gestionnaire
du réseau routier ou ferroviaire, source de la nuisance sonore. Il est soumis aux critéres suivants :

Critere d’antériorité de I'habitation : si le riverain est venu s’installer de lui-mé&me, en connaissance de
cause, dans un secteur impacté par le bruit, il n’a aucune exigence a avoir de la part du gestionnaire de
réseau. Par « connaissance de cause » on entend également linscription d’une voirie future sur les
documents d’urbanisme, sous forme d’'un emplacement réservé par exemple. En revanche s’il s’agit de
I'implantation d’une voie nouvelle, dont I’existence n’était pas envisagée au moment de la construction des
habitations impactées, alors des niveaux sonores maximaux en fagade des habitations sont a respecter
(protections a la charge du gestionnaire).

Critére de modification significative : la modification significative est 'un des deux cas pour lequel le
gestionnaire est obligé de respecter un niveau sonore en fagade des habitations exposées. Ce critére est
vérifié lorsqu’une modification effectuée sur la voirie (travaux d’élargissement par exemple) génére une
augmentation de 2 dB(A) ou plus sur ces habitations. Dans ce cas, des niveaux sonores maximaux en facade
des habitations sont a respecter (protections a la charge du gestionnaire).

Critére de définition d’'un PNB, Paint Noir du Bruit : lorsqu’un riverain d’infrastructure subit des niveaux
sonores supérieurs a :

e LAeq jour 70 dB(A) et LAeq nuit 65 dB(A)
e Lden 68dB(A) et Ln 62 dB(A),
il est considéré comme éligible au titre des Points Noirs du Bruit. Le PPBE du réseau routier national a

permis de certains secteurs particulierement impactés. D’autres Points Noirs de Bruit, identifiés par le PPBE
de réseau routier national et repris ici, sont encore existants et doivent faire 'objet d’une prise en charge.

F.1.2.8 Mesure correctrice : isolation de fagade des logements

Lorsque I'application de mesures a la source egt impossjhlg (¢¢ran ou mer{gn en bord de voirie), la solution
d'isolation des logements est également efﬁca:ca.(.répsisesg.es Rgementséz(.iﬁént.s:et création de nouveaux
logements). s ev e 3 o e L
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L'article £.571-10 du Code de l'Environnement goncefne I'édificatign de a@itstiuctions nouvelles sensibles
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d'habitation, d'enseignement, de santé, d'action sociale et de tourisme opérant a l'intérieur des secteurs
affectés par le bruit classés par arrété préfectoral sont tenus de se protéger du bruit en mettant en place
des isolements acoustiques adaptés pour satisfaire a des niveaux de confort internes aux locaux conformes
aux recommandations de I'Organisation Mondiale de la Santé.

L'isolation des fagades vis-a-vis des nuisances extérieures passe tout d’abord par les ouvertures : portes,
fenétres, conduits de cheminée et ventilation doivent tous étre pris en compte pour garantir un niveau
d’isolation efficace.

Un isolement de facade courant {d'environ 30 dB) s'obtient par exemple en réalisant des travaux légers
d'amélioration de |'étanchéité des fenétres par la pose de joints, sous réserve que les fenétres soient en
bon état. Il existe un large choix de joints, aux performances d’isolation variables et nécessitant parfois
I'intervention d’experts. La pose d'un double vitrage classique n'apporte qu'une faible amélioration
acoustique (bonne isolation thermique en revanche). Pour une isolation acoustique performante, il faut
prévoir un double vitrage présentant des épaisseurs de verre différentes de part et d'autre de la lame d'air.

Lorsque cela est nécessaire, dans le cas d’ambiance sonore trés pénalisante, les performances de isolation
de facade peuvent atteindre 40 dB(A).

Concernant les dispositifs de ventilation, il n‘est bien entendu pas question de les condamner. Il existe
aujourd’hui des entrées d'air réputées « acoustiques» : elles sont congues pour laisser passer l'air en
limitant le passage du bruit.

Enfin, il est possible de renforcer I'isolation de fagade en améliorant celle des cloisons. Si les parois
existantes ne sont pas étanches a I'air, un gain d'isolation sensible peut &tre obtenu en réalisant un enduit
platre ou ciment. Si I'isolation acoustique n’est pas satisfaisante on peut procéder a son renforcement
selon divers procédés de doublement voire triplement des cloisons.
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F.l MESURES PREVENTIVES OU CORRECTRICES MISES EN PLACE SUR LA

COMMUNE DE LA FARLEDE

La concertation avec les différents gestionnaires de réseau (mairie et département) ainsi que les
investigations de terrain ont permis d’inventorier les dispositifs existants ayant permis de réduire
I'ambiance sonore de certains secteurs. Certaines mesures ont été prises dans un but conjoint de sécurité
et de réduction des nuisances. Celles étant prises par la société ESCOTA peuvent concerner plusieurs

communes. Elles sont présentées ici dans leur globalité.

Communes et infrastructures
concernées

Mesure prise

Bénéfice obtenu

La Farléde, Solliés-Pont
Autoroute A 57 (ESCOTA)

Aménagement d’écrans et merlons
acoustique sur un linéaire de 2 km :
protection a la source des riverains de
|'autoroute

Réduction des niveaux sonores en fagade

730 logements et 1 école bénéficiaires,
riverains directs de I'A 57

La Farléde, Solliés-Ville,

Réalisation de travaux d’isolation chez les

Réduction des niveaux sonores a lintérieur
du logement

Rue Jean Aicard et Avenue de

Ralentisseurs de type « dos d’ane »

Solliés-Pont particuliers : protection en fagade des o )
Autoroute A 57 (ESCOTA) batiments particulidrement impactés 48 logements bénéficiaires, riverains
T directs de I'A 57
Limitation de vitesse a 30 km/h Réduction des émissions sonores au droit
La Farléde

de ces deux axes encadrant le groupe
scolaire

Rue des Poiriers (voie de

Interdiction aux véhicules lourds (> 3,5 t}

Ralentisseurs de type « dos d’dne »

la Libération Signalisation verticale indiquant la e
présence d’établissements sensibles 4 écoles bénéficiaires
Réduction des émissions sonores au droit
La Farléde de cet axe

Une quarantaine de logements
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v —

Ville de La Farléde

S —

Hlustration 9 : Mesure correctrice : écran acoustique devant un lotissement de La Farléde & partir de I'A57
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F.IIl MESURES PREVENTIVES OU CORRECTRICES A METTRE EN PLACE SUR
LA COMMUNE DE LA FARLEDE I

F.llII.1 Réduire le bruit dans les zones a enjeux

La diminution du bruit dans les zones a enjeux est un objectif majeur du plan de prévention du bruit dans
I'environnement. Une consultation des communes et des gestionnaires concernés a permis de relever les
actions réalisées. Il s’agit désormais d’identifier les réflexions en cours dans la gestion de I’environnement
sonore dans chacune de ces zones, et de proposer de nouvelles possibilités d’action sur chacune des
communes concernées.

F.Ill.1.1 Mesures envisagées sur le réseau autoroutier

Comme inventorié dans le chapitre précédent, le gestionnaire ESCOTA a installé des écrans et merlons
acoustiques sur certains secteurs, complétés par endroit par des isolations de facades. Ces mesures ont
permis l'amélioration de I'ambiance sonore de plus de 150 logements.

Le dernier Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement du réseau national mentionne la possibilité
d’aide a l'isolation de logements sur [a Farlede, sur le tracé de I'autoroute A57 par la mise en place d’un
partenariat entre la commune et ESCOTA qui peut participer a toute protection des habitations riveraines
de Pautoroute dans les conditions suivantes :
e 15 % du financement global pour les habitations ne bénéficiant pas de I'antériorité, et soumises a
un niveau de bruit moyen journalier supérieur a 65 dB(A).
® 40 % du financement global pour les habitations bénéficiant de Fantériorité et soumises 3 terme a
un niveau de bruit journalier (6h-22h) compris entre 65 et 70 dB(A).

F.111.1.2 Autres mesures proposées dans le cadre du PPBE
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F.lII.2 Actions générales a adopter

Par ailleurs, en considérant que la majorité de la population est soumise a un bruit routier sur ce territoire,
méme si ce bruit n’atteint pas la notion de « nuisances » en termes réglementaires, il existe diverses
mesures plus globales a mettre en place par la commune. On a ainsi considéré 'ensemble des zones
habitées du territoire comme « zones a enjeu ».

Il s’agira ici :

e de réglementer, par des arrétés municipaux, la circulation des deux-roues motorisés et véhicules de
type « quad » sur la voirie communale. Lors de nos investigations de terrain et de la concertation
avec différents acteurs, cette nuisance a été citée bien plus souvent que le bruit autoroutier
pourtant trés marqué. Les populations déclarent souvent subir des niveaux sonores élevés en
raison d’'un petit nombre de véhicules effectuant d’incessants aller-retour en accélération
maximale et avec des véhicules particulierement bruyants (deux-roues « débridés», pots
d’échappements volontairement percés...).

» de privilégier les enrobés absorbants lors de travaux d’aménagement de voirie, a privilégier sur les
axes de transit. L'effet de ce type d’enrobé se ressentira surtout a des vitesses supérieures a
70 km/h.

e d’organiser des actions de sensibilisation des populations. La présente étude peut étre le début
d’une campagne de communication sur la nuisance acoustique et ses effets sur la santé. Des
documentations fournies notamment par 'ADEME peuvent &tre exposées en mairie. Les
responsables environnement de chacune des mairies doivent se former sur cette thématique. Il est
nécessaire d’informer les populations sur les techniques d’isolation existantes qu’elles pourront
appliquer & leur domicile. Au-dela des conflits fréquents liés au bruit, peu de gens connaissent les
« trucs et astuces » pour limiter la nuisance chez eux. Enfin il pourra étre intéressant d’organiser
des « journées sans voiture », de promouvoir de toute maniére qu’il soit les déplacements doux.

F.l11.3 Anticiper les enjeux dans les projets d'aménagement

F.l1.3.1 Zones d’aménagement futur prévues sur le territoire

Le PLU de la commune de La Farléde est en cours de révision par délibération du 14 avril 2015. Le PLU
applicable a la date de rédaction de ce document classe un zone « A Urbaniser » les secteurs de
Jérusalemn, la Garréjade et les Mauniéres, tous trois concernés par les bruits émis principalement par
I'autoroute et la voie ferrée. Ces secteurs a caractére naturel partiellement urbanisés sont actuellement
insuffisamment équipés pour accueillir de nouvelles constructions. Toute nouvelle construction n’y sera
donc autorisée qu'au fur et @ mesure de la réalisation des réseaux d'infrastructure nécessaires.

Comme vu précédemment, un arrété préfectoral a délimité sur la commune de La Farléde (83) les secteurs
affectés par les nulsancqs.sonares causées..pas lesmfrastructures de transport.

Dans ces secteurs, les mesu;esgl |solemm atbuandez mltnmum contre les bruits extérieurs figurant dans
I'arrété sont exigées lom*a8 tddte demé’ﬁdé dé ‘PerMis dé tonstruire concernant les habitations :

e surune largeur dq 15(: metresde barﬂex d lutr;.-:ée. la voie ferrée ;

e surune Iargeurne, 1OQ Tnétres d& ba:f et d’auirede lautoroute ;

e surune largeur de 50 rqetvgs de ,pal't'et:i aﬂtre de la RD554 et certains trongons des RD67 et 97 ;

e Sur une largeur de 15 n:etrggdepal‘fet.d’ahtre de certains trongons de la RD97.
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Tout batiment a construire dans les secteurs identifiés doit respecter un isolement acoustique minimal
déterminé selon les spécifications de l'arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996
(spécifications précisées page suivante). Ce calcul prend .en compte la catégorie de l'infrastructure, la
distance qui la sépare du batiment, ainsi que I'existence de masques éventuels (écrans anti-bruit, autres
batiments,...) entre la source sonore et chaque fagade du batiment projeté. Il est également possible pour .
un constructeur d'ériger lui-méme une protection de type écran (mur de cléture, merlon en bordure de
lotissement, etc...) plutdét que d'adopter une valeur renforcée de l'isolement de fagade, la finalité étant
d'aboutir a un niveau sonore identique a l'extérieur du batiment.

Il est important de préciser que ces dispositions ne constituent pas une régle d'urbanisme, mais une regle
de construction (au méme titre, par exemple, que la réglementation relative a l'isolation thermique). Ainsi,
les éléments concernant le classement ne figurent que dans les annexes {parties informatives) des PLU, et
le permis de construire ne mentionnent pas la valeur d'isolement nécessaire, dont le calcul est de la
responsabilité de chaque constructeur. |

F.I11.3.2 Régles de calcul de I'isolement minimal a appliquer aux logements neufs
concernés par les « secteurs affectés par le bruit »

On distingue deux situations : celle ol le batiment est construit dans une rue en U de celle ol le batiment
est construit en tissu ouvert.

a) DanslesruesenU

Le tableau suivant donne la valeur de l'isolement minimal en fonction de la catégorie de l'infrastructure,
pour les pieces directement exposées au bruit des transports terrestres :

Catégorie Isolement minimal (DnAT})
1 45 dB(A)
2 42 dB(A)
3 38 dB{A)
4 35 dB(A)
5 30 dB(A)

Ces valeurs sont diminuées, sans toutefois pouvoir &tre inférieures a 30 dB (A) :
e en effectuant un décalage d'une classe d'isolement pour les fagades latérales ;

e en effectuant un décalage de deux classes d isolement pour les fagades arriéres.

fes b L
: :: ::.o :o. .... °
b) En tissu ouvert Se0 ese eoce seee oo seve

Le tableau suivant donne la valeur de l'isolement rﬁwmaten.fdncdo,n,gle 7 cagegone de l'infrastructure et
de la distance a laquelle se trouve I'habitation, poar *les pueces. o directergnt exposées au bruit des

L] (XX N
transports terrestres :
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0- 10- 15- 20- 25- 30- 40- 50- 65- 80- 100- | 125- | 160- | 200- | 250-
10m | 15m | 20m | 25m | 30m | 40m | 50m | 65m | 80m | 100m | 125m | 160m | 200m | 250m | 300m
1 45 45 44 43 42 41 40 39 |. 38 37 36 35 34 a3 32
2 42 42 41 40 39 38 37 36 35 34 33 32 31 30 -
3 38 38 a7 36 35 34 33 32 3N 30 - - - - -
4 35 33 32 31 30 . . - - - - - - - .
5 30 - - - - - - - - - - -

Tableau & : Isolement minimal & respecter selon le classement de la voie et la distance a celle-ci

Des corrections peuvent étre appliquées selon l'orientation des habitations et la présence d’obstacles. Le
ppliq

tableau ci-dessous présente les différents cas

de figure.

Situation Description Correction
. Depuis la fagade, on voit direction la totalité de Pas de
Facade en vue directe " . )
V'infrastructure, sans obstacles qui la masgquent correction
il existe, entre la fagade concernée et la source de bruit
(infrastructure), des batiments qui masquent le bruit
Fagade protégée ou partiellement protégée par des - En partie seulement (le bruit peut se propager par des -3dB
batiments trouées assez larges entre les batiments)
- En formant une protection presque compléte, ne laissant 6dB
gue de rares trouées pour la propagation du bruit
La portion de fagade est protégée par un écran de hauteur
compris entre 2 et 4 métres
- Aune distance® inférieure & 150 métres -6dB
Portion de fagade masquée’ par un écran, une butte A une distance” supérieure 3 150 métres -3dB
de terre, ou un obstacle naturel La portion de fagade est protégée par un écran de hauteur
supérieur 3 4 metres
- Aune distance” inférieure & 150 métres -9dB
- Aune distance” supérieure a 150 métres -6dB
La facade bénéficie de la protection du batiment lui-méme
Fagade en vue indirecte d’'un batiment - Fagade latérale’; -3dB
B Facade arriére. -9dB

cumuler les corrections correspondantes

Note 1 : Une porticn de fagade est dite masquée par un écran lorsqu’on ne voit pas l'infrastructure depuis une portion de fagade
Note 2 : Cette distance est mesurée entre I'écran et la fagade
Note 3 : Dans le cas d’une facade latéral d’'un batiment protégé par un écran, une butte de terre ou un obstacie naturel, on peut

Tableau 7 : Corrections applicables aux valeurs minimales d'isolation dans le cas des logements en tissu ouvert

o 8000 o [ ] L
...I .... L (3L} L] ]
® L] [ [ ® ease eoo
[ ) L X ) LY R} aed a a0 [ ]
. [} [] (] ) O
[ XX N J e ee0s 0000 see [ X X J
[T X ] e ee [] esne
3 [ [ L4 g [} L]
e e e 0600 O e a o800 »
» » s a6o - s 0
ae® ae [ ] a0 e
see® o e @8 e oo
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F.111.3.3 Préserver et mettre en valeur les zones calmes

Compte tenu de la présence de surfaces importantes ayant conservé un caractére naturel sur le territoire
intercommunal, on dispose de nombreux secteurs a protéger ou a valoriser dans le domaine de la « mise en
valeur des zones calmes ». Il ne faut toutefois pas se focaliser uniquement sur les espaces réellement
préservés de toute nuisance, et il sera intéressant de réfléchir a des actions sur les secteurs plus urbanisés
mais offrant encore une certaine sérénité. Il subsiste souvent des enjeux importants sur ces zones
appréciées des riverains.

Dans ces secteurs on sera ainsi particuliérement attentif :
e au niveau de bruit,
e ala qualité environnementale,
e aux activités humaines actuelles et prévues, aux enjeux de préservation sur ces zones pour les
usages considérés,
o 3 la cohérence entre les documents de planification ou de préservation (schémas régionaux
d'aménagement, SCOT, ...), de transport (PDU, DVA, ...) et d'environnement.

Quelques préconisations simples peuvent étre envisagées pour mettre en valeur et assurer dans le temps la
qualité acoustique de ces espaces :

e limiter les nuisances sonores liées a d’éventuels projets d’infrastructures,

e prendre en considération l'existence de zones calmes dans les documents d’urbanisme, en
particulier dans le rapport de présentation des PLU,

e indiquer l'existence de ces zones, in situ, par des panneaux d’information précisant que
Ienvironnement sonore est a préserver et rappelant les principes de comportement a respecter,

e suivre dans le temps I'évolution de I'environnement sonare dans la zone considérée.

De maniére générale, la commune de La Farléde (83) a d’ores et déja bien pris en compte cette notion dans
ses documents d’urbanisme et dans sa politique d’aménagement de la ville au quotidien. On voit en effet
apparaftre de nombreux projets de valorisation et conservation des espaces verts existants, voire de
création de nouvelles « poches vertes » au cceur de la commune.

On citera notamment :

e la création de poches vertes et de pistes cyclables en accompagnement de l'urbanisation des
environs du quartier Jérusalem : maintien d’espaces verts agréables méme en grande proximité
d’autoroute ;

e la réorganisation générale du centre-ville a 'occasion de la révision du PLU : création de mails, de
cheminements piétonniers, de trouées vertes, pour une meilleure découverte et une
réappropriation du centre-ville par les Farlédois ;

e e réaménagement du Jardin Pages (La Farlede) poumon vert en plein coeur de ville, apprécié des

Farlédois ; e e ':"" ."..".

(LR [ X ¥ Y

e la rénovation de la place du marché et la reo:gamiafbh cbe's‘parkmgs\?n, penphene maintien d’un
®00 o000 0000 Y oo
lieu de vie central apprécié des riverains ; i S s

e la valorisation des contreforts du Coudon par-une ieﬁexu)nodu paysige ﬁepuus les quartiers des
Nartiéres et des Laures : maintien et valoriSatidn des gramj,s’e;paces naturels ors agglomeération ;

e la mise en valeur de la bastide de Jérusalem
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Certains points restent toutefois & améliorer et pourront faire I'objet de réflexion dans le cadre de la
préservation et de la mise en valeur des zones calmes :

e de nombreux chemins de randonnée concernent le territoire communal, traversant de part en part
les zones calmes offertes par La Farlede (83). Ceux-ci sont peu mis en avant et il faut connaitre le
secteur pour détecter leur présence. La création de panneaux d’information depuis les secteurs
urbanisés et en direction de ces départs de randonnée serait intéressante pour la valorisation de
certaines grandes zones calmes.

e les berges du Gapeau ne nous paraissent pas suffisamment mises en valeur sur ce territoire. Le cours
d’eau constitue une véritable coulée verte traversant le territoire et il pourrait en étre fait un lieu de
promenade et de pique-nique privilégié, offrant notamment le calme et une fraicheur appréciable en
plein été.

On constate que la notion de préservation des zones calmes a été pleinement intégrée par la commune : la

mise en avant des espaces verts, si petits soient-ils, fait partie des politiques d’aménagement de la commune
et de I'intercommunalité.

Mises a part ces grandes infrastructures, on a également pu constater que la commune a pleinement
compris les enjeux acoustiques liés a sa propre voirie : les centres urbains ont petit a petit été remaniés et
des plans de circulation trés précis ont parfois bouleversé le quotidien de certains riverains. Ainsi le centre-
ville est aujourd’hui de moins en moins traversé par un trafic de transit, et notamment par les poids-lourds
trés nuisibles sur ces axes communaux. Ceci a permis de réduire notablement I'engorgement des villes, et les
nombreuses nuisances qui les accompagnent : bruit permanent, vibrations, temps de trajet allongé par les
embouteillages, avertisseurs a répétition...

Une piste de réflexion reste toutefois a approfondir pour poursuivre I'effort de protection des zones calmes :
améliorer I'offre de transport en commun (ou inciter les riverains) notamment pour les habitants travaillant
dans I'agglomération toulonnaise : I'autoroute comme les routes départementales sont encore soumises a
de fréquents encombrements aux heures de pointe du matin et du soir, ce qui dégrade la qualité de vie et
notamment I'ambiance sonore de leurs riverains directs.
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G. CONCLUSIONS GENERALES ET '
PISTES DE REFLEXION POUR ‘
L’AVENIR
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Le point de difficulté principal est apparu trés clairement autour des multiples sources sonores qui
traversent la commune : 'autoroute, la voie ferrée et quielques routes départementales quadrillant la
commune.

Les points a retenir sont présentés ci-dessous.

A Les éléments positifs :

e La prise de conscience de la part de la commune et l'intégration de la nuisance sonore comme point
fort dans la réflexion de 'aménagement du territoire. Des mesures de réduction de vitesse,
incitation aux déplacements doux, contournement du centre-ville ..., ont été peu a peu mises en
place.

e L’installation par Fexploitant ESCOTA de protections acoustiques le long de l'autoroute A 57. Les
points noirs du bruit ont notamment été pris en compte et plus aucun riverain aujourd’hui ne doit
étre soumis a des niveaux nuisibles pour sa santé.

e Le financement de lisolation de logements particulierement exposés. Ici aussi les points noirs du
bruit sont en cours de résorption. De nouvelles mesures de ce type sont prévues suite a la réalisation
du PPBE du réseau national.

M Les éléments négatifs :
e Un trafic de transit encore important dans le centre-ville malgré la déviation de la commune.
e La subsistance de secteurs affectés par I'autoroute A 57.

=» Les pistes de réflexion :
e Poursuivre les efforts pour diminuer la circulation du centre-ville,
e Inciter plus les habitants a I'utilisation des transports en commun,

e Inviter le riverain a une fréquentation accrue de sa ville : il a été constaté que les habitants « non
historiques » de la commune ne se rendaient que trés peu dans le centre urbain. Beaucoup
d’habitants travaillant sur I’agglomération Toulonnaise y fréquentent également les grands centres
commerciaux et délaissent les marchés et commerces de proximité. La mise en place de
cheminements « piétons et cycles » est un point majeur de cette amélioration,

e La révision du Plan Local d’Urbanisme doit permettre d'intégrer un secteur impacté par les nuisances
sonores dans le zonage.

La réalisation du PPBE pourrait étre 'occasion de mettre a la disposition des riverains une information claire
et compléte sur le sujet. le riygrain ne connaat?as teu;ours les moyens existants de lutte contre le bruit.

L'agencement méme des ﬁabltatlons est !e ppjn.vdg dénart d’'un cadre de vie amélioré. De nouveaux
matériaux trés performams ,c.om; desomws Sunlesaschees

La mise a disposition de la préﬁa’nte etude,.mans suriout des brochures et contacts précieux de FADEME, est
une aide pour les personnes -s mtereSSQrt a:l su;ét 'lh malrle doit se donner les moyens de répondre
rapidement et efﬂcacembht‘a tbut riveraih cherchant & faire progresser |a lutte contre les nuisances sonares.
La présente étude aidera egalemeﬂt Ie%‘usagéis.a rmeux comprendre donc mieux respecter les mesures de
restriction et d’organisation mises en Qlac;e a'tr;etn dp la commune.

Beaucoup de riverains n’ont pas conscience qu’ils pourraient eux-mémes améliorer leur quotidien, la
municipalité doit profiter de ce type d’étude pour communiquer sur le sujet majeur qu’est devenue la lutte
contre les nuisances sonores.
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Annexe n°1 ; Délibération du Conseil
municipal
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LA FARLEDE® République Frangaise
Département du Var
EXTRAIT du REGISTRE des DELIBERATIONS du CONSEIL MUNICIPAL

Séance du vendredi 7 octobre 2016
Date d’envoi des convocations — 30 septembre 2016

Nombre de Membres
Afférent au Conseil Municipal | Ep exercice Qui ont pris part a la délibération
29 29 27

L’an deux mil seize, le sept du mois d’octobre, a dix-huit heures, le Conseil Municipal de la
commune de LA FARLEDE, réguli¢rement convoqué, s’est réuni & la mairie, au nombre
prescrit par la loi sous la présidence de M. Raymond ABRINES, Maire.

Présents : M. FLOUR, M. PALMIERI, Mme. EXCOFFON-JOLLY, M. PUVEREL, Mme
ASTIER-BOUCHET, M. BERTI, Mme OLIVIER, Mme CORPORANDY-VIALLON,
Adjoints, Mmes SOUM, AUBOURG, GAMBA, TEOBALD, M. HENRY, Mmes TANGUY,
LEBRIS-BRUNEAU, MM. CARDINALI, VEBER, VERSINI, Mme LOUCHE,
M.CARDON, Mme FURIC, MM. PRADEILLES, LION Conseillers municipaux

Avaient donné procuration :

Madame GERINI a Monsieur VEBER

Monsieur GENSOLLEN a Monsieur LE MAIRE

Madame FIORI A Madame CORPORANDY-VIALLON

Absent :

Monsieur BLANC

Monsieur MONIN

Monsieur PALMIERI a été désigné secrétaire de séance.

2016/147 - Approbation du plan de prévention du bruit dans I’environnement de la
commune de la Farléde (2éme échéance)

La directive européenne du 25 juin 2002 relative a I’évaluation et 4 la gestion du bruit dans
I’environnement impose la réalisation de cartes de bruit stratégiques prenant en compte lcs
bruits liés aux infrastructures routiéres et autoroutiéres, ferroviaires et aériennes, ainsi que
ceux liés aux activités industrielles.

De telles cartes de bruit ont été réalisées et approuvées par délibération N°2015/177 du
conscil municipal de la commune.

Ces derniéres ont été le support de la réalisation du Plan de Prévention du Bruit dans
I"envirenfitment de & thihfuke dd 17 échéance approuvé par délibération N°2016/054 le 07
avri] 2016 aprés mit?a diposttton ui)'t'ﬂﬂi:; A ,E : .E

Le fégislatour a |;n:|§'3:'.n_'$ﬁv;.c' froi$ Agtaneddsudedssives permettant dans une démarche de
quatitezcantinug d"aMRAiafeila, cdnhﬁT:?.s.?lﬁf:f: c{ 14 pi't::s:tZon de cette nuisance du bruit.

- L] -
. ee s &+ @, O0Be - M
.

L . - - bt I * . a8 o
Cest pourgupi }a,cgiﬁmqfng.dé lﬁ’!’ai'i':déd:)it h;ét&e en ceuvre un PPBE de deuxiéme
échéance qui permetemed appréhender 1%ensembl? de infrastructures supportant un trafic
annuel moyenispérieut 4.3 ati)ljons de Y¥iciles soit 8200 véhicules par jour.
Pour mémoire, le seuil relatif &1 trafic aiiue'l'tiloyen de la premiére échéance était de fixé 4 6
millions de véhicules soit 1% 48 véﬁieu%és.pm’jour.

Afin qe respecter les obligations légales et réglementaires de la commune les cartes de bruit
ont fait ’objet d’une révision (dont document joint) en début 2016 afin de prendre en




.. 1
Ll
considération les évolutions des sources de bruit (circulation automobile ct ferroviaire
principalement). N
C’est pourquoi la commune souhaite engager la révision de son PPBE.

Celle-ci a pour double objet de : _
e Faire le bilan des actions mises en place dans le cadre du premier PPBE

o Adapter et compléter son plan d’actions selon les nouveaux enjeux mis en exergue par
la révision des cartes de bruit.

A Pinstar de la procédure menée lors de la 1¢re échéance, le projet de PPBE doit étre arrété

avant consultation du public par le conseil municipal. . . .
Aprés publicité, ce document sera soumis a I’information du public pendant deux mois.
Une seconde délibération du conseil municipal approuvera alors le PPBE consolidé.

VU la directive enropéenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I’évaluation et i la gestion
du bruit dans I’environnement ;

VU le code de I’environnement, notamment les articles L.572-1 4 L.572-11, transposant cette
directive et ses articles R.572-8 4 R.572-11 ;

Vu le décret n°2006-361 du 24 mars 2006 relatif a I’établissement des cartes de bruit et des
plans de prévention du bruit dans I’environnement et modifiant le code de I’urbanisme ;

VU les cartes de bruit stratégiques révisées de 2°™ échéance (CEREG — M15164, Mars 2016)
VU le projet de PPBE communal de 2™ échéance (CEREG — M15164, mai 2016)

Cette exposé entendu et apres en avoir délibéré, Le conseil municipal :

ARRETE AVANT CONSULTATION DU PUBLIC le projet de plan de prévention du
bruit dans 1’environnement de 2°™ échéance ci-joint ;
PRECISE :

*  Que les cartes de bruit stratégiques et le projet de plan de prévention du bruit
dans Penvironnement de 2°™ échéance seront soumis a I'information du public
pendant deux mois.

*  Que les CBS, le projet de PPBE et les informations qu’ils contiennent seront mis en
ligne sur le site internet de la commune ;

*  Que les cartes de bruit stratégiques et le projet de PPBE de2éme échéance, les
informations qu’ils contiennent , et la présente délibération sont tenus a la disposition
du public au service urbanisme de la commune et seront transmises a la préfecture du
Var.

Fait et délibéré en séance les jour, mois et an susdits.

LI :n--:: e H LbMdilc
Vote s UNANIMITE ** £ -

e - - . - eoo

Certifié cx:&cupirqcpmmc termg q¢ lagransmission
en Préfecture du Vear lt.'* ' S sae &6
de la publication le : 1 gﬂ’
La présente délibération puul |d re I’Objet d’un recours
pour exces de pouvoir devant le Tribunal Administratif
thins un délai de deux mois & comprer de sa publication
ou de s |ll,!l1!'lkllltl|l

| m dire,

Lmple
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Annexe n°2 : Fiche de mesure
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Jour

Nuit

Adresse Rue Jean Aicard T’?Zcosg;jz" 2748 Paramétres
Commune La Farléde % P.L. 0,78 Couverture nuageuse
Parcelle AE 171 Traflc 22h-6h B0 Précipitations
Propriétaire - (moyen) Force
Matériel Duo de type n°10806 % P.L. 0 dignt
Date début 18/02/_20 E a 06:(10 Vilesse 42 kmih Direction
Date fin 19/02/2016 a 06:00 moyenne gl
| Etage mesure - _R?C ) Type de Enrobé BBTM Conditions de
Distance source 12 m revétement propagation

Trés couvert

1,2 mm
2,5m/s

Nord-
Quest

0 mm

4,6 m/s

Nord-Ouest

Période

Niveau sonore

(dB(A))
LAeq 6h-22h 58,3
LAeq 22h-6h 47,5
LAeq 6h-22h
LT Trafic 2009 58,2
LAeq 22h-6h
LT Trafic 2009 47.5
e ¢ Lden 55,9
. 1 b o o080
RO G O7h 1802116 13h L -
}Mﬂ n: .n : Ln 44,5

[ XX X
Faibles précipitations - Conditions météorologiques fa\./grable.s.
[ ] e e

Résultats lest continuité : 0,2% des intervalles invali(iés. 5),14"/osd'ir!toilzzllte§£supprimés

Reésultats test gaussien 7 intervalles invalidés de nuit, et 2 intervalles invalidés de jour

Résultats test Irafic :Un seul intervalle invalidé de jour, tous validés de nuit

"‘/?;;‘H
Y.
-
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